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RESUMO

O presente estudo configura-se como um exercicio poético gerado a partir do
caminhar, desenvolvido no km 03 da Rodovia BR-316, situado no municipio de
Ananindeua, Regido Metropolitana de Belém-PA. Busca subsidios metodologicos na
Teoria da Deriva (IS) para ressaltar a cidade como um espacgo de micro-resisténcias,
contribuindo para o desvelamento de outras possibilidades de percepcéo do espaco
urbano.

PALAVRAS-CHAVE

Poética Visual, Teoria da Deriva, Espaco Urbano

ABSTRACT

This study sets up as a poetic exercise generated from the walk, developed at km 03
of the BR-316, located in the municipality of Ananindeua, Metropolitan Region of
Belém-PA. Search methodological subsidies in Drift Theory (IS) to highlight the city
as a space of micro-resistance, contributing to the unveiling of other possible
perception of urban space.

Keywords: Visual Poetry, Drift Theory, Urban Space
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INTRODUCAO

Figura 1 — Os jogos dos passos

Fonte: Diario de Bordo da Pesquisadora

Essa histdria comeca ao rés do chdo, com passos. Sao eles o numero,
mas um numero que nao constitui uma série. Ndo se pode conta-lo,
porque cada uma de suas unidades € algo qualitativo: um estilo de
apreenséo tactil de apropriacdo cinésica. Sua agitacdo € um inumeravel
de singularidades. Os jogos dos passos moldam espacgos. Tecem 0s

lugares.

MICHEL DE CERTEAU, 1994, p. 176
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O presente estudo configura-se como um exercicio poético gerado a partir do
caminhar, desenvolvido no km 03 da Rodovia BR-316, situado no municipio de
Ananindeua’, Regido Metropolitana de Belém. Busca subsidios metodolégicos na
Teoria da Deriva (IS)? para ressaltar usos e apropriacées informais no cotidiano da
auto-estrada a fim de contribuir para o desvelamento de outras possibilidades de
percepc¢ao do espaco urbano.

Este estudo esta vinculado a linha de pesquisa Processos de criacao,
transmissdo e recepcdo em artes, acolhido pelo PPGArtes e, recebeu importantes
contribuicbes de duas disciplinas realizadas ao longo do curso, as quais
possibilitaram que 0 mesmo tomasse a formatacéo atual.

A disciplina Arte no Espaco Urbano: teorias, conceitos e projetos artisticos®,
ao propor um estudo tedrico-pratico em torno das relacbes entre arte e cidade,
abrangendo discussdes sobre arte publica na contemporaneidade, além de
incentivar a reflexdo sobre o espagco urbano amazbnico, possibilitou outras
percepcdes sobre o espaco urbano. A medida que participava dos debates e das
atividades extra-classe, que eram um convite para “flanar” pela cidade, as leituras de
autores como Peixoto, Palamin, Harvey, Wenders, despertaram em mim forte
interesse e, mais que isso, inquietaram-me, trazendo reflexdes e o desejo de realizar
um projeto de pesquisa em arte que discutisse 0s usos informais do espaco urbano
como uma forma de micro-resisténcia.

Na busca de compreender minha prépria vivéncia, em meio a uma periferia
urbana na Amazo6nia, a producdo de uma cronica urbana®, proposta como atividade
final da referida disciplina, revelou memdérias de uma infancia vivida em meio a uma
rodovia, fato que me conduziu a definicdo de meu territério de moradia como o

recorte espacial e simbolico da presente pesquisa.

'o 20 municipio mais populoso do Estado do Pard com uma populacdo urbana estimada em
aproximadamente meio milhdo de habitantes (IBGE/2010). Elevado a categoria de municipio pelo
Decreto-lei Estadual n°® 4.505, de 30 de dezembro de 1943, durante a gestdo do Interventor federal
Magalhdes Barata. O municipio situa-se a 9 km de distancia da capital paraense e, neste ano,
completou 69 anos de existéncia.

2 A Internacional Situacionista surgiu como organizacdo a partir da fusdo de grupos como a
Internacional Letrista (IL), o Comité Psicogeogréafico de Londres e o Movimento Internacional para
uma Bauhaus Imaginista (MIBI). Fundada na cidade italiana Cosio d’Arroscia, em 1957, manteve-se
atuante até o inicio da década de 70, teve entre seus membros fundadores: Guy Debord, Gallizio, P.
Simondo, E. Verrone, M. Bernstein, A. Jorn e W. Olmo.

* A referida disciplina constante na grade curricular do PPGArtes, ICA/UFPA, foi ministrada pelos
Profs. Drs. Ubiraélcio Malheiros e Luizan Pinheiro, em 2010.

* A cronica “Entre BRs...” encontra-se publicada no blog www.artenoespacourbano.blogspot.com.br


http://www.artenoespacourbano.blogspot.com/
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Outra importante vivéncia académica que muito me auxiliou na constru¢do do
projeto, foi a disciplina Seminario de Pesquisa como Movimento Criador®, a medida
gue fornecia subsidios para o aprofundamento do ato criador da pesquisa, apoiando
0s caminhos e a escritura de cada um de ndés alunos em suas particulares
trajetorias de investigacdo artistica, possibilitou reflexdes e trocas intensas. O
resultado da disciplina foi a criacdo de um blog®, que se configurou como um diario
de bordo virtual da pesquisa, no qual exponho fragmentos do processo, pequenos
textos, micro-narrativas visuais produzidas ao longo do percurso de investigacao e
de vivéncias na auto-estrada.

Neste estudo, a aproximacao da abordagem situacionista de cidade deveu-se
as seguintes consideracoes:

1°) a idéia de que o espago publico urbano é marcado pela mutabilidade
constituindo-se em um ambiente de producédo de formas de intervencao;

2°) A idéia de que o espaco construido, planejado pelo urbanismo ndo se
coaduna ao espaco vivido, aquele transformado pelo uso que os sujeitos fazem dele
e

3°) a idéia de que a apropriacdo do espaco urbano se concretiza na
experiéncia corporal cotidiana do pedestre.

No intuito de apropriar-se deste pensamento sobre o urbano, mas também
expandi-lo, outras fontes tedricas foram pesquisadas, especialmente algumas
reflexdes contemporaneas sobre o espaco e o lugar da arte e da arquitetura neste
contexto. Como um ensaio dentro desta metodologia, esta dissertagcdo néo pretende
apresentar um panorama completo do espaco estudado, mas sim propor uma leitura
que parte de experimentagfes, vivéncias no espaco, ganhando desta forma, um
carater mais exploratorio que conclusivo sobre o mutante espago urbano.

No 1° capitulo, A deriva urbana como uma experiéncia estética, o ato de
caminhar foi tomado como uma experiéncia estética conduzida pelos procedimentos
da deriva e da psicogeografia, inspirados na atuacéo da Internacional Situacionista
(IS) e suas investigacdes no espaco urbano. No processo de pesquisa, a caminhada
diaria pela rodovia BR-316, tornou-se um exercicio poético que permitiu fazer uma

leitura desta paisagem permeada pelos afetos e pelas percepc¢des, trazendo a tona,

> Disciplina foi ministrada pela Prof®. Dr®. Wladilene Lima, no 1° semestre de 2011.
www.minasperifericas.blogspot.com.br


http://www.minasperifericas.blogspot.com.br/
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o testemunho de uma cidade reinventada cotidianamente no solo da cidade
espetacularizada’.

No 2° capitulo, Relatos da deriva, discorro sobre situacdes cotidianas,
estranhamentos, encontros, experimentacdes vivenciadas durante as derivas a auto-
estrada. No exercicio poético do caminhar, configurado como uma forma de
apreender corporalmente a cidade busquei percebé-la como um espaco que se
reinventa nas micro-praticas cotidianas e resiste as normatizacdes do sistema
urbano.

No terceiro capitulo, Guia psicogeogréafico da auto-estrada, partindo da idéia
desenvolvida pelos situs de criar mapas com experiéncias vivenciadas na cidade, 0s
chamados “mapas psicogeograficos”, pontuo aspectos relevantes a concepgao
deste guia psicogeografico, o qual tem como objetivo conduzir o leitor/fruidor a
percursos e praticas cotidianas que, de tdo corrigueiras, tornaram-se invisibilizadas
na paisagem urbana. Nesta cartografia afetiva permeada pelas sensacdes e
percepcbes forjadas na experiéncia da deriva, abordo o cotidiano de sujeitos
urbanos que atravessam, percorrem, trabalham, contemplam e/ou habitam este
perimetro da auto-estrada. Ao final como resultado poético deste estudo, apresento
um registro de situacdes, praticas e gestos cotidianos que denotam na diversa
experiéncia corporal urbana, micro-narrativas do cotidiano na rodovia BR-316.

A cena cotidiana na auto-estrada €, portanto, compreendida neste estudo
como uma trama de muitas vozes. Para além de suas rotatdrias, viadutos,
passarelas, paradas seletivas, placas sinalizadoras..., € também um espaco da
experiéncia corporal cotidiana marcado por proximidades, distanciamentos,
entrecruzamentos, negociacées, rupturas e atualizagbes continuas. E um espaco de
praticas e arranjos que dao vida e dinamismo ao cotidiano urbano. Lugar de
sonoridades, texturas, cores, cheiros, rostos, maos, pés que caminham... afinal

“errare humanum est’.

" Cidade-espetaculo refere-se ao sentido conferido por Guy Debord em “A Sociedade do Espetaculo”.
® Expressdo em latim que significa “errar € humano”. Neste estudo, “errar” é entendido como

“caminhar”, “vagar”, “perder-se no caminhar”.
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2. A DERIVA URBANA COMO EXPERIENCIA ESTETICA

Auto-estrada.

Meu olhar em deriva encontra

outro olhar.

Pessoas, veiculos mantém-se em movimento.
Um homem parado na calcada.

Quem passa, olha, mas nédo o vé,

ou finge nao vé-lo.

Envolvido em suas divagagoes,

concentrado em sua lentidao,

observa os passantes por horas a fio.

Sol da manha. Sol a pino. Poér-do-sol.

Sua presenca insistente desgasta meu olhar,
meu corpo-equipamento funde-se a paisagem.
A distancia, um encontro.

Figura 2 — ErfANSIA |
Fonte: Diario de bordo da pesquisadora
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2.1. AO RES DO CHAO: UMA POETICA DO CAMINHAR NA AUTO-ESTRADA

BR-316°: entrada e saida de minha cidade. Projetada para a circulacdo de
veiculos, pessoas, coisas. Lugar de passagem para os mais distantes e diferentes
destinos. Diariamente, percorro suas trilhas de asfalto. Assisto a cidade na “tela” do
coletivo. Pelo enquadramento da janela, a auto-estrada passa: prédios,
cruzamentos, placas de transito, letreiros, transeuntes... Paisagem fugidia: “cidade-
espetaculo”.

O que chamo de espetacularizacdo das cidades contemporaneas —
que também pode ser chamado de cidade-espetaculo — esti
diretamente relacionado a uma diminuicdo da participagdo, mas
também da propria experiéncia urbana enquanto pratica cotidiana.*®

Em uma abordagem que se inspira nesta nocdo debordiana, Jeudy e Jacques
(2006) analisam que entre os efeitos deste processo de espetacularizacao,
provocado pela urbanizacdo acelerada das cidades, esta a reducdo da experiéncia
urbana enquanto pratica cotidiana.

No contexto desta pesquisa, tal processo tem sido marcado por um
crescimento urbano desordenado, pontuado pela instalacgdo de inUmeros
empreendimentos, como a constru¢do de condominios verticais fechados, bem
como obras e servicos urbanos que favorecem o afastamento das pessoas do
convivio das ruas.

Vivenciamos um cotidiano marcado pela pressa, pela excessiva publicidade,
visual e sonora, pelas longas distancias percorridas dentro de coletivos e/ou
automoveis, pela crescente privatizacdo e automatizacdo dos espacos publicos, o
gue tem nos levado a uma “perda da corporeidade”, isto é, “o cotidiano
contemporaneo torna-se cada vez mais desencarnado e espetacular’*’. A cidade
transformada em cenario se mostra ao olhar apenas como uma imagem pela qual
atravessamos todos os dias a fim de realizarmos nossas atividades rotineiras sejam

elas, de trabalho ou de lazer.

° A Rodovia BR-316, no sentido Belém-Ananindeua, inicia ap6s o Complexo Viario do Entroncamento,
no estado do Para, estendendo-se até Macei6/AL. Atravessa cinco estados brasileiros: Para,
Maranhao, Piaui, Pernambuco e Alagoas. Fonte: www.wikipedia.org, acesso em 01.12.2011.

' JEUDY e JACQUES, 2006, p. 126.

1 JACQUES, 2010, p. 136.


http://www.wikipedia.org/
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Como cenério, a cidade parece exterior a ngs, distante, ao mesmo tempo, que
familiar. Tao familiar, que deixamos de lado o estranhamento do experimenta-la, de
pratica-la. Nos percursos diarios, uma relacdo fugaz com a paisagem urbana, impde-
se. Como pedestres, habituamo-nos ao caminhar como um ato funcional, cujo
objetivo é chegar a algum lugar.

O ponto de partida deste estudo foi perceber o ato de caminhar sob uma 6tica
diferente do carater funcional dado comumente ao mesmo. A idéia que me
acompanhou durante todo o processo de pesquisa foi compreendé-lo e vivencia-lo
como um exercicio poético pontuado por um olhar, a um s6 tempo, de envolvimento
(pertencimento) e de estranhamento de meu proprio cotidiano, buscando vivenciar
meu espaco de moradia, de um modo diferente do usual. Um modo em que a cidade
deixa de ser cenario e, ganha corpo a partir do momento em que ela é
experimentada no exercicio poético do caminhar.

Deste modo, delimitei como recorte espacial de estudo o km 03 da citada
rodovia (Figura 4), situado em um perimetro urbano do municipio de Ananindeua, o
qgual se liga a capital paraense por meio da auto-estrada. Na aventura do vagar por
esta via onde trafegam e circulam, por dia, centenas de pessoas e veiculos, produzi
imagens (fotogréaficas e em video) coletadas durante o periodo de pouco mais de um
ano, correspondente ao que se iniciou no final de janeiro de 2011 e se estendeu a

fevereiro de 2012, nos turnos da manha e da tarde, alternadamente.

Figura 4 — Km 3, BR-316 (Ananindeua-PA)
Fonte: http://www.maps.google.com.br/
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Por meio destes “recortes”, busquei ressaltar aspectos do cotidiano que
configuram alguns dos multiplos sentidos de viver na auto-estrada, 0s quais
delineiam um conjunto de narrativas visuais que explicitam uma leitura do espaco
vivido. Foi neste encontro com 0s outros, que percebi uma cidade que é a cidade da
rua.

Da calcada, em frente ao conjunto residencial Denise de Mello*? onde moro,
passei a observar, ndo apenas o ir-e-vir urbano, mas, especialmente, uma cidade
gue transcendia a sua materialidade, uma cidade que se insinuava nos gestos
corriqueiros para além da cidade espetacularizada. Nesta paisagem, rotatorias,
tuneis, viadutos, cruzamentos, paradas seletivas... impdem-nos movimentos
automatizados: a travessia de ruas, passarelas, a espera/descida do 6nibus, a
passagem, a circulacéo.

O tracado urbano e suas construcfes demarcam as trajetérias humanas. Na
auto-estrada, € como se nossos gestos e comportamentos fossem moldados por
essa funcional arquitetura. Tudo esta o tempo todo, em movimento, nesta
paisagem. Contudo, esse movimento, também se converte em um “contra-
movimento” que escapa ao controle dos gestores da cidade. Configuram modos de
vivencia-la que ndo obedecem as normas da funcionalidade criadas para organiza-
la, mas que atualizam o sistema urbano, atendendo as necessidades de seus
usuarios/habitantes.

Nos flagrantes cotidianos em plena auto-estrada, registrei esse “contra-
movimento” silencioso e fugaz, capaz de nos revelar o imprevisto. Todos os dias, um
homem para e divaga na calcada do supermercado. Uma mulher banha-se na
parada de Onibus. Na passarela uma feira de produtos variados monta-se e
desmonta-se diariamente. Um homem filosofa no transito, dirigindo seu carrinho-de-
mao. Ciclistas ocupam a calcada, a espera de passageiros. Vendedoras de
amendoim “mergulham” no asfalto para o desafio de “ganhar o pao”, entre os
automoveis.

Na rua, experimentei (des)encontros com aqueles que, estdo atentos a

urgéncia do movimento e do ndo-movimento, imersos no vai-e-vem da urbe. Ora

2 Condominio residencial projetado pela Construtora Villa Del Rey, inaugurado no ano de 1989,
localiza-se na Rodovia BR-316, km 03, no municipio de Ananindeua/PA. Possui 12 blocos, cada um
com quatro pavimentos tipo sobre pilotis, com oito apartamentos por pavimento. IN: Manual do
Proprietario — Residencial Denise de Mello, Construtora Villa Del Rey, 1989.
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esperando ou em deslocamento, trazendo ou levando pessoas e coisas ou na
iminéncia de deslocar-se; ora atentos a interrupcdo do fluxo de veiculos marcado
pelo sinal luminoso do semaforo. Trajetérias humanas, mdltiplas, mutantes,
cotidianas.

Os pedestres, esses caminhantes urbanos capazes de irem além do que se
projeta como cidade tecem relacdes espaciais entre diferentes cheios e vazios,
dando vida aos espacos construidos e ndo construidos. Inventam seus proprios
caminhos, criando dentro da cidade planejada, uma cidade vivida, inventada
cotidianamente. Em suas experiéncias corporais urbanas reinventam o espacgo da
rua e resignificam as relagées ser humano/espaco. E, neste sentido, que Certeau
afirma:

(...) se é verdade que existe uma ordem espacial que organiza um
conjunto de possibilidades e proibicbes, o caminhante atualiza
algumas delas. Deste modo, ele tanto as faz ser como aparecer. Mas
também as desloca e inventa outras, pois as idas e vindas, as
variagdes ou as improvisages da caminhada privilegiam, mudam ou
deixam de lado elementos espaciais. (...) 0 caminhante transforma
em outra coisa cada significante espacial.'®

A rua em sua diversidade de olhares, saberes/fazeres e de “seres” (modos de
ser), deste modo, revelou-me outras paisagens desenhadas pelos caminhantes
urbanos. Perceber os diferentes usos do espaco urbano vivenciado por aqueles que
usufruem da rua, da calgada e de outros equipamentos urbanos'* como a passarela
e a parada de 6nibus, possibilitou-me percebé-lo ndo somente como um espaco de
circulacao e de rapida mobilidade, mas também como um espaco de ocupacao, de
apropriacéo, de ancoragem.

Caminhar pela cidade possibilitou-me interpenetrar territdrios com 0s quais
convivia no cotidiano, contudo, ignorava. Outras relacbes do ser humano com o
espaco urbano foram percebidas. Relagbes permeadas pelas tensdes/interacbes em

um espaco disputado/partiihado pelos grupos e sujeitos urbanos. Relacbes que

'* CERTEAU, 1994, p. 177-178.

' De acordo com a Associacdo Brasileira de Normas Técnicas — ABNT, documento NBR 9284, o
conceito de equipamento urbano é “todos os bens publicos ou privados, de utilizagdo publica,
destinados a prestacdo de servicos necessarios ao funcionamento da cidade, implantados mediante
autorizagdo do poder publico, em espacos publicos e privados. Sdo categorias definidas como
equipamento urbano: a) circulacdo e transporte; b) cultura e religido; c) esporte e lazer; d) infra-
estrutura; e) seguranca publica e protecéo; f) abastecimento; g) administragcao publica; h) assisténcia
social; i) educacéao e j) saude.
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redefinem no dia-a-dia, a propria imagem da cidade que formam seus
usuarios/habitantes.

Experimentar o espaco urbano ganhou, neste estudo, a dimensdo de uma
aventura diaria. “Errar” - no sentido de caminhar e do perder-se no caminhar - me
levou a compreender que a experiéncia urbana se da no transito dos sujeitos pelo
espaco, e que as relagbes sao marcadas por essa transitoriedade.

Do lugar da caminhante, como moradora de auto-estrada e como artista-
pesquisadora, no exercicio de estranhar a familiaridade da paisagem e, familiarizar-
se com o estranho, experimentar percursos diferenciados daqueles do cotidiano
ordinario, levou-me a olhar a cidade na perspectiva de um espa¢co aberto a
reconstrucdo dos sentidos, um espaco continuamente reinventado por seus
usuarios/habitantes.

Neste estudo, a deriva urbana é adotada ndo somente como uma ferramenta
metodoldgica de investigacao, orientadora de percursos e percep¢des empreendidas
para o re-conhecimento do espaco urbano, mas, também, como pratica estética.
Enquanto um estudo que € fruto do testemunho e da vivéncia da artista-
pesquisadora na urbe, a caminhada é aqui entendida como um exercicio poético que
diz respeito, segundo Cruz, “a aquisicdo de um sentido, € um modo fundamental de
acesso a experiéncia de nés com o mundo”®. Constitui uma préatica ativadora de
percepcdes que deve ser vista “enquanto forma de nos dar algo a experienciar, de
promover um apelo ao encontro com o0 outro, com a alteridade, ou uma
autoconsciéncia, a nossa propria experiéncia do mundo”*®.

Parti da idéia de que o caminhar desfuncionalizado, o qual tem como objetivo
nao chegar a um destino final, mas viver o préprio caminho - a propria experiéncia
do caminho enquanto lugar -, seja um meio de trazer a tona, a dimensdo da
subjetividade. E deste lugar de observacdo e vivéncias que pretendo situar a
presente pesquisa.

Tudo comecou com um estado de atengdo, experimentando o ato de
caminhar pela auto-estrada como um exercicio poético. Uma leitura do espaco vivido
permeada pelos afetos e percepcdes foi sendo re-construida durante o processo de

pesquisa, pois

® CRUZ, 1991, p.46.
'® Op. Cit., p.46.
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as cidades ndo existem s6 como ocupagdo de um territério,
construcdo de edificios e de interacbes materiais entre seus
habitantes. (...)N&o atuamos na cidade sé pela orientagcdo que nos
dao os mapas ou o GPS, mas também pelas cartografias mentais e
emocionais que variam segundo os modos pessoais de experimentar
as interacdes sociais.'’

Esses modos diversos de experimentar a cidade configuram outra cartografia
do espaco, ou seja, outra maneira de organiza-lo, de compreendé-lo. Permitem que
construamos nossas proprias referéncias — fisicas e simbdlicas — pela apropriacédo
do espaco na experiéncia do corpo. Assim, surgiram as caminhadas poéticas como
modos de viver os caminhos de minha cidade. Atentamente. Sensivelmente.

A experiéncia da deriva neste estudo perpassou por trés aspectos ressaltados
por Jacques quando refere-se a pratica da errancia voluntaria: a propriedade de se
perder, a lentiddo e a corporeidade. Nos percursos o estranhamento do cotidiano no
espaco vivido, possibilitou-me construir um olhar sobre a paisagem a partir dos
afetos, acerca daquilo que chamava minha atencdo, sobre aquilo que de alguma
maneira me tocava. Nao havia neste roteiro diario a auto-estrada um sentido de
orientacdo. As caminhadas poéticas eram movidas por uma intencdo de liberacao
dos condicionamentos urbanos, por isso 0s percursos ndo tinham um ponto de
partida e nem de chegada. Modificavam-se a cada dia seguindo a movimentagao
dos praticantes urbanos. Eram percursos que se deram pela desorientacédo espacial
e temporal.

O errante vai além disso, pois este seria aquele que consegue se
perder mesmo na cidade que mais conhece, que erra 0 caminho
voluntariamente, e através do erro (e da errancia que este provoca)
realiza uma apreensdo ou percepcdo espacial diferenciada da sua
propria memoria local. Perder-se no lugar conhecido é uma
experiéncia mais dificil porém mais rica do que a desorientacdo no
espaco totalmente desconhecido.®

Neste sentido, a despreocupacédo com o tempo destas vivéncias no espacgo
urbano permitiu a experiéncia de vivenciar outro tempo, o tempo da lentidao,
buscando outras referéncias espaco-temporais. A lentiddo daquele que “erra” pela
cidade refere-se a uma temporalidade relativa e subjetiva, isto €&, significa outra
forma de apreensdo e percepcdo do espaco urbano. Nesta experiéncia de deriva,

subverteu-se o ritmo veloz imposto pela contemporaneidade e um relacionamento

" CANCLINI, 2008, p.15.
' JEUDY E JACQUES, 2006, p. 121.
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mais intimo com a cidade foi despertado. As vivéncias dos moradores de rua foram
muito instigadoras, ativando experiéncias do corpo com a cidade de forma mais
intensa, perceptiva e reflexiva.

A cidade vivida nesta experiéncia de deriva, diferentemente da cidade-cenario,
foi experimentada pelos sentidos de um modo diverso. Outros sentidos como a
audicéo, o tato e o olfato foram ativados e amplificados na percepcao do espago.
Deste modo, nosso corpo fisico contaminou-se pelo corpo da cidade e, vice-versa.

A contaminacgdo corporal leva a uma incorporacdo, ou seja, uma
acdo imamente ligada & materialidade fisica, corporal, que contrasta
com uma pretensa busca contemporanea do virtual, imaterial,
incorporal. Esta incorporagdo acontece na maior parte das vezes
quando se esta perdido e em movimento lento. *°

As caminhadas poéticas configuraram-se, portanto, como exercicios do olhar
nas quais se sobressairam percepcfes em torno do espaco vivido. Aquele que, de
tdo proximo e familiar, nem dimensionava. Compor essa cartografia por meio de
curtas e efémeras narrativas visuais as quais denominei de “micro-narrativas”,
poética forjada nas experiéncias e percepcbes que empreendi no ambiente da
pesquisa, levou-me ao conceito de psicogeografia®® praticado pelos situacionistas a
partir de meados dos anos de 1950.

Como ferramenta de investigacdo do urbano, a psicogeografia, inspirou-me a
captar a cidade pelo olhar de quem caminha pelo espaco como um exercicio de
perceber o cotidiano, pontuado pelos afetos®* ante a experiéncia ordinaria de
vivenciar a urbe. Como artista-caminhante no processo poético de caminhar,
percebi-me no percurso e, a medida que avancei no ato de vagar, pude “praticar’
minha cidade, vivenciar experiéncias e interagdes que me conectaram a atmosfera
da impermanéncia na auto-estrada.

Deste modo, o caminhar como um exercicio poético foi um convite a prestar

mais atencdo a cidade com a atitude de observadora da experiéncia, ou seja, da

% Op. Cit., p. 121.

>0 termo apareceu pela primeira vez, em 1955, no ensaio “Introducdo a uma Critica da Geografia
Urbana”, escrito por Guy Debord. Refere-se aos efeitos que o ambiente geogréafico opera sobre as
emocles e os comportamentos dos individuos. Esse e outros artigos integram uma coletanea
intitulada “Apologia da Deriva — escritos situacionistas sobre a cidade”, organizado pela pesquisadora
Paola Berenstein Jacques, 2003.

! No pensamento filoséfico esta ligado ao verbo afetar: comover, perturbar, portanto, afetar significa
exercer uma agao sobre uma coisa ou sobre alguém; e afeicdo é a modificagcdo resultante dessa acgao
sobre aquele que a sofre. IN: JAPIASSU, 2008, p.04 .
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“observagao incorporada”, para perceber o ambiente construido em sua experiéncia
de viver (habitar, trabalhar, consumir, fruir, etc.). O foco na cidade foi a “atmosfera”
da auto-estrada, a qual nos remeteu aos sujeitos em transito, “antenados” ou
“conectados” em experiéncias que conformam ou formatam esse espaco a partir de
suas praticas cotidianas, a medida que nela interagem, promovendo maneiras de
ocupa-la, apropria-la e, portanto, resignifica-la.

Trazer a tona esta cidade inventada nos fluxos de seus usuarios/habitantes,
nao apenas pela necessidade de locomocgdo, possibilitou a percepcdo de que
“‘compreender uma cidade significa colher fragmentos. E langar entre eles estranhas
pontes, por intermédio das quais seja possivel encontrar uma pluralidade de

significados.”*?

Inspirada por essa multipla experiéncia do cotidiano que se revelava
no vagar poeético, percebi que a rua além de espaco de circulacdo € também lugar
da ancoragem, da interagéo, das trocas.

A escolha da deriva e da psicogeografia como ferramentas metodoldgicas
incorporadas ao exercicio poético do caminhar na auto-estrada, deveu-se as
possibilidades de investigacdo e de interagcdes comunicativas que esta abordagem
ofereceu para o re-conhecimento do espac¢o urbano, permitindo incluir nesse olhar
as percepcbes vivenciadas pelo viés do subjetivo. Por meio dos estudos
psicogeograficos que conceberam e empreenderam, 0s situs colocaram em relevo a
cidade como um espaco de afetos e percepcdes.

O pensamento situacionista reinventou a errdncia voluntaria pelas ruas,
orientando possibilidades de participacdo na construcdo de uma cidade comum.
Ainda hoje é considerado atual, tanto pela critica irbnica e radical ao movimento
moderno em arquitetura e urbanismo que anteviu os primérdios da nova
espetacularizacdo urbana contemporanea®, como pela proposicdo de caminhos
para seu combate, que inspiraram e, ainda inspiram, iniimeros artistas e coletivos®.

Este aspecto foi muito importante a pesquisa, pois a imersédo no espaco urbano

tendo como ponto de partida a propria experiéncia corporal cotidiana como

2 CANEVACCI, 1997, p.35

8 JACQUES, 2003, p. 14.

** Para citar alguns exemplos: Grupo Poro (Interruptores de Luz para Postes, 2005, MG); Transi¢do
Listrada (Arvore, 2002, CE); Friedemann Derschmidt (Café-da-manha permanente: o café-da-manha
continuamente no espaco publico, 1996, Viena); Lara Almarcegui (Guia de Terrenos Baldios de Séo
Paulo: uma selecdo dos lugares vazios mais interessantes da cidade, 2006, SP); Louise Ganz
(Projeto Lotes Vagos, 2005, MG). In: Revista Urbéania, n.3, Editora Pressa, 2008.
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moradora de uma rodovia, possibilitou-me o encontro com a diversidade da

paisagem humana/urbana vivencial, velada pelos automatismos cotidianos.

2.2. AlInternacional Situacionista (IS) e os afetos da cidade

O ato de caminhar como exercicio poético foi experimentado por artistas,
escritores, pensadores desde o século XIX. Com o desenvolvimento das metrépoles
modernas, reinventaram-se as relagdes entre 0os seres humanos e 0 espacgo. A rua,
traco marcante da cultura urbana, tornou-se a grande protagonista de
experimentacfes estéticas promovidas pelas vanguardas artisticas durante as
primeiras décadas do século XX.

Herdado das experimentacdes dada e surrealistas®, o caminhar como acéo
poética, constituiu um importante contributo a nocao de deriva situacionista, surgida
durante a 22 metade do século passado. Um fazer arte que se comprometeu com a
reflexdo em torno da cidade e da desbanalizacdo do cotidiano, possibilitou a
percepcdo do espaco urbano como “terreno de acao, de producao de novas formas
de intervengdo e de luta contra a monotonia, ou auséncia de paixdo, da vida
cotidiana moderna”®®.

Ante as transformacdes urbanas que colocaram em xeque um modelo
modernista de cidade, o debate voltou-se a busca de alternativas para humanizar e
revitalizar o espaco urbano. A cidade, campo de conflitos sociais, passou a ser palco
de contestacdes e de operacdes culturais em favor da coletividade e da liberdade.

Neste contexto, surgiu a Internacional Situacionista (IS), movimento que
assumiu a pratica da deriva como um meio estético-politico de subversdo ao sistema

capitalista durante o pdés-guerra, na Europa. Marcados pela reconstrucdo das

> Os dadaistas, em 1921, organizaram uma série de incursGes aos lugares mais banais da capital
francesa. A primeira delas deu-se em frente a Igreja Saint-Julien-le-Pauvre, fato que iniciou a Grande
Saison Dada, uma temporada de ag¢des publicas que visavam alcangar a dessacralizagdo total da
arte. Essa experiéncia constituiu-se na primeira operac¢ao simbolica que atribuiu um valor estético a
um espaco em vez de um objeto. O mesmo grupo, em 1924, promoveu outra intervengado no espacgo
real que consistiu em realizar um percurso erratico em campo aberto na regido central da Franca. No
retorno, Breton escreve a introducdo de Poisson Soluble, obra que se tornara o primeiro Manifesto do
Surrealismo. Nessas “deambulagdes”, os surrealistas descobrem no andar um componente onirico,
as quais apoiadas nos fundamentos da recém-nascida Psicandlise revelavam uma forma de ver a
cidade como um organismo que produz e detém determinados territorios, onde os sujeitos poderiam
se perder e sentir a sensacdo do maravilhoso no cotidiano. IN: CARERI, 2009.

6 JACQUES, 2003, p. 13.
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cidades, pela eclosdo dos movimentos de contracultura e pelo espirito de
contestacdo, os situs®’ tornaram-se opositores radicais das idéias funcionalistas que
fundamentaram o pensamento urbano neste periodo.

A proposta de Le Corbusier (1887-1965)%%, que definia a organizacdo do
espaco urbano a partir da separacao de funcdes, exposta como uma doutrina na
Carta de Atenas®® vinha sendo massificadamente construida no pds-guerra,
principalmente sob a forma de conjuntos habitacionais modernistas. Contrapondo-se
as concepcbes deste urbanismo que edificou um modelo de cidade considerado
‘mondétono e alienante”, por meio de uma teoria critica que denominaram de
Urbanismo Unitario (UU), os situs difundiram um pensamento “participacionista”,
elegendo o espaco urbano como ambiente de investigacdo e de experimentacéo
coletiva.

Enquanto hoje as proprias cidades se oferecem como um lamentavel
espetaculo, um anexo de museu para turistas que passeiam em
Onibus envidragados, o UU vé o meio urbano como terreno de um
jogo do qual se participa. O UU nédo esta idealmente separado do
atual terreno das cidades. E formado a partir da experiéncia desse
terreno e a partir das construgfes existentes. Deve tanto explorar os
cenarios atuais, pela afirmacédo de um espaco urbano ludico tal como
a deriva o reconhece, quanto construir outros, totalmente inéditos.*

Intervir no espaco urbano transformando a vida cotidiana, buscando trazer a
tona a paixdo e a emocdo, significava aos situs combater o processo de
modernizacdo das cidades, cujos efeitos na sociedade estava relacionado
diretamente a uma diminuicdo da participacdo, mas também da prépria experiéncia
urbana enquanto pratica cotidiana. Seu objetivo era a luta “contra o espetaculo, a
cultura espetacular e a espetacularizagdo em geral, ou seja, contra a néo-
participacdo, a alienagao e a passividade da sociedade”.

A nocao de espetaculo relacionada a vida urbana ja havia sido pensada pelo
sociélogo Henri Lefebvre em Critica da Vida Cotidiana (1963), e vinculava-se a idéia

de consumo e ndo-participacdo, atingida pela via dos aparatos tecnoldgicos e da

" Denominacé&o que se refere aos situacionistas.

® Arquiteto, urbanista, de origem suica, que estabeleceu os principios basicos da técnica de
construgéo racionalista e funcional e, influenciou o desenvolvimento da arquitetura a partir de 1920.
Foi um dos idealizadores dos Congressos Internacionais de Arquitetura Moderna, os CIAMs.

* A Carta de Atenas, originaria das discussées ocorridas no IV CIAM, em 1933, definiu os principios
do urbanismo moderno, para o qual a cidade era entendida como um organismo a ser planejado de
modo funcional.

%18, n.3, 1959, texto coletivo “O urbanismo unitario no fim dos anos 50" apud JACQUES, 2003, p. 15.
*' JACQUES, 2003, p. 13.


http://pt.wikipedia.org/w/index.php?title=Urbanismo_moderno&action=edit&redlink=1
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sociedade burguesa. No livro Sociedade do Espetaculo (1967), Debord dedica-se a
revigorar a teoria e pratica revolucionaria marxistas, no contexto da acelerada
modernizacdo da Franca no pos-guerra e, da explosdo do consumo nos anos de
1960. A obra constitui uma critica radical & sociedade de consumo e a
espetacularizacdo, consideradas pelo autor, simbolos de alienacdo e de passividade
social.

Deste modo, ao criticarem o urbanismo modernista, condenavam um modelo
de cidade estatico, uniforme e nao-participativo. A problematica por eles discutida
referia-se ao espaco construido e ao espaco vivido. O diferencial do olhar
situacionista foi ver a cidade por meio da relacdo estabelecida entre o habitante e
seus espacos. Esta relacdo, entendida como em constante transformacdo, néo
poderia se fixar no tempo como uma forma urbanistica. H4 todo momento, pela
experiéncia, seria re-significada e apropriada pelos seus usuarios/habitantes, que
pela resisténcia a cidade espetacularizada se tornariam “vivenciadores” e, ndo mais
espectadores.

A cidade por eles pensada, era vista como o grande palco da revolucdo
cotidiana, a ser vivenciada por seus habitantes a partir da experimentacédo de novos
comportamentos na vida real. Colocando em relevo os afetos que 0 espacgo produz
nos sujeitos, propuseram a construcao de uma cidade participativa e uma arquitetura
movel, a qual seria edificada pelos usos experimentais.

A cidade situacionista se propfe como a anti-cidade moderna e seu
urbanismo se constitui como anti-urbanismo moderno. Enquanto
criticos radicais da cidade capitalista, os membros da IS vao buscar
subverter a ordem urbana estabelecida, apropriando-se das cidades
existentes enquanto espacos ludicos e oniricos (...)*

Entendendo a cidade como um campo de jogo, um espaco ludico, os situs
defenderam novas possibilidades de uso do espaco, desconsiderando que houvesse
uma separacgao entre cotidiano e lazer. Assim, propuseram modos alternativos de
habitar as cidades, orientados pelos afetos psiquicos que as mesmas produziriam
nos sujeitos.

Exemplo interessante dessas proposi¢cdes esta em um plano idealizado pelos

situs para a “melhoria racional” de Paris (1955)*, no qual propunham usos

%2 GROSSMAN, 2006, p.19.
% FILLON, 1955 Apud CARERI, 2009, p. 99.
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diversificados dos espacos da cidade, sugerindo alteragdes radicais no cotidiano tais
como: a instalacdo de interruptores nos postes publicos; o acesso publico as lajes
dos prédios para que as pessoas pudessem subir por meio das escadas de
incéndio; a abertura noturna dos metrés, apds a parada dos trens; a demolicdo das
igrejas ou o seu uso comunitario; o fechamento dos museus e a distribuicdo de seus
acervos pelos bares da cidade; o livre acesso as prisées; a remoc¢ao das inscricées
dos monumentos e a substituicdo das denominacdes histéricas dadas as ruas.

Partindo de experimentacfes no espaco urbano guiadas por procedimentos
como a deriva e a psicogeografia, os situs apostaram na caminhada como uma
tatica de investigacdo e reinvencdo da cidade ligada agora ndao mais ao
planejamento prévio, mas a experiéncia do presente. A deriva, essa forma ludica de
vagar pela cidade, construia-se a medida que se davam as interacdes entre o
caminhante e os espacos percorridos.

No ensaio “Teoria da Deriva” (1958), Debord a define como uma forma de
investigacao espacial e conceitual da cidade que se da por meio do “errar”’, do andar

“vagabundo”.

Entre os diversos procedimentos situacionistas, a deriva se
apresenta como uma técnica de passagem rapida por ambiéncias
variadas. O conceito de deriva esta indissoluvelmente ligado ao
reconhecimento de efeitos de natureza psicogeogréfica e a afirmacéo
de um comportamento ladico-construtivo, o0 que o0 torna
absolutamente oposto as tradicionais nog¢des de viagem e de
passeio.*

Diferentemente dos deslocamentos que fazemos para realizar atividades
rotineiras, sejam relacionadas ao trabalho ou ao lazer, a deriva era entendida como
uma pratica “ludico-construtiva® que, rompendo as fronteiras entre a arte e a vida,
centrava-se nos efeitos do ambiente urbano sobre os sentimentos e as emocgdes
individuais. Aquele que deriva, ao andar sem rumo, encontra o0 rumo dos percursos a
partir de estimulos e interagdes. O corpo do caminhante deixa-se afetar pela cidade,
coloca-se a disposicdo de seus sentidos, aberto e atento, ativo e alerta, para

escolher e inventar seu caminho.

** DEBORD, G. Teoria da Deriva (1958) IN JACQUES, 2003, p.87.
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Uma ou varias pessoas que se dediquem a deriva estao rejeitando
por um periodo mais ou menos longo, os motivos de se deslocar e
agir que costumam ter com 0s amigos, no trabalho e no lazer, para
entregar-se as solicitacbes do terreno e das pessoas que nele
venham encontrar. *

Para o individuo situacionista, “aquele que se dedica a construir situagées”®,

o termo “situagdo” ou “situacdo construida”, apoiava-se em uma intencdo de
incorporar a vida cotidiana as reflexdes sobre arte, lazer e vida urbana.

O nosso conceito de “situacdo construida” nao se limita a um uso
unitario de meios artisticos que formem uma ambiéncia, por maiores
gue sejam a extensao espaciotemporal e o dinamismo dessa
ambiéncia. A situacdo, € concomitantemente, uma unidade de
comportamento temporal. E feita de gestos contidos no cenario do

momento. Gestos que sdo o produto do cendrio e de si mesmos.

Produzem outras formas de cendrio e outros gestos”.*’

A situacdo seria construida, entdo, como uma experiéncia do presente
marcada pela transitoriedade. Se a situacao pressupde uma relacdo espaco-tempo,
€ 0 espaco urbano que vai ser escolhido pelos situs como ambito de sua atuacao.
Este € um dos aspectos mais importantes de seu pensamento: tomar o espaco
publico como lugar de criacdo e acéo cultural e politica. A atuacdo do homem neste
lugar que ndo é mais o espaco abstrato moderno, deveria se dar no préprio contexto
da vida cotidiana. A partir da prética da deriva, reconhecendo os diversos
comportamentos afetivos conectados aos espacgos vividos, 0s situs mapearam a
“cidade subjetiva”, que passava pela experiéncia do sujeito para se construir.

A psicogeografia definia-se como uma metodologia de abordagem da cidade
fundamentada no “estudo das leis exatas e dos efeitos precisos do meio geografico,
planejado conscientemente ou ndo, que agem diretamente sobre o comportamento

dos individuos™®

, a qual possibilitava a investigagdo das relacbes e zonas de
afetividade da mesma. A psicogeografia seria entdo entendida como uma geografia
afetiva, subjetiva que buscava cartografar as diferentes “ambiéncias psiquicas”

provocadas pelas derivas situacionistas.

** Op. Cit., p.87.

% |d. Ibidem, p. 65.

¥ |S “Questdes preliminares a construcdo de uma situagdo” (1958) IN JACQUES, 2003. Op. Cit. p.
62.

%8 DEBORD, Guy. “Introdug&o a uma critica da geografia urbana”(1955) IN JACQUES, 2003. Op. Cit.,
p. 39.
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A brusca mudanca de ambiéncia numa rua, numa distancia de
poucos metros; a divisdo patente de uma cidade em zonas de climas
psiquicos definidos; a linha de maior declive — sem relagdo com o
desnivel — que devem seguir 0s passeios a esmo; o aspecto atraente
ou repulsivo de certos lugares; tudo isso parece deixado de lado.
Pelo menos, nunca é percebido como dependente de causas que
podem ser esclarecidas por uma andlise mais profunda e, das quais
se pode tirar partido.*®

Era por meio da psicogeografia que buscavam os aspectos diferenciais e
subjetivos, em contraposicdo aos urbanistas modernos que fundamentavam seus
estudos nas leis universais. A base da psicogeografia estava na possibilidade real
de estudar os “efeitos psicogeograficos” do espago sobre as pessoas, isto é, as
emocoes, percepcoes, interacoes.

Nestas experimentacdes, 0s situs propuseram a cidade como um “espacgo de
afetos”, no qual buscavam mapear a diversidade de comportamentos afetivos ante a
experiéncia do caminhar. A énfase desse olhar sobre a cidade estava mais
direcionada ao carater subjetivo, ou seja, a afetividade era o eixo critico do qual
partiam.

A experiéncia da deriva compartilhada com o olhar situacionista, neste
estudo, diz respeito ao encontro da artista-pesquisadora-caminhante com a
paisagem urbana, deixando-se por ela ser afetada, abrindo-se para percebé-la e |é-
la como um espaco de experiéncias vividas.

Aqui, a experiéncia urbana cotidiana dos usuarios/habitantes configura um
“uso situacionista” da cidade, isto é, um modo de apropria-la e reinventa-la
continuamente experimentado no cotidiano ordinério por transeuntes, vendedores,
ambulantes, moradores de rua entre outros sujeitos da urbe. Sao eles, os “criadores
de situagdes” que dao vida e dinamismo a cidade institucionalizada, calculada,
organizada pelos planejadores urbanos. “Situagbes” que em similitude a odtica
situacionista revelam que as cidades sdo construidas e reconstruidas por aqueles
gue as vivenciam.

De forma diversa a oOtica situacionista, ndo houve a intencdo durante a
pesquisa de “construir situagdes” que visassem provocar mudancas nos fluxos
cotidianos. Contudo, durante as caminhadas (e paradas) poéticas, o simples fato de

colocar-me como observadora com o equipamento de filmagem, j& gerava uma

¥ Op. Cit, p. 41.
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alteracdo no movimento cotidiano no ambiente da pesquisa, pelo menos, em um
primeiro momento. Situacdes estas que, provocaram interacdes e estranhamentos
entre 0s transeuntes e a artista-pesquisadora.

Mas, o que de fato objetivou este exercicio poético foi, partindo da experiéncia
corporal urbana cotidiana, colher registros — micro-narrativas - tornando visiveis no
momento das caminhadas, formas diversas do ser humano apropriar-se de um
espaco marcadamente dominado pelos veiculos e fluxos continuos.

As caminhadas poéticas, neste sentido, proporcionaram-me perceber “‘uma
cidade metaférica ou em deslocamento, tal como sonhava Kandinsky: “uma enorme
cidade construida segundo todas as regras da arquitetura e de repente sacudida por
uma forca que desafia os calculos™.*’. Uma cidade inventada no movimento de
vivencia-la, construida com passos que, ora seguiam, ora rebelavam-se no espaco
geomeétrico da cidade, desvelava-se ao meu olhar.

Assim, perceber a auto-estrada como um espaco de derivas, para além do
desenho previamente concebido de seus edificios, viadutos, passarelas, possibilitou-
me desvelar outras paisagens. Paisagens humanas, demasiadamente humanas,
que foram sendo desenhadas ao rés-do-chéo pela poética do caminhar: no encontro
com a rua, nas percepcdes, na construcdo de uma cidade que vive em minhas

experiéncias cotidianas.

“9 KANDINSKY apud CERTEAU, 1994, p. 191.
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2. RELATOS DA DERIVA

Fim de tarde,

depois da chuva.

Espelho d’agua no asfalto.

Um cheiro de floresta exala na rodovia...

Figura 5 — Cheiro de floresta no asfalto |
Fonte: Diério de bordo da pesquisadora
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Figura 6 — Cheiro de floresta no asfalto Il
Fonte: Diario de bordo da pesquisadora
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2.1. Uma paisagem familiar, um estranhamento cotidiano...

Neste exercicio poético do caminhar, mergulhei no cotidiano da rodovia, a fim
de re-conhecer esta paisagem a um so tempo, banal e mdultipla. Trivial, por ser uma
referéncia de deslocamento e circulacdo existente em qualquer metrépole do
mundo, espaco definido por Augé, como um “néo-lugar”.

Os nédo-lugares sao tanto as instala¢des necessérias a circulacéo acelerada
das pessoas e bens (vias expressas, trevos rodoviarios, aeroportos) quanto
0s proprios meios de transporte ou os grandes centros comerciais, ou ainda
os campos de transito prolongado onde sdo alojados os refugiados do

planeta. 4

O conceito de nao-lugar, na perspectiva do citado autor, refere-se a espacos
constituidos ou ressemantizados para fins de circulacéo (transporte, comeércio, lazer
que proliferam na sociedade de servicos contemporanea, ou no que Guy Debord
denominou “sociedade do espetaculo”), que, ao contrario dos lugares, criam uma
tensdo solitaria. O ndo-lugar ndo constrdi lacos tradicionais de identidade, mas
relacBes pragmaticas com individuos tomados como clientes, passageiros, usuarios,
ouvintes. Contudo, a cidade ndo se estrutura pela justaposicdo de espacgos e
significados. Nela, forma-se uma espécie de mosaico, onde lugares e néo-lugares
estabelecessem relacdes de contigtidade. O que marca de forma singular a cidade
moderna e suas derivas pds-modernas € o fenbmeno do entrecruzamento, pois,
‘lugar e ndo-lugar sdo, antes, polaridades fugidias: o primeiro nunca é
completamente apagado e o segundo nunca se realiza totalmente - palimpsesto em
gue se inscreve, sem cessar, o jogo embaralhado da identidade e da relagéo"“z.

Neste sentido, a0 mesmo tempo que a ambiéncia da presente pesquisa nos
remete a esta conceituacédo de Auge, optamos por entendé-la como um espaco de
apropriacdes, uma paisagem de multiplos significados, cotidianamente resignificada
por seus usuarios/habitantes.

Para perceber os fluxos e praticas cotidianas dos sujeitos, apropriei-me da
deriva, como uma ferramenta de percep¢ao do espaco urbano. Caminhando pude
perceber a cidade de forma mais atenta, distanciando-me o mais possivel dos

condicionamentos cotidianos. Uma das taticas empregadas foi inventar percursos,

“1 AUGE,1994, p.36.
“2 Op. Cit, p. 74.
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caminhar por espacos ndo imaginados no cotidiano ordinario. Incontaveis vezes,
parar, contemplar, observar (e se observar) nos espacos onde habitualmente,
apenas atravessava, circulava, também foi uma maneira de construir um caminhar
desfuncionalizado no exercicio da deriva pela auto-estrada.

Ao longo dos deslocamentos, vivenciando essa experiéncia no espago como
um exercicio pratico da psicogeografia, pude perceber o papel que o acaso e 0s
comportamentos afetivos desempenharam em minhas escolhas e nas vivéncias das
sensacdes no ambiente da pesquisa. O acaso possibilitou-me vivenciar experiéncias
inusitadas, fez-me descobrir, perceber a rodovia de um modo diferente do habitual
captado no cotidiano da vida urbana. Uma frase do artista espanhol Antoni

Muntadas, “Atencdo: percepgdo requer envolvimento™?

, me acompanhou nas
incursdes a rodovia, levando-me a compreender que, conhecer uma cidade significa
percorré-la, envolver-se na trama de suas ruas e calgadas.

Por isso, busquei perceber nos corriqueiros acontecimentos do cotidiano, 0s
diferentes afetos mobilizados ante a experiéncia do caminhar. Deixei meu corpo
contaminar-se pelos ruidos e odores urbanos, abrindo-me as interacfes dos
percursos empreendidos. Observei praticas cotidianas e interagi com moradores de
rua, pedintes, vendedores, prestadores de servicos de transporte de cargas e
pessoas.

Registrei por meio de uma camera fotografica, usos dos espacos funcionais e
cotidianamente configurados por estes sujeitos, tais como a calgada, a parada de
Onibus, as passarelas e o retorno de veiculos. A escolha destes espacgos deu-se a
partir das derivas e da ampliacdo do olhar sobre as praticas cotidianas que
modificam, por um determinado espaco de tempo, estes lugares da cidade,
imprimindo aos mesmos uma atmosfera de seguranca pela ocupacéo e sociabilidade
que se refletem nessas apropriagoes.

Em uma atitude de observagdo/interagdo que se dava em horarios diversos
durante o dia (entre as 07 e 18 horas, alternadamente), pude perceber que a
ocupacdo destes espacos, dava-se, em grande parte, nos momentos de
intensificagéo dos fluxos circulatorios de pessoas e veiculos na rodovia. Momentos

esses, marcados pelo tempo do trabalho e do relégio. Neles, busquei captar

3 Antoni Muntadas. Atencdo, 2002. Fundacédo Vera Chaves Barcellos, Porto Alegre.
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sentidos atribuidos e construidos, vivéncias e apropriacdes, que revelaram uma rede
de relacdes sociais, ora consensuais, ora conflitantes.

Deslocamentos e a pratica da deriva-estatica**, aquela empreendida a partir
de um lugar selecionado, foram procedimentos fundamentais nesta pesquisa. Nesse
jogo ladico de percursos e paradas, experimentei trajetérias que, antes da pesquisa,
eram impensadas e, nelas, as surpresas que 0s encontros/desencontros
irromperam, proporcionaram-me vivéncias diferentes daquelas que usualmente
experimentava. Vivéncias que me possibilitaram uma experiéncia diversa do espaco
e com as pessoas neste perimetro da rodovia.

Comumente, a auto-estrada é vista como um espaco de passagem, de fluxos
continuos, um nao-lugar como salientou Augé. Sua dimensdo como espaco de
compartilhamento e de conflitos, torna-se invisibilizada aqueles que projetam e
implementam politicas publicas urbanas. Seu objetivo é o ordenamento e a
preocupacao maior € garantir a circulacdo. Especialmente, nesta area que constitui
entrada e saida da Regido Metropolitana de Belém, a gestdo urbana tem se
ocupado muito mais em criar estratégias a fim de garantir uma melhor
trafegabilidade aos veiculos que propriamente com a qualidade da vida humana.
Contudo, para além da “engenharia” que calcula e controla (ou tenta controlar) os
fluxos urbanos, “outra cidade” é construida pelos sujeitos que a “praticam” no dia-a-
dia.

Existe sempre uma “outra cidade” escondida, ocultada, apagada ou
tornada opaca — por todas essas estratégias de marketing que criam
imagens urbanas pacificadas e consensuais — que resiste (e, assim,
coexiste). As imagens consensuais nao conseguem apagar essa
“outra cidade” opaca, intensa e viva que se insinua nas brechas,
margens e desvios da cidade espetacularizada.*

Nesta “outra cidade” tornada opaca, a reinvengdao se da pela via da
criatividade e pelos desvios da logica urbanistica. Criando apropriacbes e
improvisacdes que legitimam ou ndo aquilo que foi projetado, os praticantes

146

ordinarios, registram um “tipo de cartografia realizada pelo e no corpo”™, a qual

* JACQUES, 2003, p. 90.
5 JACQUES, 2010, p. 109.
4 Op. Cit. p.
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constitui uma forma de “grafia urbana da propria cidade vivida que fica inscrita e
também configura o corpo de quem a vivencia”’.

Nesta pesquisa, espacos como a calcada ndo sdo somente vistos enquanto
um espaco de locomocdo, mas também como um espaco de permanéncia, de
contemplacéo e, também, de trabalho. Nesse espac¢o que sobrou para os pedestres
e que fica entre a rua e os edificios, a cidade se deixa perceber muito mais, na
escala e na velocidade do nosso corpo. Assim, tornam-se mais visiveis situacdes e
acontecimentos que constituem a cultura de uma cidade.

Diferentemente, aos demais sujeitos da pesquisa, a ocupacédo de moradores
de rua e pedintes ndo obedecia a uma rotina de horérios e também, os dias de suas
aparicbes, eram imprevisiveis. Diariamente, a presenca de um morador de rua,
chamava minha atencdo para a maneira diferenciada com a qual 0 mesmo
relacionava-se com este espaco publico. Mais que um espaco de passagem, a
calcada ganhava outro significado, tornava-se um espaco de contemplacédo e de
sociabilidades.

Em deriva estatica, fixei-se a calcada, experimentando-a como espaco de
contemplacdo. Observar este personagem e conhecé-lo por meio das especulacdes
dos transeuntes possibilitou-me, na experiéncia da deriva, conversar com
desconhecidos, re-conhecer vizinhos, desviar o olhar automatizado dos passantes,
denunciar invisibilidades com minha simples presenca vigilante na auto-estrada.

Em outros momentos, na calcada defronte a parada de énibus, uma moradora
de rua era vista banhando-se nas aguas de um bueiro, depois da chuva. A marquise
da parada institucionalizada, desocupada de passageiros, funcionava para a mesma
como um vestiario apés o banho. Uma cena chocante que observada em deriva
estatica, revelava um misto de sentimentos tais como de compaixdo, piedade e
revolta compartilhado no espaco publico pelos transeuntes.

Nas derivas por deslocamento, acompanhando esses caminhares errantes,
pude perceber outras possibilidades de uso do espago urbano também em locais
como o canteiro central que separa as duas pistas da auto-estrada. Nele, o morador
de rua costumava descansar a sombra de uma das poucas arvores existentes no
local. Imagem que nos remeteu as propostas situacionistas em torno da apropriagéo

da cidade por seus habitantes. Aquele sujeito, mesmo involuntariamente, estava

47 |dem ibidem
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“‘praticando” a cidade, imprimindo um uso diferenciado ao espago, um uso que
escapava aos calculos do sistema urbano. Um uso que experimentava a cidade
como um campo de jogo. Perceber estes espacos apropriados de um modo diferente
do usual na observacdo diaria das performances do morador de rua foi
desencadeador de inquietagdes, reflexdes e experimentagodes.

Na auto-estrada, a observacao dessas apropriacdes cotidianas no espacgo,
levou-me a criacdo uma “situagcao” experimental, partindo do conceito de deriva
situacionista. Buscando, desta forma, uma vivéncia ladica na auto-estrada,
experimentei o espagco de um modo diferente do usual através de uma caminhada

pelo canteiro central durante uma tarde de sol intenso.

Figura 7 — Deriva urbana |
Fonte: Diario de bordo da pesquisadora

Registrei neste percurso, a caminhada de uma jovem flanelinha*® e vestigios
da interferéncia humana tais como sapatos, jansen de pneus e outros que
denotavam o movimento de trabalhadores informais no local como garrafas PET
contendo detergente misturado a agua, guardadas nos bueiros abertos e restos de
carvdo deixados pelos vendedores de amendoins. Ao final da deriva, o local
transformou-se para mim em um espaco de descanso e contemplacgéao.

Observando a auto-estrada da perspectiva do canteiro central em direcdo as
margens, foi possivel percebé-la de um modo diferente do comumente vivenciado no
cotidiano quando estamos posicionados na calcada. Além disso, a experiéncia da
caminhada em um solo gramado em meio ao vento produzido pelo vai-e-vem dos
veiculos, a percepcao dos odores e dos ruidos da auto-estrada, bem como, usufruir
da sombra de uma das poucas arvores existentes no local, foi mais que uma

aventura interessante, estimulou-me outras percepc¢des acerca do espaco urbano. A

8 Denominacgdo popular conferida aos trabalhadores informais que, de forma ambulante, prestam
servigos de limpeza rapida nos para-brisas de automéveis.
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sensacao de ansiedade ante a movimentacdo dos veiculos deu lugar a uma atitude

mais contemplativa naquele espaco da rodovia.

Figura 8 — Deriva urbana Il
Fonte: Diario de bordo da pesquisadora

De forma analoga aos jogos urbanos situacionistas, pude vivenciar na deriva,
a auto-estrada enquanto um espaco de percepgoes diversas, um campo de jogo. No
contexto deste estudo, perceber estas apropriacées cotidianas nos remeteu a idéia
de que os sujeitos fazem um “uso situacionista” da cidade. Um uso que, mesmo
involuntariamente, partindo de suas necessidades mais imediatas e cotidianas,
reelabora ndo somente o espaco fisico urbano como também a prépria imagem que
0S sujeitos tém dele.

Como maneiras criativas, quase invisiveis de fazer uso ou subverter aquilo
que foi imposto, estas praticas desvelam “outra cidade”, intensa e viva que se

insinua nas brechas e nos desvios. Segundo Jacques,
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estas cartografias da vida urbana ndo espetacular inscritas no corpo
do proprio habitante, revelam ou denunciam o que o projeto urbano

exclui, pois mostram tudo o0 que escapa ao projeto espetacular,

explicitando as micro-praticas cotidianas do espago vivido™*.

Estranhar esta paisagem cotidiana amplificou minhas relacées com o espaco
urbano e com o0s sujeitos, possibilitando-me na experiéncia de praticar a cidade,

apreendé-la corporalmente.

2.2. A cidade que se reinventa como um espaco de micro-resisténcias

Em minha infancia vivida na cidade de Tabodo da Serra (SP)*°, atravessar uma
passarela significava uma nova brincadeira a cada passagem. Uma paisagem
serrana abracada por uma floresta de eucaliptos que contrastava com a paisagem
fabril repleta de letreiros, veiculos acelerados e gente (que parecia uma legido de
formigas) atravessando passarelas e/ou muretas de uma margem a outra da
autopista, era o cenario diario que percorria em direcao a escola.

Aqui, na BR-316, la do alto da passarela, em deriva estatica, ao vivenciar a
leve sensacdo de desequilibrio provocada pelo vento forte em sua estrutura fisica, no
fim da tarde, lembrei-me que, desde crianca fui acostumada a fazer longas
caminhadas e foi, nesse caminhar que meu corpo cotidiano foi vivenciando uma
experiéncia corporal atravessada por fluxos, ruidos, inscricdes urbanas. Lembrei-me
que no caminho até o armazém onde faziamos compras havia uma passarela. Ao
atravessa-la inventava estar navegando, atravessando uma forte ventania em mar
aberto em um navio pirata imaginario ou brincava de apostar corrida simulando um
jogo chamado “autorama”, pois “nossa” passarela, ao invés de escadas, tinha
enormes rampas que permitiam o livre acesso de bicicletas e cadeirantes. Nestes
percursos, tinhamos um contato ladico com a cidade. Ao sabor das “derivas
situacionistas” experimentavamos sensacdes diversas, nos entregdvamos a novas e

diferentes percepcodes.

9 JACQUES, 2010, p. 137.
> Minha familia, de origem paraense, no inicio dos anos 70, em busca de melhores oportunidades de

vida, migrou para S&do Paulo, fixando-se em sua periferia, Tabodo da Serra, municipio situado as
margens da rodovia Régis Bittencourt, a BR-116.
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Nas derivas que fiz as passarelas (ambas localizadas no km 03, em frente ao
Cj. Denise de Mello e defronte a Universidade da Amazoénia), pude observar inimeras
possibilidades de uso de seus espacos, entre 0s quais encontrar amigos, vizinhos,

namorar, consumir produtos, brincar de pipa.

Figura 9 — “Pracarela”

Fonte: Diario de bordo da pesquisadora

Na l6gica do planejamento urbano as passarelas foram pensadas como
espacos voltados a acessibilidade e a mobilidade urbanas. Conformando-se como
espacos residuais entre 0 que esta construido e o espacgo viario, “costuram as
fraturas urbanas (espacgos quebrados, fraturados, mas passiveis de recomposicao e
colagem), criando novas espacialidades”.>* Configuram, na linguagem do urbanismo,

"2 entre duas margens na paisagem da cidade contemporanea

“vazios uteis flexiveis
gue instigam novas possibilidades de ocupacgéo e apropriagao.

Projetos de requalificacdo urbana no Brasil e no mundo tém investido nessa
idéia visando integrar bairros e recuperar areas sem vitalidade, de forma a povoar
esses espacos com atividades constantes. Em algumas capitais brasileiras, esses

espacos reconcebidos pelo planejamento urbano ganharam a denominacdo de

> HAZAN, 2009, p.02
*2 Op. Cit., p.02
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“pracarelas”, referindo-se a adicdo do contetdo praga as tradicionais passarelas de
pedestres, as quais podem oferecer aos usuarios bancos, jardins, lojas, ampliando o
espaco publico, principalmente em areas carentes de espacos de convivéncia e de
lazer.

Na cidade de Ananindeua/PA, ainda distante da preocupacéo dos gestores
publicos com esses “espacos residuais”, sd0 0s usuarios que, criativamente,
reinventam seu uso, propondo outras formas de apropriacdo. Usufruem desse
espaco a medida que o ocupam, dando ao mesmo vitalidade pelo uso cotidiano,
transformando-o em espacos de encontros, de consumo e de convivio social.

Os praticantes ordinarios das cidades atualizam os projetos urbanos
e 0 proprio urbanismo, através da pratica, vivéncia ou experiéncia
dos espagos urbanos. Os urbanistas indicam usos possiveis para o
espaco projetado, mas sdo aqueles que o experimentam no cotidiano
que os atualizam.®

Uma passarela que para o planejamento urbano foi estruturada para a
circulacao e para facilitar a mobilidade, na rodovia BR-316 € reinventada, tornando-
se também um espaco de sociabilidades em uma paisagem extremamente arida e
carente de espacos de lazer.

Uma feira de produtos variados monta-se e desmonta-se, diariamente nestas
passarelas. Passantes param, conferem as “novidades”, consomem neste estreito
corredor compartilhado por todos. Tudo ali estd montado para ser transitério,
desmanchar-se facilmente nas primeiras horas da noite, quando o movimento de
transeuntes diminui.

Neste corredor de passagem, transformado e resignificado, em meio ao sol,
vento e a chuva, os vendedores gozam de um ponto de vista privilegiado: a viséo
panoramica da auto-estrada. Visdo que ndo somente proporciona a contemplacgéao,
mas mapeia 0 espaco e rastreia presencas indesejaveis aos vendedores,
especialmente aqgueles que comercializam mercadorias consideradas ilegais (CDs,
DVDs) pelas autoridades policiais e fiscalizadoras.

Com um tabuleiro movel (feito em madeira com uma estrutura inferior
adaptavel em forma de “x”), que carrega em sua cabeca, um vendedor de tapiocas
ocupa ha muitos anos, 0 mesmo lugar na passarela, conquistado e mantido por um

codigo de ética existente entre os vendedores tradicionais.

*% JACQUES, 2010, p. 113.
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Em uma performance que conta com a colaboracdo de outros vendedores
gue se apropriam igualmente do espaco publico, o vendedor de tapiocas para subir
até a passarela, necessita diariamente do auxilio de outra pessoa a fim de
transportar seu tabuleiro da bicicleta (seu meio de transporte) a cabeca. Do mesmo
modo, ao dirigir-se a passarela com seu tabuleiro a cabeca, na dire¢cdo de seu
“‘ponto” de venda, também conta com a colabora¢do de um ajudante para posiciona-

lo proximo a escadaria.

Figura 10 — Tapioqueiro I, Il e IlI

Fonte: Diario de bordo da pesquisadora

Ao lado de seu tabuleiro, por aproximadamente cinco horas, ele se mantém
em pé executando movimentos com as maos que se repetem, incontaveis vezes, tal
como o pregéo “bolo de macaxeira, canjica, tapioca s6 paga um real”’, com o qual
oferece seu produto a freguesia.

Uma rede de solidariedade e ajuda muatua € tecida todos os dias neste
espaco. Seu compartilhamento vai além da ocupacdo de parcelas de seu espago
fisico. Dividida com outros vendedores, estende-se aos arranjos tramados na
vivéncia cotidiana para fazer a vida acontecer e continuar. Ajudar a carregar 0s
apetrechos de trabalho, auxiliar no recolhimento de materiais ou mesmo do lixo
acumulado; retirar-se do “ponto” do outro com sua chegada; trocar notas de dinheiro,
ou mesmo emprestar “algum” quando possivel e necessario a outrem, sado situagdes

gue fazem parte do cotidiano deste espaco.
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Na rodovia, a publicidade artesanal, também demarca o territério da
“urbanizagao informal”. Uma mureta de contengao/separagao do fluxo de pedestres
e de veiculos, planejada pelo sistema urbano, ganha outro significado com o anuncio
da promocado de lanches do dia projetada pelo vendedor que ocupa a entrada de
uma das passarelas.

A placa que anuncia a prestacédo de servicos de mototaxi, mesmo que por
algumas horas ou por alguns dias, fixada junto a placa sinalizadora da denominacéao
das ruas, ou mesmo a apropriagcdo de postes como suporte dessa publicidade
informal, evidenciam uma cidade continuamente resignificada por seus

usuarios/habitantes.

N NG LA\ P

Figura 11— Publicidade artesanal

Fonte: Diario de bordo da pesquisadora

Estas formas de agir e apropriar-se no espaco urbano que configuram a
producdo de desvios em relagao ao discurso do sistema vigente, constituem micro-
praticas de resisténcia. Na experiéncia corporal cotidiana das cidades, isto é, na sua
pratica urbana ordinaria, reside a questao da resignificacdo dos espacos. Pela logica
dos praticantes ordinarios, esse tipo de desvio da logica espetacular, ao atualizar o
espaco subverte a idéia de cidade como cenario.

O urbanismo hoje hegemdnico se baseia na citada l6gica espetacular, a
l6gica dos praticantes urbanos desvia a atencéo para as relacdes inevitaveis entre
corpo e cidade que se ddo em toda e qualquer experiéncia urbana, com diferentes
graus de complexidade e exigéncia corporal a depender dos tipos de espaco
praticado, e, em particular, da maneira, resistente ou espetacular, de pratica-los, de
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usa-los, sugerindo assim o que poderia ser outra forma de micro-resisténcia ao
processo de espetacularizacdo contemporanea das cidades e dos corpos.

E por meio desse movimento, quase invisivel, revelado na experiéncia
corporal cotidiana dos praticantes ordinarios da cidade que busquei perceber a auto-
estrada como um espaco de micro-praticas cotidianas resistentes ao processo de
espetacularizagao urbana.

Na auto-estrada, outra forma de se apropriar do espaco se da no ato de
percorré-la. Praticas pontuadas pelo deslocamento realizadas por vendedores
ambulantes, andarilhos e prestadores de servicos de transporte de cargas e
passageiros como os popularmente conhecidos na &rea como burros-sem-rabo®* e
bike expresso®, transformam este lugar em um “espago em movimento”. De acordo
com Jacques, esta nogcdo “ndo esta ligada somente ao proprio espaco fisico mas
sobretudo ao movimento do percurso, a experiéncia de percorré-lo (...)".>®

Dentre as experiéncias do trabalho de campo, uma das mais prazerosas para
mim foi interagir com 0s meninos do bike expresso. Sem pressa, ha garupa de um
deles, vivenciei a experiéncia de percorrer os arredores da rodovia. Uma experiéncia
que, além de me proporcionar o conhecimento de novos percursos e percepcdes do

espaco vivido, possibilitou-me interagir com muitas pessoas ao mesmo tempo,

inclusive durante os deslocamentos.

Figura 12 - Expresso BR-316
Fonte: Diario de bordo da pesquisadora

** Denominacao popular atribuida aos trabalhadores que prestam servicos de transporte de produtos
diversos (materiais de construcdo, objetos descartados, etc.) por meio de um carrinho-de-méo,
movido a forca humana, confeccionado em madeira com rodas de automével. E comum também, vé-
los durante o periodo da tarde, na rodovia, estacionados, comercializando hortifrutigranjeiros.
** Trabalhadores informais que prestam servicos de transporte de passageiros em bicicletas,
Eﬁresenga comum no km 03 da BR-316.

JACQUES, 2010, p. 112.
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Descobri uma rede de pessoas conectadas por relagbes de amizade e de
trabalho, que prestam um servico fundamental em uma area onde os meios de
transporte urbanos oficiais sao insuficientes e precarios. Mesmo com a desatencao
das politicas publicas urbanas, o ciclismo como uma atividade prestadora de
servicos, cresce em areas como essa, constituindo uma importante fonte de geracéo
de renda para muitos jovens e um meio de transporte de acesso popular e facilitador
da mobilidade urbana.

Moradores de zonas proximas a rodovia, 0os bike expresso no ato diario de
deslocar-se por seus labirintos, aprenderam a se impor no asfalto, lidando com as
inimeras dificuldades e obstaculos do dia-a-dia: criando atalhos, atravessando
calcadas, desviando-se dos buracos e bueiros abertos, desbravando novos
percursos. Na experiéncia corporal cotidiana desenvolveram um senso apurado dos
sentidos, embrenhando-se facilmente por passagens e vielas onde automoéveis e
onibus ndo chegam, incorporando um conhecimento do espago “t4o cego como no
corpo-a-corpo amoroso”™’.

Posicionados na calcada, costumam ficar a espreita do proximo passageiro,
na iminéncia de novos deslocamentos. As proximidades da rodovia, costumam fazer
pequenas viagens por precos bastante populares. Oferecem um servico que se da
em um ritmo/velocidade diferenciada daquele que rege os veiculos automotores que
la trafegam.

Uma caracteristica que os distingue de outros sujeitos caminhantes na auto-
estrada é o fato de estarem organizados em coletivos. Embora néo reconhecidos
juridicamente, contam com uma organizagdo informal que estabelece desde as
normas de conduta junto aos passageiros até o uso de uniformes. Durante a
pesquisa, mantive contato com apenas um desses coletivos que co-existem na
rodovia, um grupo constituido de trinta (30) pessoas em sua maioria formado por
homens.

Cotidianamente, outros sujeitos conhecidos pela denominagao popular de
“burros-sem-rabo” percorrem o asfalto executando manobras com seus carrinhos-
de-mao que desafiam o transito. Vivi a experiéncia de acompanhar um desses
trabalhadores partindo do km 03 em dire¢cdo a outro bairro situado no municipio de
Ananindeua. Em pleno sol das 14 horas, percorri os caminhos conduzidos por este

> CERTEAU, 1994, p. 171.
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trabalhador. Deixei-me levar experimentando a auto-estrada nos dois sentidos de
direcao, atravessando nos retornos para a “mudanga de mao”, estacionando para o
descanso a sombra de passarelas e do viaduto. Nesta caminhada, ouvi relatos sobre
sua historia de vida que constituem uma das micro-narrativas da rodovia, editadas

como produto final desta pesquisa.

Figura 13 - “Burro-sem-rabo”

Fonte: Diario de bordo da pesquisadora

Nas derivas as proximidades de um retorno de veiculos na rodovia, pude
interagir com criancas e jovens flanelinhas em uma experiéncia corporal cotidiana
que nos impde a ativacdo de outros sentidos além da visdo para vivencia-la. Ouvir
os sinais dos veiculos — buzinas, sirenes, freadas, derrapadas —, por exemplo, é
imprescindivel nesse local, pois € no transito que se estabelecem as relacbes de
trabalho. Acompanhei as investidas desses trabalhadores informais e precoces aos
veiculos, bem como, os momentos de espera no meio-fio da auto-pista, vivenciando
na experiéncia do corpo em deriva, a inseguranca que um lugar como esse
transmite.

Durante este cotidiano arriscado, captei imagens que registram gestualidades
e praticas cotidianas reveladoras das dificeis condicdes de vida dessas criangas,
adolescentes e jovens nas grandes cidades, como também uma forma ludica de
encarar essa experiéncia urbana cotidiana. Em meio a trilha de carros, 6nibus e
veiculos pesados que se formava nos intervalos do seméforo, garotos brincavam de
espirar agua misturada com detergente de suas garrafas uns nos outros.

Vale lembrar que o retorno € um dos locais mais perigosos desse trecho da

rodovia segundo dados da Policia Rodoviaria Federal, com elevado registro de
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acidentes®®. La, também, acompanhei os “mergulhos” arriscados de vendedoras de
amendoins junto a uma fila de veiculos. Durante a semana, especialmente no final
da tarde, a performance dessas trabalhadoras consiste ora em driblar os carros em
movimento, ora atravessar por entre os mesmos, parados nas brechas do asfalto, a
fim de vender seu produto.

Durante as interrupgdes do trafego de veiculos motivadas tanto pelo seméaforo
guanto pelos engarrafamentos comuns neste trecho da rodovia, as vendedoras
seguem abastecendo o “balde” (sua ferramenta de trabalho) de porcdes de
amendoim e, ao mesmo tempo, ocupando-se de manté-lo aquecido com seu proprio
sopro. Abastecer o balde de carvao e de pacotes de amendoins; assoprar a brasa;
esperar no canteiro o sinal vermelho do semaforo; caminhar e oferecer por entre os
veiculos; desviar-se do transito em movimento e, repetir exaustivamente estas
acOes, constituem praticas que revelam nessa intensa experiéncia corporal

cotidiana, a rodovia como um espaco apropriado, praticado.

Figura 14 — Amendoinzeiras
Fonte: Diario de bordo da pesquisadora

Numa combinagdo de astlcia e experiéncia, estes praticantes ordinarios da
cidade desenvolveram formas peculiares de se apropriar, conhecer e circular por

> De acordo com dados da Policia Rodoviaria Federal, veiculados na midia, a rodovia em questdo
tem os dez primeiros quildbmetros mais perigosos do pais em nimero de acidentes registrados nos
primeiros meses deste ano. Fonte: Jornal O Liberal, “Dois mortos por quildbmetro na BR-316",
Caderno Cidades, 18/03/2012.
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esses espacgos que sao de sua intimidade. Buscando focalizar o corpo cotidiano,
Jacques analisa que é com base na experiéncia corporal sensorio-motora que “a
cidade é lida pelo corpo como conjunto de interacdes e 0 corpo expressa a sintese
dessa interacdo descrevendo em sua corporalidade, corpografias™®. A
corporalidade, € portanto, entendida como possibilidade de micro-resisténcia a
espetacularizacdo. Ao percorrer a auto-estrada, no exercicio de sua experiéncia
corporal cotidiana, estes sujeitos atualizam e resignificam o espaco urbano.
Apropriam-se do mesmo muito mais pelo ato de percorré-la, desafiando o transito e
impondo sua presenca no espac¢o ocupado e planejado para os veiculos.

Neste movimento que forja estas “corpografias” assinalam-se a producéo de
desvios em relacdo ao discurso do sistema vigente. Desvios que se mostram nas
maneiras astuciosas de ocupar o espaco da rodovia, seja pela ocupacédo de parcelas
do espaco urbano ou pelo simples ato de percorré-lo. Essas intervengfes ao
atualizarem o mesmo, apontam para o exercicio do direito a cidade para além do
direito de acesso aquilo que ja existe. Evidenciam o “direito a cidade” como um
direito ativo de construi-la de um modo diferente mais de acordo com as
necessidades de seus proprios usuarios/habitantes.

Investigar o cotidiano da auto-estrada significou percebé-la ndo somente
como um espaco de passagem e de fluxos, mas também como um espac¢o de micro-
resisténcias, tensionado pelas relacdes entre a “cidade das apropriacdes”, ou seja, a
cidade vivida e resignificada pelos sujeitos, e a “cidade espetacularizada”, aquela
ordenada pelo sistema urbano. Deste modo, propus-me neste exercicio poético de
“derivar”, construir micro-narrativas que traduzissem testemunhos de uma cidade

vivida ao rés do chéo, isto é, praticada pelos sujeitos.

% JACQUES, 2010, p. 130.
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3. GUIA PSICOGEOGRAFICO DA AUTO-ESTRADA

Na auto-estrada, sensacdes perturbadoras...
uma paisagem visual e sonora

mobiliza nossos multiplos sentidos.

O olhar se confunde em meio ao excesso.
Placas de transito.

Buzinas.

Letreiros.

Freadas.

Out-doors.

Motores.

Odores.

Misturas.

Ruidos.

Vozes.

Corpos.

Figura 15 - Dancga balanca
Fonte: Diario de bordo da pesquisadora
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Figura 16 — Na BR-316 (PA)
Fonte: Diério de bordo da pesquisadora
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3.1. Cartografias subjetivas, mapas afetivos

Cartografias sdo formas de representar o espaco vivenciado pelo corpo.
Capturar da experiéncia aquilo que “salta aos olhos”, que € marcante, registrar,
organizar e inscrever em um campo simbdlico de representacdes. Na cartografia, o
espaco fisico transmuta-se em espaco vivido, aquele que se significa na experiéncia
do corpo do caminhante. A cartografia revela o imaginario que o caminhante
carrega. No contexto especifico deste estudo, busquei produzir uma cartografia
afetiva do espaco vivido, evidenciando um conhecimento do espaco a partir das
experiéncias vivenciadas, tendo como fonte de inspiracio 0s mapas
psicogeograficos situacionistas.

Nestes mapas a preocupacgdo era ressaltar o “relevo afetivo” da cidade, ou
seja, dar voz, pelo mapa, a relacdo entre o espaco urbano e seu usuario/habitante.
Deste modo, inspirado por uma leitura subjetiva e afetiva do espaco, o presente guia
psicogeografico resulta das experiéncias em deriva empreendidas pela artista-
pesquisadora-caminhante, na auto-estrada.

Estas producfes cartograficas desenvolvidas pelos situs vém sendo utilizadas
como possibilidade de se pensar o espa¢o urbano na contemporaneidade. Fogem
aos padrdes de producdo dos mapas oficiais, pois estando assentadas nos estudos
psicogeograficos, sdo descritas como “anotagbes urbanas comprometidas com o
mapeamento mental do espaco fisico, isto €, o mapeamento das versfes dos locais
que existem nas nossas mentes e sdo representados pelas nossas emocdes”®.
Constituem cartografias afetivas que se fundamentam mais nos aspectos subjetivos
e intuitivos que em referéncias técnicas.

Como narrativas das intervencdes na cidade, ndo se ocupam do registro de
lugares concretos, nem com escalas e medi¢cbes cientificas. Apresentados como
colagens e montagens sobre plantas formais ou mapas convencionais, evidenciam
os “relevos afetivos” que a psicogeografia busca compreender. O que interessa ao
mapeamento psicogeografico do espaco €, justamente, os afetos representados nos

mapas nas relacdes de fluxo com a paisagem. Reunem, portanto, percepcdes

% IN: http://www.andrelemos.info/midialocativa/labels/psicogeografia.html, acesso em 01.11.2011.
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provenientes da imagina¢do, da vivéncia pessoal do cartografo e, sobretudo, déao
visibilidade a outra forma de estudar e conhecer o urbano.

De modo diverso aos mapas oficiais da cidade que oferecem sentidos de
referéncia que auxiliam o visitante a ndo se perder em uma cidade desconhecida, os
mapas psicogeogréficos situacionistas provocavam uma desorientacdo proposital,
estimuladora de novos encontros com a cidade. Configuravam-se como
possibilidade de apresentar o espaco, buscando promover a experimentacdo e a
experiéncia espacial e traduzir numa apresentacdo 0 que isso produziria,
ressaltando tensdes e desarticulacdes, relacbes imaginativas bem como politicas

que compdem o espaco.

T ; [ PITY
THE NAKED CITY
ILLUSTRATION DE L'WYPOTHESE DES PLAQUES
TOURNANTES EN PSYCHOGEOGRAPHIQUE

Figura 17 — Mapa psicogeografico de Paris (1)
Fonte: CARERI, 2009, p. 107
Dentre os mapas psicogeograficos mais conhecidos, destaca-se The Naked
City (“A cidade nua”), idealizado por Debord, de 1957. Seu titulo tomado
“‘emprestado” de um filme noir americano e a apropriacdo da nocao de plaques
tournants, ou seja, placas moventes, em referéncia as placas tectbnicas da Terra,

referem uma pratica comum entre o0s situs, o “deturnamento” o1,

®L A idéia que esta por tras desta pratica é da recontextualizacdo de elementos pré-existentes, ou
seja, da reelaboracdo de novos significados denominada pelos situs de “deturnamento”. Vem do
termo em francés Detournement, o qual é traduzido para o portugués como desvio.
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Em outro mapa psicogeogréfico, publicado no mesmo ano, o autor apresenta
a capital francesa a partir de varios recortes (em preto e branco), representando
suas unidades de ambiéncia. As setas (em vermelho) indicam as ligagdes possiveis
entre essas diferentes unidades dispostas no mapa de forma aleatéria, pois nao
correspondem a sua localizacdo no mapa da cidade real, mas demonstram uma
organizacao afetiva desses espacos ditada pela experiéncia da deriva.

Possui o formato de um mapa dobravel como num guia tradicional turistico. A
diferenca era o estranhamento que causava quando aberto, pois Paris era
encontrada aos pedacos, recortada, como uma cidade cuja unidade havia se perdido
por completo e na qual s6 seria possivel reconhecer os fragmentos do centro
histérico flutuando por um espaco vazio. O turista hipotético se veria obrigado a
seguir umas setas (de cor vermelha), as quais constituiam conexdes junto as
unidades de ambiéncia homogéneas, fixadas na base dos ‘“relevos
psicogeograficos”.

A cidade, deste modo, deveria passar pelo exame da experiéncia subjetiva. O
desafio do turista nas caminhadas pela cidade era entdo, experimentar diferentes
afetos e paixdes que surgem quando freqlientam certos lugares, prestando atencao
a suas proprias pulsdes.

GUIDE
PSYCHOGEOGRAPHIQUE
DE PARIS
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Figura 18 — Mapa psicogeografico de Paris (I1)
Fonte: CARERI, 2009, p. 107
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Estas criagbes s&o reveladoras de uma “maneira situacionista” de
compreender o espaco urbano. Maneira essa, que desapegada do sentido de
orientacdo, de escalas e de outras medicdes cientificas presentes na cartografia
tradicional, ressaltava a importancia de vivenciar a cidade como um espago
experimental de possiveis trajetorias afetivas. Ao se apropriarem da cidade enquanto
um espaco de derivas, baseando-se em uma experiéncia nao-objetivadora da
cidade, os situs evidenciaram em seus mapas psicogeograficos a inexisténcia de um
carater unitario e homogéneo do espaco urbano, imprimindo esta fragmentacédo na
paisagem.

Mais do que sobrevoar a cidade como uma espécie de “olho-que-tudo-vé”
onipotente, instantaneo e incorporeo, a cartografia situacionista admitia que a sua
vista da cidade reconstruia-se na imaginacao, juntando uma experiéncia do espaco
que seria fragmentada, terrestre, subjetiva, temporal e cultural.

Nos dias atuais, com o desenvolvimento de inUmeras ferramentas digitais de
analise, armazenamento e de difusdo de dados, um grande interesse pela questao
da dinamica espacial das cidades e pela criacdo de representacdes gréaficas
alternativas, subjetivas e colaborativas perpassa 0s campos da arquitetura,
urbanismo, comunicagdo e artes. Um exemplo deste tipo de mapeamento que
investiga as relacdes entre o espaco urbano e as emoc¢des € a Emotional Cartografy
de Christian Nold®?, produto do projeto Bio Mapping. O projeto faz uso de um sensor
biométrico associado a um GPS que funciona como uma ferramenta de medicéo e
gravacao de dados corplreos intimos que capta o grau de bem-estar e/ou de
desconforto e inseguranca que determinados lugares provocam nos individuos,
possibilitando ao artista tracar “mapas de emocgdes” individuais e coletivas
vivenciadas em um determinado espaco.

Partindo da idéia desenvolvida pelos situs de criar mapas com experiéncias
vivenciadas na cidade, propus, neste estudo, um registro de situacdes, préaticas e
gestos cotidianos que denotam na diversa experiéncia corporal urbana, micro-
narrativas do cotidiano na rodovia. Experimentando o espaco urbano de forma
diferente da usualmente cotidiana, isto €, na experiéncia da deriva, interagindo e
sentindo o0 espaco construi uma cartografia impregnada de minhas vivéncias no

processo de pesquisa. Envolvendo sujeitos urbanos que atravessam, percorrem,

62 Disponivel em: www.emotionalcartography.net, acesso em 10/05/2012.
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trabalham, contemplam e/ou habitam este perimetro da rodovia, permeado pelas
sensacOes e percepcbes forjadas na experiéncia da deriva, este guia
psicogeografico tem como objetivo conduzir o leitor/fruidor a percursos e praticas
cotidianas que, de tdo corriqueiras, tornaram-se invisibilizadas na paisagem urbana.

Na experiéncia corporal cotidiana, os praticantes urbanos ao mesmo tempo
que preenchem o espaco com alteragbes provisorias, revelam outros modos de
apropriar-se do espaco com O préprio corpo em movimento, isto é, no ato de
percorrer 0 espaco. Neste mapeamento, estas formas de reinventar a cidade a cada
dia, revelavam-na como uma construcdo coletiva, imaginada e apropriada de forma
heterogénea por seus usuarios/habitantes.

Neste guia psicogeografico, a paisagem humana ganhou relevo no jogo
cotidiano da vida urbana. O espaco publico da rua entendido como uma dimenséao
aberta a reconstrucdo dos sentidos permitiu evidenciar as multiplas e transitorias
formas de apropriacdo deste espaco, continuamente resignificado pelos sujeitos por
meio de seus usos, de sua propria experiéncia corporal cotidiana. Flagrantes do dia-
a-dia, de transeuntes, vendedores, bike expresso, burros-sem-rabo, moradores de
rua, evidenciaram que nas apropriacdes da auto-estrada,

a cidade experimentada é percebida pelo corpo como conjunto de
condicdes interativas e 0 corpo expressa a sintese dessa interacgéo,

descrevendo, em sua corporalidade, corpografias urbanas (...) é

como uma “espécie de cartografia corporal”.®®

Nesta “cartografia corporal”, o registro das experiéncias corporais da cidade
constitui uma espécie de grafia da cidade vivida que fica inscrita, mas ao tempo
configura o corpo de quem a experimenta. Em meio aos gestos e comportamentos
do habitar urbano, percebeu-se apropriacbes efémeras. Espacos de fluxos de
pedestres modificados por acréscimos provisorios, presencas transitorias, que se
configuravam durante o dia e se desmanchavam nas primeiras horas da noite.

Assim, “recortando” a paisagem urbana, pude ressaltar experiéncias
daqueles que praticavam a auto-estrada, privilegiando nesta leitura, espagos como a
calcada, a parada de Onibus, as passarelas e o0 retorno da rodovia. Mais que
referenciais fisicos de fluxos urbanos, pude perceber estes lugares como espacos

apropriados acolhedores de usos e apropriacoes.

® JACQUES, 2010, p. 114.
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Andando, cheirando, vendo, sentindo a auto-estrada predispus meu corpo e
meus sentidos para empreender a aventura urbana de re- conhecer meu territério de
moradia. Concebendo uma espécie de mapa ou guia psicogeografico busquei
revelar uma cartografia afetiva da cidade. Uma leitura que, permeada pelo
testemunho vivencial, colocou em relevo, uma cidade de caminhantes cuja
experiéncia corporal urbana configura e atualiza continuamente este espaco.

A idéia geradora das micro-narrativas partiu de percepcdes em torno das
pequenezas cotidianas. A sombra da arvore que restou no canteiro da autopista; o
sopro da vendedora de amendoins em meio ao engarrafamento de veiculos; as
pedaladas sem pressa do bike expresso; o passo apressado do vendedor de
tapiocas com seu tabuleiro na cabeca; o namoro embaixo do guarda-chuva no alto
da passarela; o cheiro de floresta que exala dos carrinhos de verduras na cal¢cada...
e tantas outras dimensionadas nas caminhadas pela BR-316.

Observando esse cotidiano em minha “zona de deriva”, fui colhendo imagens
a semelhanca de um cronista que se alimenta do simples, do banal, do
circunstancial, para compor sua escrita. Deste modo, surgiram as micro-narrativas
cultivadas no cotidiano da cidade, a partir de um diario visual elaborado na
experiéncia das derivas. Mais que um registro documental da pesquisa, o diario
tornou-se um instrumento de criacdo que constituiu uma tatica de apreender o
espaco naquilo que, se revelava para mim a experiéncia corporal urbana, mailtipla e
mutante, consensual e conflituosa.

Nos flagrantes em plena auto-estrada, uma cidade resultante da prética de
seus habitantes ia se mostrando no dia-a-dia vivido, experimentado corporalmente.
A tessitura desta “escrita visual” além de seu carater testemunhal e de sua dimensao
pragmatica, compromissada com o instantaneo e a simultaneidade, caracterizou-se
pela valorizacdo do fragmentario, de trajetérias e arranjos fugazes que ao final do
dia séo desfeitos para no outro, atualizarem-se.

As micro-narrativas configuram-se, portanto, como uma crénica visual da
auto-estrada, resultado de uma “praxis do cotidiano”, pois “(...) ler a cidade passa
também, e sobretudo, pelo ato da escrita, isto €, pelo registro de uma experiéncia da
errancia e deambulagdo (...)*". No ato de caminhar como pratica estética, a

experiéncia corporal urbana também configurou-se como uma “pratica de espaco”,

® Op. Cit., p. 225.
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testemunho do dialogo com o cotidiano da cidade, o qual permitiu desvelamentos e
a construcao de outro olhar sobre este espaco.

A deriva nos proporcionou, portanto, um aprendizado corporal da cidade. Por
meio de nossas corpografias, agimos na cidade, criamos formas de resistir ao
crescente processo de espetacularizacdo contemporanea. A experiéncia do vagar
pela auto-estrada configurou-se como uma forma de praticar o espaco, perceber a
cidade ao rés-do-chao, pois ao errante, “sdo as vivéncias e acdes que contam, as
apropriacfes com seus desvios e atalhos, e estas ndo precisam necessariamente
ser vistas, mas sim experimentadas, com todos os sentidos corporais.”®

As micro-narrativas configuram uma producdo de carater experimental
realizada a partir da mobilizacdo de poucos recursos financeiros, humanos e
materiais. Sua edicdo/montagem foi realizada em uma estacdo de trabalho de
edicdo nao-linear, formada por um computador e um programa de edicdo de
imagens (Adobe Premiere Pro CS3).

Foram concebidas oito (08) micro-narrativas de curta duracdo. Formato
assumido propositalmente a fim de ressaltar a fugacidade e as sutilezas dos
acontecimentos/situacdes do cotidiano urbano que escapam a Ildgica do
controle/planejamento urbano.

As sonoridades e as sobreposi¢cées de ruidos que compdem o ambiente da
rua captados junto a gravacdo das imagens nesta poética, sdo também portadores
de uma narrativa reveladora dessa polifonia urbana. O objetivo foi estimular outro
olhar sobre a paisagem urbana, sobre aquilo que comumente escapa as totalizacdes
imaginarias do olhar, ressaltando nos usos e apropriacdes informais, uma cidade
mutante praticada por seus usuarios/habitantes.

A paisagem da auto-estrada demarcada nas micro-narrativas pelo “Preto &
Branco” sugere um cenario que se repete em outras cidades. Contudo, as praticas
cotidianas inventadas e reinventadas colorem de vida e dinamismo as cidades.
Deste modo, nas micro-narrativas, optei pelo uso de cores nestes momentos a fim
de ressaltar esse movimento cotidiano de atualizacdo da paisagem urbana. Também
foi intencao frisar a partir de uma abordagem psicogeografica, nosso comportamento

repetitivo e nossas emocgdes ante o cendrio perturbador de uma rodovia.

®® JEUDY E JACQUES, 2006, p. 119.
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Inspiradas nos mapas psicogeograficos dos situs, as micro-narrativas
constituem-se um roteiro das incursdées empreendidas no km 03 da BR-316. Tém
como ponto de partida experiéncias urbanas, compondo um mosaico de fragmentos
gue revelam alguns sentidos do viver na cidade. Pretendem contar experiéncias
daqueles que a praticam. S&o elas, antes de tudo e despretensiosamente, um

exercicio do olhar concebido nas caminhadas poéticas pela auto-estrada.
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CONSIDERACOES FINAIS

O caminhar constitui uma das formas simbdlicas por meio da qual
resignificamos o espaco. Na historia da arte, os dadaistas alcaram a tradicdo da
flanerie a condicdo de operacdo estética, vivenciando experiéncias na cidade
pautadas na pratica da caminhada, na tentativa de unir arte e vida. Os surrealistas
descobriram que era possivel penetrar zonas inconscientes do espaco no ato de
percorré-lo. Os situs fizeram desta pratica, uma técnica de conhecimento e de
apropriagado do espaco, incentivando o resgate da cidade para o pedestre.

O interesse pela abordagem situacionista da cidade e as questdes por eles
levantadas, levaram-me ao encontro da deriva psicogeografica como uma tatica de
investigacdo e de construcdo de outras percepcdes sobre o espaco urbano. O
caminhar entendido como experiéncia estética revelou-se uma pratica narrativa do
espaco, marcada pelas multiplas experiéncias do viver, em dialogo com as
percepcdes que pontuaram a imersdo no cotidiano urbano.

Esta pratica que tinha por principio uma apropriacdo do espaco que
ultrapassasse a légica da definicdo de funcbes me permitiu perceber uma geografia
pratica construida pelos praticantes ordinarios da cidade, capaz de propor usos
diferenciados, subverter a légica urbanistica, a0 mesmo tempo, que proporcionar
uma atualizacdo continua do espaco urbano.

Esta pesquisa ao se apropriar do espaco urbano como uma zona de deriva,
inspirada na metodologia dos situs, resultou em um guia psicogeografico da auto-
estrada. Este guia revelou uma paisagem demarcada por suas construcdbes
concretas, cinzentas, funcionais e por seus fluxos, caracteristicos de um espaco que
€ a Unica via de entrada e saida da cidade e da capital do estado. Mas também, e
especialmente, desvelou uma paisagem humana diversa protagonista de
reinvencdes que além de configurar novos usos e apropriacfes ao espacgo, geram
redes de sociabilidades, dando vida e dinamismo a este espago. Esse movimento de
reconstrucdo continua do espaco da auto-estrada, pautado na experiéncia corporal
cotidiana de seus usuarios/habitantes interfere e subverte os elementos que

demarcam, segregam e controlam o espaco publico.
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Errar pela auto-estrada no sentido de vagar, de perder-se em seus fluxos,
possibilitou-me percebé-la como espaco apropriado de maneiras diversas. De um
espaco de contemplacdo, a um espaco de trabalho, de um espaco de fluxos a um
espaco apropriado, seja pelas adaptacbes fisicas efémeras que alteram
provisoriamente a paisagem urbana, seja pelo simples ato de percorré-la.

No cotidiano da auto-estrada, espacos como os da passarela de pedestres,
da calcada e parada de Onibus, tornam-se mais que espacos de passagem,
transformam-se-em espacos de trabalho ou simplesmente, de contemplacdo. Uma
feira de produtos diversos instala-se por algumas horas do dia no alto da passarela,
onde vende-se CDs, tapioca, bombons, guarda-chuvas, chaveiros, pilhas, relégios,
bijuterias; barracas improvisadas ocupam as calcadas proximas as paradas de
onibus igualmente ocupadas com a venda de produtos; bicicletas em fileira ficam
estacionadas a espera de passageiros.

Outro tipo de apropriacdo refere-se ao proprio ato de percorrer 0 espaco,
rotina diaria de bikeiros, vendedores de amendoins, flanelinhas, jornaleiros,
entregadores de publicidade, compras do supermercado, burros-sem-rabo,
carroceiros, moradores de rua, usudrios da rodovia. Enfrentam o transito e as
adversidades da auto-estrada, desviam-se dos buracos e bueiros abertos, trafegam
pelo acostamento, criam atalhos, transportando pessoas e/ou coisas, ou vendendo
mercadorias/servicos “invadindo”, penetrando no espaco pensado e planejado aos
veiculos.

Apropriar-se da metodologia das derivas situacionistas foi um recurso de
abordagem da cidade que significou, sobretudo, reler a cidade a partir de um
posicionamento critico que permitisse “estranhar” as formas e os usos definidos e
cristalizados e perceber, para além destes, as multiplas possibilidades de
apropriagdo e criagdo de novas formas de usos e sociabilidades. Este
estranhamento permitiu um mergulho no cotidiano e, a0 mesmo tempo, constituiu-se
numa atitude de distanciamento para que o olhar da artista-pesquisadora néo
tomasse por “natural” aquilo que é corriqueiro e que percebesse junto ao uso
hegemonico do espaco algo que estava invisibilizado por este.

Ao longo da pesquisa, um morador de rua mostrou-nos espagos como o da
calcada e do canteiro central da auto-estrada como um espaco de contemplacéao e

descanso. Colocou-nos em contato e comunh&o com 0S escassos recursos naturais
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dessa paisagem urbanizada, convidando-nos a descansar a sombra da Unica
frondosa arvore existente neste trecho da rodovia. Essa imagem nos remeteu a idéia
pregada pelos situs em torno da cidade mutante, construida e vivenciada por seus
habitantes nos usos diferenciados como possibilidades de usufruto do espaco
urbano impensadas pelo planejamento urbano.

E importante frisar que os usos e apropriacbes informais do espaco urbano
observadas no contexto espacial do km 3 da rodovia BR-316, foram pontuados a
partir da perspectiva de Certeau no que diz respeito a no¢ao de cidade enquanto um
espaco praticado por seus habitantes e de que estas praticas denotam taticas de
ocupacao/uso reveladoras de micro-resisténcias as normatizacbes do sistema
urbano.

Neste movimento que forja subversdes e usos imprevistos, 0s
usuarios/habitantes expressam corpografias que evidenciam na experiéncia corporal
cotidiana, uma cidade reinventada continuamente pelos praticantes ordinarios. Ao
experimentar 0os espacos quando os praticam, os praticantes dao outro corpo a
cidade, pela acdo de pratica-los, conforme analisou Jacques.

A auto-estrada foi, portanto, abordada neste estudo como um espago em
movimento, animado pelos usos e apropriacdes informais. Os percursos humanos
assinalam a producdo de desvios em relacdo ao discurso do sistema vigente,
formando micro-narrativas historicamente negligenciadas nos registros oficiais.
Mesmo que transitérias e efémeras essas intervencdes ao atualizarem o espaco
urbano apontam para o exercicio do direito a cidade para além do direito de acesso
aquilo que ja existe, como um direito ativo de construir a cidade de um modo

diferente mais de acordo com as necessidades de seus proprios usuarios/habitantes.
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SINOPSES
ERRARE HUMANUM EST...
MICRO-NARRATIVAS NA BR-316

1. Nos jogos dos passos, ao rés-do-chdo, empurrando seu carrinho-de-mé&o, um
homem filosofa no transito.

Tempo de duragao: 02:06’

2. Transito. Espera. Nao had como escapar deles no cotidiano urbano. A

ansiedade, a impaciéncia, a repeticdo de nossos comportamentos na auto-
estrada.

Tempo de duragéo: 00:59°

3. Tabuleiro na cabeca e borddo na ponta da lingua, um tapioqueiro faz da
passarela, na BR-316, seu espaco de trabalho.
Tempo de duragao: 02:28’




69

4. Uma moradora de rua banha-se em um bueiro na parada de 6nibus. Na
cidade que contemplamos da janela do coletivo tudo passa...

Tempo de duragao: 0:57°

5. Na passarela, uma feira de produtos diversos monta-se e desmonta-se
diariamente.

Tempo de duracéo: 00:40 segundos

6. Mergulho no asfalto. Vida que resiste na auto-estrada. Na BR-316, a
vendedora de amendoins “ganha o pao” embrenhando-se junto aos veiculos.

Tempo de duragao: 01:44’
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7. Sem pressa, na garupa de um bike expresso, outra rodovia, experimento.

Tempo de duragao: 00:51°

8. A calcada da BR-316 mais que um espaco de circulacdo é tomada por um
morador de rua como um espaco de contemplacdo e de sociabilidades.

Tempo de duragdo: 01: 30’




VIDEOS
ERRARE HUMANUM EST...
MICRO-NARRATIVAS NA BR-316
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