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RESUMO

A company town Madeira Mamoré Railway Company constituiu a génese da cidade de Porto
Velho. Desde entdo, a sua expansdo urbana foi marcada pela hegemonia da l6gica funcionalista
de producdo, voltada para a exploracdo dos recursos naturais e a acumulacéo de capital, em
contraste a0 modo de vida pré-existente, estabelecido por comunidades diversas que tratavam
0 meio natural com a deferéncia necessaria a convivéncia harménica com ele. Assim, esta
pesquisa tem por objetivo analisar os desdobramentos do modelo de cidade adotado na génese
de Porto Velho, baseado na matriz pragmatica e funcional da company town MMR, para a
qualidade de vida da populacéo e para sua convivéncia com o meio natural. Para tanto, buscou-
se compreender os modelos de cidade da sociedade industrial no século XX, por meio da
antologia do Urbanismo elaborada por Choay (1965), e demonstrar que a expansao do capital
sobre o Sul Global se deu como uma reapresentacdo do colonialismo, porquanto esteve
assentada na necessidade de dominagdo e domesticacdo de uma realidade local distinta.
Recorreu-se a autores como Fanon (1952), Acosta (2009) e Cusicanqui (2015) para evidenciar
a necessidade de uma visdo holistica e cosmopolita sobre a realidade das cidades do Sul Global,
em especial, da Amaz6nia, em vistas a um verdadeiro desenvolvimento, na linha da concepcéo
decolonial. O higienismo urbano (ordem-desordem), a industrializagdo (progresso-atraso) e a
integracdo da Amazonia (ruptura-continuidade ou moderno-tradicional) foram assumidos como
dicotomias estabelecidas no decorrer da implantacdo e difusdo do paradigma urbano industrial
no Brasil. Por isso, elas foram utilizadas para analisar a cidade de Porto Velho em sua génese e
na contemporaneidade, a partir das categorias de analise "agentes de producdo do espago”,
"provisdo de infraestrutura”, "malha viaria”, "organizacdo socioespacial’, "habitacdo" e
"elementos naturais". Como resultado, restou comprovada a ineficiéncia das solugdes exdgenas
gue conduziram o processo de criacdo e expansao da cidade, impondo-se refletir, a luz das
ideias decoloniais, acerca da premente necessidade de superacdo das concepgdes dominantes
de progresso e civilizacdo, para que sobrevenham proposicGes que acolham e conciliem a
diversidade amazonica com as necessidades humanas, a partir de uma alianga entre os saberes
ancestrais e as novas tecnologias, constituindo-se, enfim, alternativas inovadoras.

Palavras-chave: desenvolvimento de Porto Velho; company town; paradigma urbano-
industrial na Amazonia; modelo de cidade; decolonialidade.



ABSTRACT

The establishment of the company town Madeira Mamoré Railway Company represents the
genesis of the city of Porto Velho. Since then, the city’s urban expansion has been characterized
by the hegemony of the functionalist logic of production, aimed to the exploitation of natural
resources and capital accumulation. In contrast to the pre-existing way of life, which was based
on a harmonious relationship of diverse communities and the natural environment, focusing on
the coexistence of both parts. Therefore, this research aims to analyze the consequences of the
city model adopted at the origin of Porto Velho, based on the pragmatic and functional patterns
of the company town MMR, and how it affected the population’s quality of life and the
coexistences on the natural environment. Hence, we sought to understand the city standards of
the industrial society in the 20th century through the analysis of the Urbanism anthology
elaborated by Choay (1965), and to demonstrate that the expansion of capital over the Global
South occurred as a re-presentation of the colonialism based on the need for domination and
domestication of a different local reality. Authors such as Fanon (1952), Acosta (2009) and
Cusicanqui (2015) were used to highlight the need for a holistic and cosmopolitan view of the
reality of the cities in the Global South, especially in the Amazon area. Targeting a true
development, aligned with the de-colonial concepts. The order-disorder, progress-delay and
rupture-continuity dichotomies were used to analyze the city of Porto Velho in its genesis and
contemporaneity, considering the "space production agents"”, "infrastructure provision™, " road
network™, "socio-spatial organization”, "housing” and "natural elements” categories. As a
result, the inefficiency of the exogenous solutions that led the process of creation and expansion
of the city was proven. This welcomes and reconcile the Amazonian diversity with the human
needs, based on an alliance between ancestral knowledge and new technologies, constituting,
finally, innovative alternatives.

Keywords: development of Porto Velho; company town; urban-industrial paradigm; city
model; decoloniality.
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APRESENTACAO DA PESQUISA

Introducgao

A inquietacdo que deu origem a esta pesquisa partiu do meu contato com a cidade de Porto
Velho! (Rond6nia), no periodo de 2016 a 2019, na qualidade de moradora da capital
rondoniense e, a0 mesmo tempo, forasteira capixaba? em sua primeira® experiéncia cotidiana
com a regido amazonica. A realidade da cidade, e da populacdo que vive em precarias condi¢des
de vida, sem infraestrutura basica (IBGE, 2020; ITB, 2019), e num espaco pouco integrado aos
elementos naturais, se contrapunha & minha expectativa de encontrar um nicleo urbano distinto
do padréo tipico da regido Sudeste do pais. Assim, a minha percepcdo inicial era de que os
problemas urbanos em Porto Velho assemelhavam-se aqueles verificados em minha cidade
natal (Vila Velha/ES), tais como: alagamento, poluicéo, transito intenso de veiculos, violéncia

e desigualdade social.

Em 2019, quando me mudei para Belém (Pard), além de moradora e forasteira, tornei-me
pesquisadora "na" e "da" Amazbnia, ao ingressar no Programa de P6s Graduagdo em
Arquitetura e Urbanismo (PPGAU) da Universidade Federal do Para (UFPA). Nesse momento,
novas lentes me foram apresentadas, mais calibradas a regido, para enxergar a realidade das
cidades neste bioma. Entdo, a cidade de Porto Velho pdde ser percebida para além dos
problemas observados na contemporaneidade, porque eles se revelaram como resultado de
posturas anteriores, que remontam a sua génese, a qual, conforme sera demonstrado adiante,
teve como embrido a company town Madeira Mamoré Railway Company, cuja matriz estava
ligada a uma visdo exdgena, colonialista e preconceituosa, sob a justificativa da busca pelo
progresso (ACOSTA, 2009; CUSICANQUI, 2015; FAUSTINO, 2015; FERREIRA, 2005).

Vale ressaltar que, muito tempo antes da instalacdo da company town norte-americana em Porto
Velho, havia, na regido, uma populacdo que se pautava sob outra l6gica de organizacdo
socioespacial e politica (CALDARELLI e KIPNIS, 2017; LOPES, 2017). Estudos

arqueoldgicos evidenciam elementos culturais, no atual estado de Rondonia, relacionados a

! Importante se faz esclarecer, neste ponto inicial do trabalho, que a expresséo "cidade de Porto Velho", durante a
pesquisa, foi utilizada como sindnimo de "ndcleo urbano de Porto Velho" e de "distrito sede de Porto Velho", ndo
correspondendo ao "municipio de Porto Velho", mas parte integrante deste Gltimo, que corresponde a 0,48% de
sua extensdo territorial.

2 Note-se que a palavra “capixaba” refere-se, aqui, ao morador do estado do Espirito Santo. Apesar de sua
etimologia estar ligada a lingua tupi, minha relagdo com a cultura indigena era insignificante.

3 Em que pese minha estada em Rio Branco (AC), por 03 meses, no final de 2015, minha morada em Porto Velho
pode ser considerada a primeira experiéncia cotidiana com a regido amaz6nica, visto que, na capital acreana,
algumas limitacBes pessoais ndo me permitiram experienciar a cidade.
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tradicGes amazonicas ao longo dos ultimos dez mil anos, com dados que apontam para uma

longa sequéncia ininterrupta de ocupacéo humana preterita (CALDARELLI e KIPNIS, 2017).

Ademais, ao contrario da ideia, ainda muito influente, de que as sociedades nativas da
Amazonia eram simples, pouco populosas, moveis, isoladas e presas num “eterno presente”, no
qual nunca havia mudancas significativas, estudos revelam também que, ao longo do tempo, as
comunidades originarias mostraram-se densas e diversas entre si, com nucleos de crescimento
populacional e poderio politico seguindo dindmicas proprias, retratadas por hierarquias
politicas complexas e multiétnicas, redes de comércio extensas e tradi¢des artisticas peculiares
(LOPES, 2017). Todavia, apesar da diversidade relatada, todas eram igualmente fundamentadas
num "intervencionismo ecoldgico”, nas palavras de José Reinaldo Lopes (2017), pois tratavam

0 meio natural com a deferéncia necessaria a convivéncia harménica com ele (LOPES, 2017).

Em que pese a existéncia prévia de um modo de vida ja estabelecido na regido, herdado do
periodo pré-cabralino* e que desmistifica a imagem de uma natureza intocada (DIEGUES,
2008), no caso de Porto Velho, os norte-americanos, que para la se direcionaram no inicio do
século XX, no auge do ciclo gomifero no Brasil, ndo reconheceram o povo, a cultura e 0s
saberes locais existentes, estabelecendo-se sobre uma base pragmaética e funcional, tipica da
sociedade industrial, no meio da floresta amaz6nica e a margem do rio Madeira (FERREIRA,
2005; LOPES; 2017). Assim, o descaso e a ruptura com a realidade local denotam uma postura
supremacista e preconceituosa em relacdo a diversidade socioambiental, advinda de uma
concepcao de mundo pautada na cultura branca e industrial das poténcias que estiveram na
lideranca de processos de colonizagédo do Sul Global (FAUSTINO, 2015).

Nesse sentido, verifica-se que as formas de organizacdo social e econdmica pré-existentes a
chegada dos norte-americanos em Porto Velho sdo completamente diferentes da concepcéo de
cidade industrial alinhadas ao Urbanismo Progressista difundido no Norte Global, assentadas
em modelos universais rigidos (CHOAY, 2018 [1965]). Isso porque, como ja foi dito, aquelas
formas de organizacdo socioespacial anteriores a company town eram baseadas em herangas
dos modos de vida ancestrais, concernentes as culturas anteriores a Revolugédo Industrial, mais
especificamente, anteriores ao periodo pré-cabralino. Refletiam a tentativa das tribos e

comunidades amazo6nicas de manter algum simulacro do funcionamento original de sua

4 Segundo LOPES (2017), a Amazénia do comeco do século XVI (e dos séculos anteriores) era efetivamente
habitada por seres humanos. Ele cita uma pesquisa relativamente conservadora, publicada em 2015, que estima
gue haveria 8 milhes de pessoas na regido em 1500, incluindo areas localizadas fora do Brasil, em paises como
Coldmbia, Peru e Bolivia.
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sociedade quando as estruturas politicas forjadas por seus antepassados, bem como a maior
parte da populacdo a qual pertencia, j& havia sido extirpadas de seu territério (LOPES, 2017).

Assim, uma nova forma de pensar organizou o pequeno nucleo urbano em Porto Velho, apos a
chegada da cidade-empresa. Sua instalagdo naquele local foi motivada pelo audacioso projeto
de ligar os oceanos Pacifico e Atlantico, a fim de viabilizar o escoamento da borracha
amazonica para 0os EUA e a Inglaterra, por meio da construgédo da Estrada de Ferro Madeira
Mamoré, e ela trouxe, para a regido, um modelo de cidade assentado no modo de producéo
capitalista e no paradigma urbano-industrial da sociedade norte-americana no inicio do século
XX. Porto Velho, entdo, tornou-se uma das primeiras cidades amazonicas sob a influéncia direta
dessa maneira de pensar exdgena, ja que a ocupacgdo da regido sobre as novas bases urbano-
industriais, de forma geral, se consolidou apenas a partir da segunda metade do século XX,
sobretudo nas décadas de 1970 e 1980, quando o projeto de integracdo nacional, promovido
pelo Governo Federal, abriu a fronteira para o estabelecimento do capital industrial do Centro-
Sul do pais na Amazonia (BECKER, 2013; CARDOSO e LIMA, 2006; MONTE-MOR, 1994).

Diante do exposto, para mim, os problemas urbanos observados na cidade de Porto Velho nédo
se mostravam provenientes da forma de vida anterior a instalacdo da company town, mas, ao
contrério, estabeleciam correspondéncia com a prépria cidade-empresa, visto que, desde a
génese da cidade, sua base funcionalista foi tomada como modelo para o desenvolvimento de
Porto Velho. Dessa forma, a presente pesquisa foi realizada no intuito de demonstrar o fracasso
do modelo de cidade adotado para o "desenvolvimento™ de Porto Velho, que ndo se preocupou

em estabelecer relagcdes com a realidade local, conforme os objetivos expostos a seguir.

Objetivos da pesquisa

Os objetivos desta pesquisa foram divididos em um objetivo geral (OG) e trés especificos (OEL,
OE2 e OE3). Eles se mantém conectados, na medida em que os objetivos especificos foram
estabelecidos para subsidiarem o objetivo geral. O objetivo especifico 1 serviu de embasamento
teorico para as analises desenvolvidas em resposta aos objetivos especificos 2 e 3 (ver Figura
1).
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Objetivo Geral

Analisar os desdobramentos do modelo de cidade adotado na génese de Porto Velho, baseado
na matriz pragmatica e funcional da company town Madeira Mamoré Railway Company, para

a qualidade de vida da populacéo e para sua convivéncia com o meio natural.

Objetivos Especificos

Objetivo Especifico 1: Compreender como o paradigma urbano-industrial do Norte Global na
virada do século XIX se manifestou nas cidades brasileiras, em especial na Amazonia, frente a

diversidade sociocultural, espacial e ambiental da regido.

Objetivo Especifico 2: Investigar o papel da company town Madeira Mamoré Railway
Company na dindmica do territorio sobre o qual esta foi instalada e como essa matriz original

estruturou sua ocupagao.

Objetivo Especifico 3: Analisar a Porto Velho contemporanea sob o ponto de vista do legado

da company town Madeira Mamoré Railway Company.

Investigar o papel da company
town Madeira Mamoré Railway
Company na dinamica do
territério sobre o qual esta foi
instalada e como essa matriz
original estruturou sua
Compreender como o ocupacdo.
paradigma urbano-industrial do 4
Norte Global na virada do século
XIX se manifestou nas cidades
brasileiras, em especial na
Amazdnia, frente a diversidade
sociocultural, espacial e
ambiental encontrada.

Analisar os desdobramentos do
modelo de cidade adotado na
génese de Porto Velho, baseado
na matriz pragmatica e funcional

da company town Madeira
Mamoré Railway Company, para
a qualidade de vida da
populagdo e para sua
convivéncia com o meio natural.

Analisar a Porto Velho
contemporanea sob o ponto de
vista do legado da company
town Madeira Mamoré Railway
Company.

Figura 1 - Esquema com a articulacéo dos objetivos desta pesquisa
Elaborado pela autora
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Metodologia

Esta pesquisa € um estudo de caso, cujo objeto € a cidade de Porto Velho, investigada em dois
momentos distintos: em sua génese, como company town norte-americana, e na
contemporaneidade. A metodologia planejada no inicio do trabalho sofreu adequagdes, devido
as mudancas na delimitacdo e abordagem do objeto de estudo, e a deflagracdo da pandemia de
Covid-19, em marco de 2020, que requereu isolamento social. Por isso, algumas etapas
previamente estabelecidas, como a segunda visita de campo, que seria realizada naquele ano, e
a realizacdo de entrevistas com a populacdo da cidade de Porto Velho, ndo puderam ser
cumpridas. Assim, um peso maior foi atribuido as pesquisas bibliografica, historiogréfica e

documental, por se apresentarem mais vidveis no contexto pandémico.

Para uma melhor exposicdo dos procedimentos metodolégicos adotados, bem como das
adaptacdes neles realizados frente aos acontecimentos inesperados, a metodologia aplicada a
este trabalho foi subdividida em quatro estratégias: 01) pesquisa bibliografica; 02) pesquisa de

campo; 03) pesquisa historiografica e documental; 04) e sistematizacdo de dados.

A primeira estratégia perpassou todos os capitulos, tendo em vista a fundamentacédo das analises
realizadas. Foi a partir dela que as categorias de analise, para a investigacdo da company town
MMR e da cidade de Porto Velho contemporanea, foram estabelecidas. A segunda, a terceira e
a quarta estratégias foram empregadas a fim de se obter, compilar, analisar e articular os dados

sobre Porto Velho nos dois periodos mencionados.

Estratégia 01 - Pesquisa bibliogrdfica

A pesquisa bibliogréafica foi realizada para fundamentar o referencial tedrico utilizado neste
trabalho. Assim, ela se deu por meio de uma revisdo bibliogréfica de livros, periodicos, anais
de congressos e textos académicos (dissertacdes de mestrado e teses de doutorado) para discutir
o paradigma urbano-industrial do Norte Global na virada do século XIX para 0 XX, constituido
frente as mudancas socioespaciais decorrentes da industrializacdo em larga escala, e sua
manifestagdo nas cidades brasileiras, em especial, na Amazonia, diante da diversidade
sociocultural, espacial e ambiental da regido. Esse referencial tedrico foi mais detalhadamente

tratado no Capitulo 1, e gerou as categorias de analise adotada nos dois capitulos subsequentes.

Partiu-se da revisdo de algumas obras do Urbanismo classico, revisitadas também durante o

estagio docente com a professora Ana Claudia Cardoso, nas disciplinas de TARU I e Il (Teoria



22

e Andlise Regional Urbana | e Il). Foi necessario compreender as formulas e formulacdes
hegemonicas da sociedade industrial relacionadas a cidade, com a finalidade de se investigar as
bases do paradigma urbano-industrial e suas repercussées nas cidades do Sul Global. Neste
ponto, houve um esfor¢o para analisar a obra da autora Francoise Choay (2018 [1965]),
denominada "O urbanismo: utopias e realidades, uma antologia”, que compilou as concepcdes
de diversos autores do Norte Global sobre o Urbanismo no século XX. Deste estudo, extraiu-
se a ideia do modelo universal proposto para as cidades do século XX, a partir da realidade dos

paises centrais, a fim de atender as novas necessidades advindas da Revolugdo Industrial.

Logo, acompany town MMR péde ser associada a perspectiva utdpica de como deveria ser uma
cidade para um lugar "vazio", em meio a floresta amazo6nica. A partir dai, estabeleceu-se a
necessidade de uma discussdo baseada em autores decolonias, tais como Frantz Fanon (1983
[1952]), Alberto Acosta (2009), Silvia Cusicanqui (2015) e Chimamanda Adichie (2009), para
problematizar a ideia de modelo universal, impregnada por uma visao colonialista do Norte

Global, que subjuga paises com realidades distintas daquelas sociedades que o compdem.

Esse foi o gancho estabelecido para iniciar a abordagem do "desenvolvimento” e da
modernizacdo das cidades brasileiras, em especial da Amazonia, no século XX, assentados em
crengas e preceitos exdgenos. Foi necessario recorrer aos pesquisadores sobre o Urbanismo
brasileiro e, para isso, duas coletaneas se destacaram por reunir pensadores diversos ao redor
desse tema, a saber: "Cidade, Povo e Nacdo" (RIBEIRO e PEACHMAN, 2015 [1996]) e "O
processo de urbanizagdo no Brasil" (DEAK e SCHIFFER, 2015 [1999]). Para compreender a
Amazoénia dentro desse contexto, bem como a partir de suas proprias peculiaridades, outros
pensadores foram consultados, tais como Ana Claudia Cardoso e Roberto Monte-Mor. Assim,
foi possivel construir um arcabougo teodrico capaz de analisar e questionar a difusdo do
paradigma urbano-industrial na regido, bem como os significados da palavra

"desenvolvimento".

Para os segundo e terceiro capitulos, foram incorporados autores regionais, a exemplo da
historiadora guajara-mirense Yédda Borazacov (2016), bem como pesquisadores que trabalham
com a realidade e a historia da regido do Madeira sob diversas perspectivas. As publicaces
cientificas e trabalhos académicos de docentes e discentes vinculados aos programas de pos-
graduacdo da UNIR (Fundacdo Universidade Federal de Ronddnia), tais como o PGDRA
(Desenvolvimento Regional e Meio Ambiente) e o PPGG (Geografia), mostraram-se
fundamentais para reconhecer as particularidades da cidade de Porto Velho na

contemporaneidade, objeto do Capitulo 3. Por sua vez, os autores que discorreram sobre a
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construcdo da Estrada de Ferro Madeira Mamoré contribuiram sobremaneira para a
compreensdo da company town MMR, porque, ao descreverem os fatos historicos relacionados

a obra ferroviéria, produziram narrativas que revelaram as praticas e o contexto daquela época.

Estratégia 02 - Pesquisa de campo

A pesquisa de campo aconteceu entre os dias 20 e 28 de novembro de 2019 e foi imprescindivel
para a apreensdo da cidade a partir de uma perspectiva académica, com o distanciamento e a
imparcialidade necessarios a investigacao cientifica (e o afastamento, neste momento, do olhar
da antiga moradora da cidade). As atividades realizadas durante a visita de campo tiveram como
objetivo: o estabelecimento de interlocucdo com servidores e gestores municipais, estaduais e
federais, bem como técnicos, docentes e pesquisadores envolvidos com as questdes urbanas de
Porto Velho, principalmente da cidade na contemporaneidade; o inicio da pesquisa
historiogréafica (que serd abordada na Estratégia 03); e o reconhecimento de algumas &reas

especificas da cidade.

Nesse sentido, as principais atividades realizadas foram: 1) reunides, para obtencdo de dados
sobre a cidade, com: servidores da Prefeitura Municipal de Porto Velho, que estavam
empenhados na revisdo do Plano Diretor da Cidade®; servidores do DETRAN/RO e do
DER/RO, envolvidos em projetos de infraestrutura viaria de Porto Velho; servidores do IBGE,
em preparacdo para a realizacdo do Censo Demogréafico de 2020 (adiado para o ano de 2022,
devido a pandemia de Covid-19); funcionarios do CPRM, envolvidos na pesquisa sobre as areas
de alagamento da cidade; docentes das instituicdes de ensino locais (UNIR, UNIRON e IFRO),
promotores de pesquisas sobre a cidade de Porto Velho e o estado de Ronddnia; 2) pesquisa
historiograficano CEDOC/MERO, com manipulacao de documentos histéricos (mapas, plantas
e periddicos); e 3) percurso de carro pela cidade, para observacdo e registros escrito e
fotografico de areas de interesse para o trabalho (APENDICE A).

A segunda visita de campo estava programada para o inicio do 2° semestre de 2020, para
investigar as tradigdes locais ainda remanescentes no seu nucleo urbano, realizar entrevistas
com uma amostra dos moradores da cidade (para uma percepcao a partir da populacéo) e buscar

outras informacdes a fim de complementar as analises da Porto Velho contemporanea. Todavia,

5 A revisdo do PDU foi iniciada em 2018 e concluida em 2021, com a publicacdo Lei Complementar n° 838, de 04
de fevereiro de 2021, que dispde sobre o Plano Participativo do Municipio de Porto Velho.
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devido a pandemia de Covid-19, a viagem nao foi possivel e foi necessario abordar a realidade
da cidade de uma forma indireta.

Neste momento, a Estratégia 01 mostrou-se fundamental para a continuidade da pesquisa, pois
foi a partir da revisdo bibliografica de autores regionais que os dados foram obtidos para a
aplicacdo das categorias de analise, igualmente estabelecidas na Estratégia 01. Além disso,
destaca-se a importancia das imagens de satélite do Google Maps®, dos dados estatisticos sobre
a cidade (produzidos pelo IBGE e pelo ITB, por exemplo), bem como das ferramentas para a
analise dos referidos dados (que foram propiciadas pela realiza¢do do "Mddulo de Pesquisa de
Simulagdes Graficas e Banco de Dados", ministrado pelo professor Raul Ventura Neto), que,
combinados as Estratégias 01 (pesquisa bibliografica) e 03 (pesquisa documental), diminuiram

0s impactos da ndo realizacdo de uma nova visita de campo.

Estratégia 03 - Pesquisa historiogrdfica e documental

A Estratégia 03 foi fundamental a elaboracdo do Capitulo 2, pois foi por meio dela que os dados
sobre a company town MMR foram obtidos, organizados e analisados. Conforme ja
mencionado, a pesquisa historiografica comecou a partir da pesquisa de campo realizada,
quando visitei, presencialmente, 0 CEDOC/MERO (Centro de Documentacdo Histdrica de
Rond6nia/ Museu da Memdria Rondoniense) em Porto Velho, cujo acervo fisico (plantas,
desenhos técnicos e fotos) constituiu importante fonte para o trabalho. Alguns desses
documentos se encontravam em precarias condi¢des fisicas, ja deteriorados, e ndo puderam ser
utilizados, ao passo que outros estavam em formato digital e foram disponibilizados para

posterior analise.

Vale dizer que a andlise do acervo cartogréafico digitalizado (buscando verificar como 0s mapas
revelavam a visdo da época sobre a area da company town, a relacdo da cidade com o rio, ou a
ndo relacdo, etc.) obteve um resultado prévio que serviu como objeto para o trabalho final da
disciplina "Desenho e Regula¢do do Espaco Urbano”, ministrada pelo professor José Julio
Lima. O trabalho dessa disciplina embasou a elaboracdo de um artigo desenvolvido juntamente
com a professora Ana Claudia Cardoso e apresentado no XXI Seminario Internacional de
Investigagdo em Urbanismo (XII SI1U), em dezembro de 2020.

® Cabe ressaltar que as imagens do Street View de Porto Velho ndo sdo atuais, datam de 2012, e que isso prejudicou,
em certa medida, a analise da cidade na contemporaneidade.
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Retomando as fontes utilizadas, ressaltam-se outras duas em meio digital: a Hemeroteca Digital
da Biblioteca Nacional e o site Brasiliana Fotografica (esta ultima, importante fonte
iconografica). Para este trabalho, elas foram consultadas, especificamente, para 0 acesso as
edicdes do periddico "Jornal Alto Madeira", de 1917 a 19897, e aos registros fotograficos de
Dana B. Merrill, fotografo contratado pela empresa MMR para 0 acompanhamento fotografico
da construcdo da EFMM (HARDMAN, 1993), respectivamente.

Entdo, para a andlise do amplo acervo encontrado, 0 "Maodulo de Pesquisa Histérico-
Interpretativa Documental”, ministrada pela professora Celma Chaves, ofereceu aportes
tedricos-metodolégicos em didlogo com o proprio objeto desta pesquisa, relacionando
problemas historiogréaficos, fontes documentais e interpretacdo historica. Destaca-se a
utilizacdo da metodologia, apresentada durante a disciplina, desenvolvida por Tania de Luca
(2008), para a andlise do periodico Alto Madeira, que precisou ser cuidadosa, ja que, conforme
salienta a autora, "a imprensa periodica seleciona, ordena, estrutura e narra, de uma determinada
forma, aquilo que se elegeu como digno de chegar até o publico™ (ibid., p. 139). Identificou-se
qgue o jornal em referéncia, na primeira metade do século XX, esteve vinculado a
municipalidade e funcionou como meio para publicizar os atos oficiais do municipio de Porto
Velho.

Ainda como fonte documental, resta mencionar os produtos gerados no processo de reviséo do
PDU de Porto Velho, iniciado em 2018 e concluido em 2021 (materializada na Lei
Complementar n° 838/2021). Eles formaram um banco de dados composto por diagndsticos
sobre a cidade, bem como por diretrizes que retratam, em certa medida®, os interesses dos

agentes publicos municipais e estaduais na contemporaneidade.

7 Salienta-se que nem todas as edicGes dentro desse periodo estdo disponiveis na hemeroteca digital.

8 Conforme alerta Villaga (2015, p. 227), os planos passam a valer por si sds e ndo pelos seus resultados, se
inserindo na producéo de ideias sobre a cidade e sobre o planejamento urbano que se alimentam de si prdprias,
sem vinculagdo com a realidade, como planejamento urbano enquanto ideologia que, segundo o autor, ainda
domina o planejamento urbano no Brasil.
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Estratégia 04 - Sistematizagdo de dados

Esta estratégia refere-se a sistematizacdo das caracteristicas dos processos ligados ao
desenvolvimento das cidades brasileiras no seculo XX, abordados no Capitulo 1 (higienismo
urbano, industrializagéo e fronteira do capital), segundo as dicotomias advindas do conceito de
desenvolvimento sob a perspectiva hegemonica do capital (ordem-desordem; progresso-atraso;
ruptura-continuidade). Os atributos mencionados foram selecionados a partir da pesquisa
bibliogréafica e separados em seis categorias de analise: agentes de producdo do espaco;
provisdo de infraestrutura; malha viaria; organizagdo socioespacial; habitacdo; elementos
naturais. Dessa sistematizacdo de dados foi gerado um quadro exposto na concluséo do Capitulo
1. Assim, o quadro produzido subsidiou a analise da company town MMR (Capitulo 2), bem

como da cidade de Porto Velho na contemporaneidade (Capitulo 3).

Estrutura da dissertacao

Para atender aos objetivos de pesquisa propostos, esta dissertacdo foi estruturada em trés
capitulos, além da apresentacdo do trabalho, no inicio do documento, e da conclusao geral,

como seu arremate.

O Capitulo 1 - O paradigma urbano-industrial no alvorecer do século XX - problematizou a
transposicdo do paradigma urbano-industrial, forjado no Norte Global, para as cidades
brasileiras, em especial, da Amazbnia, entre os séculos XIX e XX, discutindo sobre a
desconsideracdo da diversidade sociocultural, espacial e ambiental da regido, durante o
processo de "modernizacdo™ do pais, justificada em nome de um dito "desenvolvimento". Para
tanto, a critica a ideia do modelo universal de cidade, feita por Choay (2018 [1965]), aliada a
visdo decolonial sobre o racismo (Fanon, 1952), o colonialismo (Cusicanqui, 2015) e o
desenvolvimentismo (Acosta, 2009) formaram o fundamento dessa discussédo. Deste modo, o
referido capitulo se constituiu numa moldura de andlise para observar a cidade de Porto Velho

em sua génese e na contemporaneidade.

Em seguida, o Capitulo 2 - Uma matriz progressista na floresta tropical: a génese urbana de
Porto Velho - aborda a formagéo socioespacial de Porto Velho em sua origem, a partir de
marcos historicos, politico-econdémicos, espaciais e ambientais resultantes das aces de
diferentes agentes modeladores do espago urbano. A andlise se deu em torno do papel da
company town Madeira Mamoré Railway Company na dindmica e na expanséo do territorio de
Porto Velho dentro do recorte temporal de 1907 a 1945, enfatizando-se a matriz pragmatica e



27

funcional estabelecida pela empresa norte-americana, no periodo de constru¢cdo da EFMM
(1907 a 19012), e evidenciando a viséo colonialista e preconceituosa empregada por ela diante

da realidade encontrada quando 1a se instalou.

Posteriormente, no Capitulo 3 - O legado da company town e o (des)envolvimento da cidade
de Porto Velho - um panorama atual da cidade de Porto Velho foi apresentado, visando
identificar o legado da company town Madeira Mamoré Railway Company a capital
rondoniense. As ideias de "modelo de cidade" e "desenvolvimento” foram retomadas neste
capitulo para subsidiar as analises realizadas sobre a cidade na contemporaneidade. Nesse
sentido, a company town MMR foi compreendida como o modelo sobre o qual a cidade se
pautou em busca do desenvolvimento atrelado a uma proposta global e unificadora das
poténcias econdmicas mundiais, cujo produto é a negacdo do que € proprio dos povos ditos
subdesenvolvidos (ACOSTA, 2009). Elucida-se que o realce das criticas sobre 0 panorama
encontrado foi realizado na concluséo do trabalho, quando houve a oportunidade de relacionar,
de forma mais contundente, o arcabouco tedrico exposto com 0s apontamentos sobre as

repercussdes do modelo de cidade adotado em Porto Velho.
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CAPITULO 1 - O PARADIGMA URBANO-INDUSTRIAL NA AMAZONIA NO
ALVORECER DO SECULO XX

Este capitulo busca compreender como o paradigma urbano-industrial forjado no Norte Global
frente as mudancas socioespaciais decorrentes da industrializacdo e da urbanizacdo em larga
escala, foi transposto para cidades brasileiras, em especial, da Amazonia, na virada do século
XIX para o século XX, a despeito da diversidade sociocultural, espacial e ambiental da regido.
A abordagem teorica esta apoiada na antologia da autora francesa Francoise Choay (2018
[1965]) sobre o Urbanismo no século XX, para a compreensdo das formulas e formulagoes
hegemonicas da sociedade industrial relacionadas a cidade, suas matrizes e repercussoes,
associada a visdo do martiniquense Frantz Fanon (1952) sobre o racismo® e o colonialismo,
para demonstrar como a transposi¢do dos pressupostos do Norte Global para a Amazdnia

subjugou a realidade local.

A chave desta associacao reside na virada cultural da década de 1960 (que fez emergir a mente,
a cultura e o ser), pois ela conectou a abordagem final da antologia do Urbanismo elaborada
por Choay, relacionada a necessidade do humanismo (destacando pensadores sensiveis as
questdes psicoldgicas e de percepcdo na cidade), e a contribuicdo dada por Fanon, que,
juntamente com outros intelectuais, comegavam, nessa época, a questionar preceitos
estabelecidos como universais a partir de culturas industriais, brancas, que estiveram na

lideranca dos processos de colonizagdo do mundo.

Por meio desse dialogo tedrico, apoiado também nas licdes de autores decoloniais da atualidade
(com destaque para Alberto Acosta e Silvia Cusicanquil®) e de pesquisadores do urbanismo
brasileiro (Csaba Deék, Flavio Villaca, Robert Peachman) e do urbanismo amazénico (Ana
Claudia Cardoso, Bertha Becker, José Julio Lima, Roberto Corréa, Roberto Monte-Mor, Yara
Vicentini), procurou-se compreender o processo de modernizacdo das cidades brasileiras apds
a proclamacédo da Republica (que esteve assentado na busca pelo "desenvolvimento™ a partir
da aplicagéo de preceitos exogenos, das sociedades industriais ja consolidadas), investigando-

se, em especifico, como tal processo de modernizacao se deu na Amazénia.

O higienismo urbano (ordem-desordem), a industrializacdo (progresso-atraso) e a integragéo da

Amazonia (ruptura-continuidade ou moderno-tradicional) foram assumidos como dicotomias

% "Racismo" possui a conotacéo, neste trabalho, corresponde ao preconceito do homem branco sobre a natureza e
0s seres humanos nativos.
10 Acosta (2009) e Cusicanqui (2015) problematizam o desenvolvimento baseado na visdo capitalista hegemdnica.
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estabelecidas no decorrer da implantagéo e difusdo do paradigma urbano industrial no Brasil.
Tais dicotomias resultam de um projeto de "modernizacdo” do pais e foram analisadas para

caracterizar e diferenciar o que era esperado do que era o real.

As questdes abordadas neste capitulo inaugural direcionardo a analise da cidade de Porto Velho
em sua génese (Capitulo 2) e na contemporaneidade (Capitulo 3), para identificar,
objetivamente, os desdobramentos, na Amazbnia, da importacdo de conceitos, praticas e

crencas surgidos no Norte Global.

Os modelos de cidade da sociedade industrial e a expansao do capital sobre o

Sul Global: uma reapresentac¢ao do colonialismo

O periodo entre o final do século XIX e o inicio do XX marcou a consolidacao do capitalismo
industrial na Europa Ocidental e nos Estados Unidos, com a intensa modernizacdo dos modos
de producéo e a progressiva urbanizacdo da populagdo dos paises centrais!?, que lideravam a
economia mundial. As cidades industriais foram superadensadas e encortigadas (Figura 2)
devido ao rapido crescimento e a pobreza da classe trabalhadora, que, sem condicdes de acesso

a moradia digna, vivia em meio a insalubridade, criminalidade e doencas (HALL, 2016).

Figura 2- Cena urbana de Londres em 1872
Fonte: https://vitruvius.com.br/revistas/read/resenhasonline/16.189/6701

11 Houve um exorbitante aumento demogréafico nas cidades. Por exemplo, a populacédo de Londres, em menos de
um século, passa de 864.845 habitantes em 1801 para 4.232.118 em 1891 (CHOAY, 2018 [1965]).
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O capitalismo industrial, entdo, ensejou uma nova forma de organizagdo socioespacial, haja
vista as novas necessidades de moradia, transporte, servigos, equipamentos, bem como o
estabelecimento de industrias nas proximidades das cidades. Foi nesse contexto que 0S

pensadores da sociedade industrial buscaram solucdes para as suas proprias mazelas.

A cidade tornou-se a base a partir da qual propostas de intervencao e ordenamento urbano foram
concebidas. Também a partir dela foram estabelecidas projecfes espaciais (de como a cidade
deveria ser no futuro) para solucionarem os problemas econémicos, sociais e politicos
originados na Revolucdo Industrial. Essas formulas e formulagcbes revelaram crencas,

ideologias e mitos que vigoravam "a partir de" e "para"” aquele contexto.

Nessa direcdo, a antologia do Urbanismo elaborada por Francoise Choay (2018 [1965])
compilou as ideias que se destacavam sobre a cidade naguele tempo, principalmente no século
XIX, reunindo diversos autores, de areas distintas de conhecimento (tanto generalistas, num
primeiro momento, quanto especialistas, num segundo). Choay (2018 [1965]) polarizou 0s
autores em dois grandes blocos de pensamento: o primeiro, conhecido como Modelo

Progressista; 0 segundo, como Modelo Culturalistal?.

Fundamentalmente, o primeiro bloco assentava-se na ideia de modernidade, de progresso, sob
a perspectiva do humano "tipico"!® e da razdo como guia, enquanto o segundo centrava-se no
humano "real” e orientava-se pela valorizagédo da cultura, preocupando-se com a organicidade

da cidade e sua historia.

A genealogia da antologia do Urbanismo proposta pela autora abarca quatro vertentes e trés
geracOes, sintetizadas no Quadro 1, que segue abaixo. Nela, estdo agrupados os principais
representantes e as caracteristicas mais relevantes de cada vertente em sua respectiva geracao.
As duas vertentes ja descritas, quais sejam, o Modelo Progressista e 0 Modelo Culturalista,
perpetuaram-se por trés geracGes, enquanto o Pré-urbanismo sem Modelo e o Antiurbanismo
Americano se acoplaram no inicio, mas ndo seguiram até o final, isto €, até a terceira geracao.

Confira-se:

12A autora apresentou outros modelos, considerados no Quadro 1, mas para os objetivos desta dissertacdo, a
discussdo sera centrada nos dois modelos citados, pela sua continuidade histdrica.
13 Um homem tedrico, uma pessoa média.
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MODELO PROGRESSISTA

MODELO CULTURALISTA SEM MODELO
. . O PRE-URBANISMO SEM O ANTIURBANISMO
O PRE-URBANISMO PROGRESSITA O PRE-URBANISMO CULTURALISTA MODELO AMERICANO
- Robert Owen: Deslumbramento diante da
12 GERACAO Charles Fourriér' industrializagao; AEra
(séc. XIX; "o pré- : - . Tecnologia como Cidade a partir do Industrial
. . VistorConsiderant; . . I Thomas x
urbanismo; mais - . ferramenta; agrupamento humano; Friedrich como a . Fundacéo a
s . Etienne Cabet; L T - A : ~ Jefferson; -
politizada; - Individuo-tipo; Cidade organica Engels; expressao de partir da
Pierre-Joseph . - L Augustus Welby o ? . . R. Waldo )
representantes " Perspectiva racionalista; 27 (assimétrica e irregular); Karl Marx; uma nova ; natureza;
- Proudhon; S NorthmorePugin; . a2 S ) Emerson; -
generalistas - de Beniamin Ward Ordem tipo; John Ruskin: Visdo romantica; P. Kropotkin; ordem; Thoreau: Recomposica
varias areas de RiJchardson' Protdtipo; William Morr’is Nostalgia; N. Bukharine | Sociedade de Henr Ada{m' oda
conhecimento; Jean-Ba tist’e Alojamento padréo; Preservacéo da cultura; G. classe; Henry Jamesz paisagem
utopia) Go diFr)\' Fragmentagdo da cidade; Descentralizacéo; Preobrajensky | Enfrentament LouisySuIIivaln natural
- b Cidade como simbolo do Estética o0 da divisdo
Julio Verne; . de cl
Herbet-George progresso; e classes
Higiene
. O URBANISMO PROGRESSITA O URBANISMO CULTURALISTA ) O URB. NATURALISTA
22 GERACAO (Cidades Radiosa por Le Corbusier) (Cidade Jardim por Howard) (Broadacre City por *F.L.W.)
(séc. XX; "o Bauhaus e Carta de Atenas Dispersio:
urbanismo”; (necessidades humanas persao,
menos politizada universais); Cidade como conceito Automovel/
SR ! Tony Garnier; A ) estradas/
mais técnica e . Ruptura da histéria; cultural; L .
. . Georges Benoit- . p . mobilidade;
operacional; . Cidade como simbolo da . . Cidade e campo como L
Lévy; . ) Camillo Sitte; B L ) Individualism
representantes _— modernidade; areas distintas; Frank Loyd .
o Walter Gropius; o Ebenezer e ] . o/ isolamento
especialistas - L Homogeneizacdo do X Organicidade; - - Wright L
. Le Corbusier; s Howard; - - social;
arquitetos, . territorio; . Rua articulada com (*F.LW.) A
. Stanislav N . S Raymond Unwin - . Subordinacéo
urbanistas e - - Eficacia/ satde/ higiene; espagos publicos e areas -
L GustavovitchStrumili 2 . da arquitetura
engenheiros; 0 Zoneamentos rigidos; verdes; 3 natureza:
modelos Combate a "desordem"; "Museificacdo" da cidade Crescimenfo
realizados) Modulagéo e geometria; o
o ilimitado
Desvalorizacdo da rua
TECNOTOPIA ANTROPOLIS - - -
Cidade como artefato . . . .
32 GERACAO técnico: Patrick Geddes; Planejamento humanista;

(p6s 11 Guerra
Mundial; critica

Eugene Henard;

Verticalidade;
Auseéncia de ruas;

Marcel Poete;
Lewis Mumford;

Perspectiva existencialista
(higiene mental);

em segundo grau) lannis Xenakis Independéncia da cidade; Lje?r?ajrgclgz;;l' Alta denmsilg[?)(:!e € usos
Futurlsmp Kevin Lynch Legibilidade urbana
Tecnolatria

Quadro 1- Matriz da antologia do Urbanismo, segundo Frangoise Choay (2018 [1965])

Fonte: Choay (2018 [1965]). Elaborado pela autora
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Vale ressaltar que os modelos criados pelos autores elencados por Choay (2018 [1965])
refletiam imagens concretas e detalhadas de como eles acreditavam que seriam ou deveriam ser

as cidades, a exemplo do que se verifica na Figura 3, a seguir colacionada.

s Ut

Figura 3 - Cidade Radiosa, modelo de cidade elaborado por Le Corbusier
Fonte: https://restlesshungarian.com/the-joy-of-space/

Nesse sentido, a palavra "modelo”, para designar as vertentes da referida genealogia do
Urbanismo, foi claramente empregada com a conotagdo de uma “forma” rigida e reprodutivel,
que poderia ser aplicada em qualquer lugar e em qualquer contexto. Para mais, indica também
a inclinacdo a soberba por parte do especialista urbanista ao imaginar a estandardizacdo do

Urbanismo.

Choay (2018 [1965]) externou criticas a este respeito, pontuando que as solucBes propostas
estavam descoladas da realidade que se propunham enfrentar, e também sobre a falta de
interesse de seus criadores de interagir com o real, num movimento de desnaturalizacdo da

cidade, artificializando-a como artefato social.

N&o obstante, é preciso ter em mente que a obra da autora em referéncia foi escrita na década
de 1960, época da chamada Revolucdo Cognitiva, marcada pela efervescéncia das disciplinas
vinculadas a mente humana, como a Antropologia, a Neurociéncia, a Psicologia, a Filosofia
(VASCONCELLOS e VASCONCELLOS, 2007), e cuja influéncia é percebida na descri¢do
da terceira geragdo do Modelo Culturalista (da Antrépolis), caracterizada pelo planejamento

humanista, mais sensivel aos seres humanos, a cultura e a paisagem.
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Choay (2018 [1965]), apesar de aludir a incoeréncia da utilizagdo de modelos, naquele
momento a autora ainda ndo reconheceu a regionalizacdo socioeconémica do mundo, assentada
na divisdo entre o Norte Global e o Sul Global (Figura 4); tampouco atentou-se para as
particularidades dos paises que compde o segundo bloco. Assim, a autora expds uma linha de
raciocinio sobre o Urbanismo limitada as condi¢des da Europa e dos Estados Unidos, embora
ndo se possa negar que essas poténcias econdmicas estavam ligadas as regides "periféricas",
onde elas estruturavam suas bases para a exploracao de recursos naturais e acesso a mercados
consumidores. E digno de nota, alias, que o capital revertido em investimento para a resolugéo
dos problemas ligados a cidade industrial (com a implementacdo de sistemas caros de
infraestrutura, por exemplo) advinha, em grande parte, das riquezas exploradas nos paises
localizados em regides “periféricas”, sendo plausivel concluir, dessa forma, que a expansao do

capitalismo industrial operou uma nova forma de colonialismo sobre o Sul Global.

Developed

= e e i
P S = 2,

Tropic of Cancer

Developing ‘Z._ =

Figura 4 - Marcacao da Linha de Brandt, que separa o mundo em paises desenvolvidos e
subdesenvolvidos
Fonte: https://www.wikiwand.com/es/Divisi%C3%B3n_Norte-Sur

Apesar disso, as criticas de Choay (2018 [1965]), relativas a desconexao entre as solucdes
propostas pelos autores compilados e a realidade que objetivavam enfrentar, se revestem de
utilidade.

E neste ponto, inclusive, que os ensinamentos de Frantz Fanon (intelectual negro que por meio
de suas proprias experiéncias de vida demonstrou e denunciou o racismo, isto é, o colonialismo
praticado pelo individuo branco sobre o preto) conseguem contribuir para a analise de como a
sociedade industrial mostrava-se prepotente ao considerar que seus modelos eram passiveis de

reproducdo, em qualquer situacdo, dentro de parametros rigidamente estabelecidos. O autor
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rejeitava a categoria "universal”, contestando a Europa como referéncia de universalidade
(FAUSTINO, 2015). Para ele, universal seria o lugar com viés cosmopolita e tolerante as

diferentes vis6es de mundo, onde coubessem todos os povos (ibid).

Fanon explica em sua obra que desde o lluminismo (séculos XVII e XVIII), a Europa fez
contato com outras humanidades sem as reconhecé-las como tal, pois, na concepgao europeia,
apenas 0s europeus expressavam humanidade, negando-se a existéncia desta caracteristica aos
demais continentes (FAUSTINO, 2003). E esta constatacdo de Fanon, acerca da negacdo de
humanidade aos povos nédo europeus, foi mantida, em grande parte, no colonialismo imposto
ao paises que hoje formam o Sul Global, entre os séculos XIX e XX , sob a denominagéo de
neocolonialismo, mantendo a violéncia objetiva (pela ocupacao fisica de territorios) e subjetiva
(pelo ndo reconhecimento de outras realidades, isto €, de cosmovisdes distintas) inerente a este
processo (ibid.), com a especificidade de que, no neocolonialismo, tal violéncia foi exercida

pelas poténcias industrializadas.

A partir da supremacia econdmica, as potencias neocoloniais do Norte Global, autointitularam-
se desenvolvidas, ao passo que o Sul Global, que abrigava as neocolbnias, foi taxado de
subdesenvolvido. A palavra "desenvolvimento™, a seu turno, foi associada ao "progresso”, sob
a perspectiva de um progresso linear expresso pelo desenvolvimento econémico (ACOSTA,
2009).

N&do se pode negar, por fim, que a corrida expansionista em direcdo a outros continentes
(América Latina, Africa e Asia) foi empreendida para garantir o dito desenvolvimento das
economias industriais ja consolidadas e para financiar as solug¢fes de seus problemas urbanos,

tendo impactado significativamente a forma de viver de outras humanidades.

O (des)envolvimento das cidades brasileiras no século XX: reafirmando

dicotomias

Conforme explicado por Choay (2018 [1965]), o modelo culturalista de cidade, apegado ao
passado, acentuou o carater moderno do seu contraponto, qual seja, 0 modelo progressista.
Assim, a ruptura com o passado e o ideal reformador (baseado no dominio da higiene), que
caracterizavam o Urbanismo Progressista, marcaram as cidades que desejavam expressar um
"ar moderno™ e que, ao assumirem a perspectiva do desenvolvimento, assumiram também a

dicotomia atraso-progresso.
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No Brasil, essa dualidade foi acentuada apos a proclamacdo da Republica, em 1889, quando a
elite brasileira, sustentada pelas estratégias de producdo capitalista, transferiu-se para as
cidades. A cidade, a partir de entdo, passou a ser concebida como antitese do "mato™ e local de
civilidade, onde seria possivel expressar as caracteristicas de uma sociedade moderna,
desenvolvida e organizada, tal qual era a sociedade industrial europeia, na visdo desse
fragmento da populagio (ANDRADE, 1992; CARDOSO et al., 2016; DEAK, 2015;
PECHMAN, 2015).

Nesta toada, Alberto Acosta (2009) explica como o desenvolvimento, ao longo do tempo, foi
se constituindo numa meta a ser perseguida para o alcance do progresso e como iSso criou
dicotomias (rico e pobre; desenvolvido e subdesenvolvido; civilizado e selvagem; centro e
periferia) para diferenciar os seres humanos e 0s espacos geogréaficos, enquadrando-0s numa
ponta ou noutra. De acordo com este raciocinio, quem ou 0 que estava na condi¢do de polo
"negativo” (pobre, subdesenvolvido, selvagem, periferia) deveria buscar o seu oposto,
perseguindo uma meta (um "status') muitas vezes incongruente com a sua realidade (social,
cultural, espacial, ambiental, econémica e politica). Se, por um lado, tais dicotomias serviram
ao proposito de legitimar acdes civilizatdrias que tinham como objetivo o desenvolvimento
(ACOSTA, 2009; CUSICANQUI, 2015), por outro, evidenciaram o preconceito sobre a
diversidade.

Nesta secdo, trés dicotomias foram relacionadas (ordem e desordem; progresso e atraso; ruptura
e continuidade) para a analise do processo de modernizacdo das cidades brasileiras no século
XX, a partir de trés processos que contribuiram para a aplicacdo e a difusdo do paradigma
urbano-industrial no pais, a saber: o higienismo urbano, a industrializacdo e a integracdo da
Amazonia. Buscou-se destacar como 0s espacos reputados como desordenados, atrasados e
"tradicionais" (continuidade) sofreram intervencdes apoiadas em preceitos exogenos, em
preconceitos e na desconsideracdo da realidade local, a pretexto de se alcancar a ordem, o

progresso e 0 "moderno” (ruptura), aos moldes do sistema econémico vigente.

Higienismo urbano: ordem-desordem

Durante a Republica Velha (1889-1930), o projeto modernizador das cidades brasileiras com
relevancia para a economia nacional (em especial, Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Santos e Belo
Horizonte) fundamentou-se no higienismo e no embelezamento para redefinir o espago urbano

e para criar uma imagem de cidade diversa da colonial (ANDRADE, 1992).
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Segundo Leme (1999), Belo Horizonte foi a primeira cidade brasileira planejada que denotou
"a ressonancia do urbanismo moderno nos meios técnicos brasileiros" (ibid., 1999, p. 21). O
Plano Geral da capital mineira (Figura 5), elaborado pelo engenheiro Aardo Reis'4, evidencia
claramente a concepcao progressista abordada por Choay (2018 [1965]), sendo esta concluséo
perceptivel a partir do cotejamento entre as caracteristicas que marcaram o projeto da nova

capital mineira e os parametros do Modelo Progressista elencados no Quadro 1.

Deduz-se que Aardo Reis aproveitou a racionalidade para romper com o passado (ou, melhor
dizendo, com a antiga sede do governo estadual em Ouro Preto), desenvolvendo um plano para
uma nova e moderna capital, concebido a partir das diretrizes racionais de um especialista
técnico. A influéncia estrangeira, haussmanianna®®e higienista, adicionada & soberania da razio
e da ciéncia, determinaram a implantacdo de uma malha ortogonal, a despeito do sitio fisico
acidentado escolhido. Assim, a nova urbe foi construida de forma centralizadora, cientificista e
utépical® (GUIMARAES, 2015).

14Aardo Reis (1853-1936) foi engenheiro politécnico e positivista convicto, cuja primeira experiéncia urbanistica
foi Belo Horizonte (GOMES e LIMA, 1999).

15 Refere-se a reestruturagdo do centro de Paris realizada por Georges Eugene Haussmann (1809-1891), entre 1853
e 1870, que criou uma nova ordem segundo o processo de fragmentacdo de suas estruturas antigas, a partir das
transformagdes econbmicas vigentes, para adaptar Paris as exigéncias do Il Império (CHOAY, 2018 [1965]).
Apesar de: a) sua grande influéncia na estruturacdo de cidades entre os séculos XIX e XX, criando um "modelo
haussmanniano" de cidade; b) sua proximidade aos principios do Urbanismo Progressista, ¢) seu distanciamento
aos principios do Urbanismo Culturalista (sendo fortemente criticado por Camillo Sitte); Choay néo o classifica
em nenhum dos grupos por ela estudados, pois, segundo a autora "Haussmann (...) faz uma obra realista" (ibid.,
2018, p. 4, grifo nosso), ndo utdpica. De todo modo, a influéncia haussmanniana seré considerada, neste trabalho,
coincidente a influéncia progressista em termos de racionalismo, higienismo urbano e rompimento com o passado
(permeada pela ideia do moderno).

16 Utdpica no sentido de se almejar um modelo urbano ideal.
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Figura 5 - Planta Geral de Belo Horizonte elaborada em 1895
Fonte: Museu Histérico Abilio Barreto®”

De acordo com Villaga (2015), o periodo da Primeira Republica corresponde a primeira fase da
histéria do Urbanismo no Brasil, marcada pelos planos de melhoramentos a favor da burguesia
e pela destruicdo da forma urbana colonial'®, além de se revelar como uma heranga oitocentista
da reforma urbana em Paris.

Dentre as intervencOes realizadas neste periodo, destacam-se duas intervencdes como ilustracdo
dos primdrdios do Urbanismo em territorio nacional. Em primeiro lugar, a reforma realizada na
cidade de Santos, conduzida pelo sanitarista Saturnino de Brito, com 0s objetivos de "sanear e
embelezar, tornar a cidade sadia e formosa", em especial para uma elite local (ANDRADE,
1992, p. 232) - Figura 6. A segunda intervencao de referéncia ocorreu no centro da cidade do
Rio de Janeiro e foi capitaneada pelo prefeito Pereira Passos, que envidou “esfor¢o de torna-la
uma mini-Paris" (PECHMAN, 2015, p. 350).

17 Extraida do trabalho de Almeida e Santos (2019).

BVillaga (2015) faz uma periodizagdo da histéria do urbanismo no Brasil dividindo-a em trés fases: 1) de 1875 a
1930 (planos de melhoramentos e embelezamento); 2) de 1930 a 1990 (Plano Diretor, Superplanos, Plano sem
Mapa); 3) 1990 até os dias atuais (marcado pela reagdo ao periodo anterior).
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Figura 6 - Ponte de concreto na cidade de Santos
Fonte: Brito (1943b) apudTochetto e Ferraz (2015, p. 87)

E nesse contexto que o Urbanismo foi assumido no pais, como saber cientifico sobre a cidade,
capaz de apresentar solucdes para os problemas urbanos, a partir de um projeto de reordenacéo
nacional do espaco, apoiado no higienismo urbano e em pensamentos exdgenos, que foram
aplicados sob o comando de técnicos estrangeiros ou brasileiros com experiéncia no exterior
(PECHMAN, 2015).

Na nova ordem higienista que entdo se estabelecia no Brasil, o saber técnico comprometia-se
com a melhoria da saude individual e coletiva, bem como com o projeto de modernizacdo do
pais, e a vertente de satde publica da medicina assumiu o papel de guia do Estado para assuntos
de ordenamento da cidade. Médicos higienistas passaram a ocupar cargos publicos de
relevancia na gestdo do Estado com o compromisso de estabelecer estratégias para o
saneamento de areas indicadas pelos governos. Os objetivos dessa atuacdo eram fiscalizar as
condicdes sanitarias nas grandes cidades e promover as reformas urbanisticas necessarias
(SILVA, 2014, p. 39 e 40). Preponderava o discurso da ciéncia médica como redentora, capaz
de conduzir o pais ao desenvolvimento, por meio do qual saneamento e a civilidade
complementavam-se, alinhavados ao ideario progressista republicano (ARCHANJO e
ARCHANJO, 2018).

As medidas higienistas visavam disciplinar o espa¢o desordenado, associado ao lugar do atraso
(ocupado pelos paises periféricos), bem como combater espacos da pobreza (como os corti¢os
e prostibulos), onde a contaminacdo e a disseminacdo de doencas eram facilitadas
(SOBRINHO, 2013). O receio do caos e da desordem e a ameaga de surtos epidémicos guiavam

as intervencOes urbanas. Porém, a cidade era tratada de forma desigual e preconceituosa,
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empurrando-se a classe menos favorecida para as bordas do perimetro urbano, enguanto
organizava-se a regido central de modo a torna-la mais limpa e adequada as expectativas das
classes média e alta. A malha urbana da area central favorecia a implantacdo de redes de agua
e esgoto e as habitacbes seguiam normas de salubridade baseadas em adequados indices de

iluminag&o e circulagdo do ar, o que ndo acontecia nas areas periféricas.

N&o se pode deixar de evidenciar, ainda, que o higienismo urbano, valendo-se da racionalidade
e objetividade da ciéncia, conferiu uma qualidade universal e manipulavel ao espaco, verificada
na desconsideracdo do meio biofisico local, com a canalizacéo de rios e 0 aterramento das areas
de véarzea, por exemplo, ignorando, muitas vezes, a visdo sistémica das fungdes ambientais e

socioculturais necessérias a vida na cidade®®.

Além de dialogar com a ideia de modelos (passiveis de reproducdo sob qualquer circunstancia,
segundo o Urbanismo Progressista europeu) a partir de seu carater universal, o higienismo
urbano também se aproximou de uma nocdo racista, de superioridade do homem sobre a
natureza, e com o pensamento colonialista, de submissdo da natureza ao homem (ibid.;
ACOSTA, 2009; FAUSTINO, 2015). Na perspectiva higienista, a domesticacdo do meio
natural era fundamental para o combate a doencas, na medida em gue constituia como o habitat

dos vetores que as transmitiam, ou seja, 0 meio natural era considerado fonte de enfermidades.

As doencgas foram apontadas, pelo movimento higienista, como 0 maior entrave ao
desenvolvimento social, politico e econémico do pais. A Liga Pré-Saneamento do Brasil
advogava neste sentido. A Liga foi fundada em 1918, sob a iniciativa de Belisario Penna
(médico sanitarista, politico e pesquisador) e composta por intelectuais de diversas areas, tais
como médicos, politicos, militares, advogados, engenheiros, etc. (VITAL, 2011). O pais, com
excecdo de algumas capitais (como Séo Paulo e Rio de Janeiro), era considerado por eles um
grande hospital. Os sertdes do Sul, do Nordeste e do Norte, assim como a floresta amazodnica,

eram, para eles, locais hostis.

Belisario Penna esteve na Amazoénia Ocidental na época da construcdo da Estrada de Ferro
Madeira Mamoré, no inicio do século XX, juntamente com o medico sanitarista Osvaldo Cruz.
Apos sua visita a obra e as instalagbes da EFMM, langou o livro "Saneamento no Brasil"”, em
1918, para defender a higiene e a medicina como requisitos fundamentais para 0s progressos

dos "povos cultos”, descrevendo o valor da higiene nos empreendimentos nacionais. Nesta obra,

19 Vida na cidade referente ao conceito lefebvriano de riqueza coletiva, democracia (poder) e cultura (espago de
festa).
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ele cita sua experiéncia naquele local (hoje estado de Ronddnia) e utiliza a conclusdo da EFMM
como exemplo de grande empreendimento bem sucedido devido ao "concurso indispensavel da
medicina e da higiene, aplicadas com inteligéncia e com rigor" (PENNA, 1923, p. 52-53). Este
assunto especifico, relacionado aos preceitos higienistas e a influéncia estrangeira durante a

construcdo da EFMM, seré abordado no Capitulo 2.

Evidencia-se, neste ponto, que 0 movimento sanitarista da Primeira Republica, influenciado por
experiéncias europeias, em especial da Franca (a reforma urbana de Paris), obteve grande
adesdo (de intelectuais, politicos, técnicos), manifestando-se amplamente no territorio
brasileiro, por meio de acgdes higienistas direcionadas ao combate de doengas, muitas delas
proprias da regido tropical, sob a crenca de que, desta forma, seria possivel alcancar a civilidade
e 0 progresso. Nas cidades, ordem e ciéncia delinearam vias (em tabuleiro de xadrez),
transpuseram rios (por meio de canais e pontes), implantaram sistemas de infraestrutura urbana
(estacOes elevatorias e usinas de tratamento de esgotos), aterraram pantanos e areas de varzea,
e condicionaram habitacOes a regras de salubridade, caracterizando os preceitos do higienismo
urbano. Verifica-se que estas acdes proporcionaram uma base adequada a expansao do capital,
como instrumento pragmatico e funcional para o controle do meio biofisico e da populacéo,
assim como consolidaram paradigmas urbanos que ainda repercutem na contemporaneidade
(nos codigos de obra municipais, em politicas publicas baseadas apenas em infraestruturas

convencionais, na desconsideracdo do sitio fisico, etc.).

Industrializagdo: progresso-atraso

Segundo Acosta (2009), a ideia de progresso surgiu na Europa no seculo XVI e nutre valores
expansionistas e destrutivos, originarios da época em que o europeu chegou a Ameérica e impoés
um imaginario de oposicéo entre o civilizado e o primitivo. A obra do artista Victor Meireles
(Figura 7), feita entre 1859 e 1861, inspirada na carta escrita por Pero Vaz de Caminha ao rei
de Portugal, descrevendo a primeira missa feita no Brasil em 1500, retrata esse imaginario do
dominador se contrapondo ao dominado. De tal obra, ressai a percepc¢do de que a dominagéo

ndo se restringiu ao ser humano (nativo), pois abarcava, também, o habitat (0 meio natural),
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contemplando a visdo do individuo dominador por fora da natureza, ndo pertencente a ela, sendo
a natureza, portanto, igualmente dominavel (ibid.; CARVALHO, 2021%).

Figura 7 - A primeira missa do Brasil, quadro de Victor Meirelles (1860)
Fonte: https://pt.wikipedia.org/wiki/Primeira_Missa_no_Brasil_(Victor_Meirelles)#/media/Ficheiro:Meirelles
primeiramissa2.jpg

Séculos mais tarde, o projeto expansionista e desenvolvimentista europeu e norte-americano,
denominado neocolonialismo, foi viabilizado pela Revolucdo Industrial, com o objetivo de
alcancar o progresso tecnoldgico (da técnica e da ciéncia). O referido progresso, entretanto,
assumiu uma concepgao da natureza como mero recurso natural (insumo para a producéo
industrial). Além disso, em tal contexto histérico, os seres humanos foram submetidos a
péssimas condicdes de vida, o que gerou desigualdade social e degradacdo ambiental, além de

outras injusticas socioambientais.

A cidade se tornou a base material para essa nova forma de produgéo, vale dizer, o capitalismo
industrial. Entdo, o paradigma urbano-industrial passou a orientar a organizagdo socioespacial
dos paises centrais, que serviram como referéncia para as ditas sociedades "atrasadas" na busca

pelo progresso.

20 Férum Popular da Natureza. Encontro 6 - Cosmovis@es de Natureza: perspectivas para a construcdo de outros
mundos. Apresentacdo da professora Isabel Cristina de Moura Carvalho. Disponivel em:
<https://www.youtube.com/watch?v=KDzG7qK7Few&t=3917s>, acesso em 10 de setembro de 2021.
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No Brasil, a industrializacdo ganhou impulso a partir da Revolugdo de 1930, que pos fim a
Republica Velha. A contar dali, a estrutura produtiva de base urbano-industrial passou a

prevalecer sobre a agrario-exportadora (OLIVEIRA, 2003).

O recenseamento brasileiro s6 comecou a distinguir a populacéo urbana e rural a partir de 1940
(SAFFIOTI e ACKERMANN, 1973, p. 87). Desde entéo, a urbanizacéo foi acelerada e tornou-
se extensiva, alterando as caracteristicas do territorio, tanto pela ocupagéo urbana, quanto pela
exploracdo em terras rurais (MONTE_MOR, 1994), e aliando-se ao processo de

industrializacdo como molas propulsoras para o "desenvolvimento™.

Aqui, cabe pontuar a visdo do urbanista Roberto Monte-Mér (2021) sobre a contradi¢do da
palavra "desenvolvimento”, cujo significado estaria atrelado, na verdade, a um
"(des)envolvimento”, uma maneira de "deixar de envolver" a populacdo de sua relacdo com o
territério, com a cultura e suas praticas cotidianas, pela imposicao de um novo paradigma, uma

nova forma de vida baseada no consumo e na acumulagéo.

O novo paradigma urbano-industrial encontrou condi¢des mais favoraveis a sua consolidagéo
no Centro-Sul do pais, que liderou o processo de industrializacdo brasileira desde o seu comeco,
com o investimento de capitais disponiveis oriundos da exportacdo cafeeira. A Tabela 1, abaixo
reproduzida, demonstra a prevaléncia econdémica da regido Sudeste sobre as demais, com
destaque para o estado de S&o Paulo, nas primeiras décadas do século XX (1920, 1940 e 1950).
A partir dai, o capital industrial do Brasil se expandiu pelo territério nacional, promovendo o

intercambio de produtos industrializados, matérias-primas e pessoas (SCHIFFER, 2015).

Estado/ % num. estabelecimentos % pessoal ocupado % V.T.1.2

regido 1920 1940 1950 1920 1940 1950 1920 1940 1950

S. Paulo 31,1 28,8 27,5 30,5 35,0 38,6 33,8 38,6 49,3

RJ + DF 15,0 13,3 10,7 26,5 21,6 19,3 27,7 27,9 20,9
Reg. Sudeste 56,0 56,7 53,1 64,1 66,6 67,3 67,6 74,7 77,3

Reg. Sul 23,9 23,6 24,7 13,5 13,1 14,2 17,6 13,4 12,2
R. Nordeste 18,1 16,3 19,4 20,9 17,7 16,8 12,8 10,2 9,3
Demais Reg. 2,0 34 2,8 1,5 2,6 1,7 2,0 1,7 1,2

Tabela 1 - Indicadores industriais do Brasil nos anos 1920, 1940 e 1950
Fonte: Schiffer (2015, p. 86)

Para viabilizar a expansdo do capital industrial Brasil afora, foi necessario criar uma
infraestrutura de circulagdo capaz de sustentar a nova dindmica de escoamento da produgé&o.
Assim, o sistema ferroviario implantado no final do século XI1X e inicio do XX foi substituido

pelo modal rodoviario, baseado no transporte de carga para longas distancias por meio de

2LV T.I. - Valor da Transformagéo Industrial.
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veiculos motorizados, que passou a sustentar o sistema de transporte brasileiro. Nas décadas de
1940 e 1950, observou-se uma intensa construcéo de rodovias que, além de cumprirem o papel
original de interligar regides, passaram a constituir novos vetores de urbanizacao, ao longo de
sua extensao, e de transformacao da terra em mercadoria (VENTURA NETO, 2017). Alguns
centros urbanos incorporaram-nas ao seu tragado viario, permitindo grandes fluxos de cargas e
de pessoas em seu territdrio, a0 mesmo tempo em que ensejaram 0 processo de reestruturacao
da rede urbana brasileira (IBGE, 2018), acompanhado pela inducdo ou formalizacdo de regides
metropolitanas (BRASIL, 1973), com formacdo de grandes aglomeracdes de municipios,
consubstanciando polos de atracdo populacional que passaram a manifestar processos de
periferizacdo e desigualdade socioespacial assemelhados aqueles da cidade industrial do seéculo
XIX.

O acesso facilitado as diversas localidades, por meio da infraestrutura viaria criada, promoveu
o0 (des)envolvimento de seus habitantes, pela ocupacao de suas terras por migrantes e empresas
com o intuito de praticar atividades diferentes daquelas tradicionais (como a producdo de
subsisténcia, por exemplo), ao passo que iniciou um processo de urbanizacdo e
homogeneizacdo do espaco (com a aplicacdo de conceitos, técnicas e materiais sob a logica
hegemdnica do consumo) e de consolidacdo da segregacao socioespacial, que caracteriza, até
os dias atuais, o territorio brasileiro (MONTE-MOR, 1994).

A expansao da cidade na industrializacdo periférica resultou na superposicéao espacial de l6gicas
de producdo e consumo (ibid.). Aos empresarios, industriais e a parcela da populacdo mais
abastada, foram destinados os locais mais bem equipados e com eficiente provisdo de
infraestrutura (indispensaveis a producéao), enquanto, para a populacao vulneravel, restaram os
espacos periféricos, afastados de servigos essenciais e carentes de saneamento, muitas vezes

localizados em areas ambientalmente frageis, rotulados como periferias.

Roberto Monte-Mér (1994) esclarece esse processo e evidencia a necessidade de uma

compreensdo holistica sobre ele. Confira-se:

A nivel dos nucleos urbano-metropolitanos, os aspectos de saneamento
aparecem como centrais em paises, como o Brasil, onde o carater incompleto
da producao e organizacao do espaco social cria sérios problemas ambientais
ligados a reprodugdo coletiva. Servigos sanitarios precarios ou inexistentes
(agua, esgoto, lixo) ameacam o quotidiano das populacfes urbanas pobres,
enquanto a disposicéo final dos residuos (sélidos e liquidos) atinge o conjunto
das areas urbanas, suburbanas e espagos regionais. Solucdes tradicionais
tém-se mostrado ineficientes e onerosas, demandando altos investimentos
publicos de um Estado h& muito falido em sua capacidade de promover e
administrar o bem-estar coletivo. Ademais, a altissima densidade tendencial
das areas urbanas centrais dificulta possiveis solucfes alternativas. Nesse
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sentido, é o préprio modelo territorial urbano e metropolitano que necessita
ser revisto, em busca de alternativas multiplas que garantam maior
permeabilidade e integracéo entre o espago natural e espaco social. (MONTE-
MOR, 1994, p. 176)

Ha que se admitir, nesta senda, que a falsa ideia de que o processo de integracdo nacional levaria
0 progresso para as regides "atrasadas™ foi esgarcada pela realidade, tendo em vista 0 processo
de (des)integracao da populacdo com o seu territorio a favor do capital, na contramé&o da ideia
difundida de comunicacgéo e troca (uma via de mao dupla), o que levou ao incremento da
desigualdade socioespacial e da degradacdo ambiental nas periferias. Assim, a partir da década
de 1960, os movimentos humanista (da Revolucéo Cognitiva) e ambiental (com a demonstracédo
dos efeitos da industrializacdo e do modo de vida capitalista sobre a natureza e a sociedade),
em nivel global, passaram a questionar o real sentido da palavra progresso e as consequéncias

do intenso e cada vez mais rapido processo de conversao urbano-industrial ainda em curso.

Amazénia (fronteira do capital): ruptura-continuidade

Pesquisas recentes mostram que os indigenas viveram na floresta amazonica por mais de 10.000
anos sem causar danos ao bioma, apesar dos indicios de que a paisagem teria sido formada de
maneira ativa e intensa pelos povos originarios (LOPES, 2017). Entretanto, a l6gica de simbiose
entre os seres humanos e 0 meio natural ndo foi reconhecida pelos colonizadores europeus?® e,
desde entdo, a regido foi tratada como um espa¢o conquistado e controlado, apesar de ndo ter
sido efetivamente ocupado por ndo-nativos até o século XIX, quando o incremento
populacional passou a acontecer em surtos econdémicos (oriundos da exploracéo da borracha e
da mineracdo) ligados a demandas externas, seguidos de grandes periodos de estagnacdo
(BECKER, 2013). A ocupacdo da regido so viria a se consolidar a partir de meados do século
XX.

Nas décadas de 1960 e 1970, durante a Ditadura Militar no Brasil, o crescimento demogréafico
da Amazonia se deu como reflexo da implementacdo do projeto de integracdo nacional do
Governo Federal, cujo slogan era "integrar para ndo entregar”. Nas palavras de Monte-Mor
(1994), "o desenvolvimentismo™ militar, promovendo a ocupacdo da Amaz6nia com migrantes

de quase todo o Pais - desde o campo e das cidades do Nordeste até do campo urbanizado as

22 E importante mencionar que essa foi a regra, mas houve excecdes. Nos séculos XVIII e XIX, alguns viajantes
alemées reconheceram a cultura e a tecnologia indigenas, a exemplo do alemao Alexander von Humboldt (WULF,
2016).
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metrépoles "de camponeses” do Sul e Sudeste -, gerou sua contrapartida nas "florestas de

urbanitas".

Assim, a Amazonia, que corresponde a, aproximadamente, metade do territorio brasileiro®
(Figura 8), foi incorporada "oficialmente” ao processo geral de expansdo capitalista no pais, a
partir de sua transformacdo em fronteira do capital, uma fronteira ampla e diversificada, que
envolveu diversos agentes, propdsitos e agdes (CORREA, 1987).

A ideia difundida pelo Estado para legitimar sua ocupacdo estava pautada na promogéo do
desenvolvimento e da modernizacdo da regido a partir do centro de comando nacional, para
acobertar os verdadeiros propdésitos de controle do excedente demografico, de sua incorporagao
ao mercado de consumo de produtos industrializados e de fornecimento de matérias-primas,
bem como de controle capitalista dos recursos naturais (BECKER, 2013; CORREA, 1987).

w & GUIANA % do pais que % de Amazonia presente
" SURINAME & Amazdnia - em cada pais
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Figura 8 - Ocorréncia espacial do bioma amaz6nico
Fonte: https://www.bbc.com/portuguese/brasil-51377232

As concepgOes de desenvolvimento na Amazonia, baseadas em diversas visdes de mundo,
evoluiram da completa integracdo com a natureza das populagdes originarias para a abertura da
regido como fronteira para a expansdo do capital (CARDOSO et al, 2018, p. 123). As tradi¢des
e modos de vida da populacgdo nativa (indigenas, ribeirinhos, quilombolas) foram consideradas
arcaicas e atrasadas, difundindo-se o espirito progressista em detrimento dos costumes locais,

com a imposicao do paradigma urbano-industrial.

De forma semelhante ao processo de "imperialismo interno baseado no imperialismo externo”,

abordado pela sociéloga Silvia Cusicanqui (2015), quando analisa a construcdo da

23 Atualmente, a Amazonia brasileira abrange, sozinha, a maior area deste bioma no mundo, sendo composta pelos
estados da Regido Norte (Acre, Amapa, Amazonas, Para, Ronddnia, Roraima, Tocantins), além do Maranhdo e do
Mato Grosso.
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historiografia oficial da Revolugdo de 1952 na Bolivia?*, no Brasil, houve um movimento do
Governo Federal para criar um nacionalismo homogeneizador, no qual a regido Centro-Sul
levaria @ Amazonia a modernizacdo e a civilidade ja alcancadas na primeira. A Visdo
preconceituosa do Estado desdobrou-se em agdes exclusivamente voltadas para o grande
capital, em detrimento da realidade local e de seus efeitos sobre ela, tais como: a construgéo de
hidrelétricas nos rios amazonicos a fim de produzir energia elétrica para as grandes industrias,
bem como para outros estados brasileiros (afastando as comunidades ribeirinhas de seu habitat);
a construcao de cidades-empresas para a exploragcdo de recursos naturais ou para a construcao
de empreendimentos subordinados as industrias nacional e internacional (degradando o meio
natural); e a devastacdo de grandes areas florestais para a ocupacdo do agronegécio e do
garimpo (gerando poluicdo, destruindo habitats de animais, tirando o meio de sustento e de vida

de populacGes da floresta) - Figura 9.

Figura 9 - Garimpo na terra Munduruku na bacia do rio Tapajos, Para
Fonte: https://www.greenpeace.org/brasil/blog/povo-munduruku-segue-em-resistencia-ao-avanco-do-garimpo/

No final do século XX, mudancas estruturais na organizacdo socioespacial da Amazénia foram
verificadas. A forte migracdo para a regido elevou o crescimento demogréfico e concentrou a
populacdo em cidades. O censo de 2000 indicou 70% da populacdo da regido Norte localizada

em nucleos urbanos. Passaram a coexistir temporalidades espaciais distintas no territorio, como

24Por meio da obra “Album de la Revolucion”, Cusicanqui analisa a forma com que o MNR narra de modo linear
0 processo historico da revolucao de 1952 e desenvolve um processo denominado por ela de imperialismo interno
baseado no imperialismo externo, por meio de uma construg¢do simbélica de um nacionalismo homogeneizador
em que as elites letradas receberiam, das maos da populagdo, a gestdo do pais e levariam a na¢édo boliviana em
direcdo a independéncia financeira (pretensamente conseguida com a nacionalizagdo das minas) e a modernidade
e civilidade crista ocidental.
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por exemplo: cidades ribeirinhas, consideradas segmentos "velhos™ (que possuem um longo
tempo espacial, estruturadas sob a ldgica tradicional de rede dentritica®, acompanhando os rios,
com forte lacos comunitarios) e aglomerados urbanos em eixos rodoviarios, reputados como
segmentos "novos" (referentes a incorporacao da regido ao circuito industrial do pais, dentro de
uma perspectiva individualista), que surgiram a partir de meados do século XX (CARDOSO et
al., 2015; CORREA, 1987) - Figura 10. As cidades amazébnicas se tornaram o "palco
privilegiado das estratégias econdmicas e politicas” (VICENTINI, 2015, p. 423), sendo
produzidas em novos moldes para as novas fungdes urbanas decorrentes das transformacdes do

capital.

%5 A rede dentritica de localidades centrais, um tipo de arranjo estrutural e espacial verificado nos paises
subdesenvolvidos, foi a forma de organizagdo urbana da Amazénia desde a época colonial e durante o periodo
aureo do Ciclo da Borracha (de 1890 a 1910). Genericamente, esse tipo de rede urbana caracteriza-se por ser
composta de cidades primazes (onde se concentram a renda, as principais fungdes econdmicas e politicas de suas
hinterlandias) e de muitos pequenos centros (resultantes do baixo nivel de demanda da populacéo e de sua limitada
mobilidade espacial). Na Amaz6nia, Belém e Manaus assumiram o papel de cidades primazes, desempenhando-
as até os dias atuais, ao passo que, a partir de cada uma delas, uma teia se formava até os pequenos centros, que
n&o se articulavam entre si (CARDOSO et al, 2015).
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B &stimotiva de Area Desmatada

Figura 10 - Cidades no Bioma Amaz6nia acompanhando: os rios nos anos de 1960; e os rios e as rodovias nos anos de 1980 e 2015
Fonte: IBGE, MMA, Google Earth, PRODES. Elaborado por IBAM/PQGA apud Porto Velho (2018, p. 13 e 14)
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Também ha de se destacar, no século XX, a implantagdo de company towns (cidades-empresas)
na regido, um modelo assimilado do exterior, orientado pela funcionalidade e pelo racionalismo
do urbanismo modernista, que contribuiu para promover o avango da fronteira econémica e
espacial, a partir da criacdo de nucleos urbanos estruturados em prol de empreendimentos e
atividades econdmicas que levaram novas condigdes técnicas de producdo a Amazbnia,
influindo no processo de apropriacdo da regido por agentes nacionais e internacionais, € com
repercussao sobretudo em escala local, na rede urbana da urbe amazénica, com a introducéo de
novas relacbes com o espaco exterior as cidades-empresas (CARDOSO e LIMA, 2006;
CORREA, 1987; PIQUET, 1998). A company town implantada na Amazonia, segundo Corréa
(1987, p. 62), é:

(...) uma criagdo planejada, dotada de moderna infra-estrutura e dos servi¢os
essenciais, e onde tudo esta sob controle, direto ou indireto, da empresa que a
criou e a administra. A criacdo da cidade e sua manutencdo fazem parte, na
realidade, dos investimentos necessarios para tornar viavel a exploragéo, em
larga escala, dos recursos naturais em area ndo habitada e sem nenhuma
infraestrutura.

Assim, na Amaz0nia, a implantacdo da cidade-empresa esteve relacionada a uma estratégia de
gestdo e producdo, constituindo inovacdo que introduziu uma nova paisagem e um novo estilo
de vida, que muito pouco ou nada tem a ver com as paisagens e as populacdes regionais
originarias (CORREA, 1987). As primeiras cidades-empresas na Amazonia, no inicio do século
XX, tais como a Madeira Mamoré Railway Company (em Rondénia) e a Fordlandia (no Pard),
estiveram imbuidas também de uma missdo "civilizadora" que subjugava a populacdo local
como seres inferiores, atrasados, e enaltecia a atuacdo estrangeira como uma indutora do
progresso (GRANDIN, 2010).

Além das mudancas estruturais na organizacao socioespacial da Amazonia, foram verificadas,
de igual forma, mudancas na estrutura econdmica da regido, que deixou de ser exclusivamente

baseada no extrativismo e passou a estar apoiada tambeém na industria (BECKER, 2005).

Vale ressaltar que, até a década de 1960, "os modos de producédo praticados ha Amazdnia ndo
eram orientados por uma economia de mercado, baseavam-se em formas autbnomas de
relacionamento do habitante com 0 meio ambiente (extrativistas), que foram alteradas a partir
dos grandes projetos entdo implementados, quando uma nova estratificacdo social foi gerada,
com o enriquecimento veloz de uma minoria a custa da exploragdo do meio ambiente e do
trabalho da maioria” (BIERY-HAMILTON, 1996 apud CARDOSO e LIMA, 2006, p. 56). O
extrativismo regional, até a derrocada do boom gomifero, ndo pressupunha um sistema

monetarizado, pois sua base estava num sistema de trocas de produtos, tampouco as formas
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assalariadas de trabalho e a apropriacdo da terra como mercadoria estavam consolidadas, o que
corrobora a ideia do choque de cosmovisdes diferentes decorrentes da constituicdo da fronteira
(VICENTINI, 2004).

Entdo, o rompimento com o passado esta relacionado a incompreensao e a intolerancia para
com as cosmovisdes distintas daquela hegeménica - praticas observadas desde a chegada dos
europeus as Américas e que, no século XX, se manifestaram com a subalternizacdo das
populagdes que ndo estavam alinhadas a logica capitalista de producéo -, aliada ao desejo de se
obter lucro a partir da exploragéo local. Assim, 0 novo paradigma imposto a regido amazonica,
de forma intensa apds a abertura promovida pelo Estado, ndo tinha correlagdo com as muitas
realidades 14 existentes. Por isso, entende-se que a criagdo desse espaco de fronteira na
Amazonia manifesta uma visdo colonialista, no sentido da subordinacéo do territorio em favor
dos agentes envolvidos na producéo do capital, com o apagamento de culturas e identidades e

a desterritorializacdo dessas populacgdes tradicionais.

Convém registrar, ndo obstante, que, em contraposicdo a visdo colonialista que norteou a
subordinacdo do territorio amazonico ao capital, emerge um movimento contemporaneo,
multifacetado e decolonial, que se apresenta a partir dos paises julgados subalternos, os quais
se unem em cooperacdo Sul-Sul?®, para demonstrar as peculiaridades ali existentes e
desencobrir sua origem, cultura e povo (BALLESTRIN, 2020). Esse movimento oferece
alternativas a histdria unica®’, denunciada por Chimamanda Ngozi Adichie (2009), e um outro
ponto de vista para analise dos espa¢os considerados "atrasados”. No que toca a Amaz6nia, em
especial, a repercussdo deste movimento multifacetado e decolonial é revelada na acdo de
grupos de resisténcia a apropriacao indiscriminada dos seus recursos, bem como em atores que
lutam pelos seus direitos, reconhecendo a necessidade do uso ndo predatorio dos recursos

naturais da regido, entendendo que a natureza tem um limite, ndo sendo fonte inesgotavel.

Enfatiza-se, em arremate, que a ruptura com as tradi¢Bes regionais e a imposicédo de solucdes
pré-concebidas materializam a destruicéo de possibilidades de inovagdo que seriam possiveis a
partir de uma visdo abrangente e compreensivel do passado e do presente - sob a perspectiva
da realidade como um continuum histdrico, social, psicologico e geografico (CHOAY, 2018

[1965]) -, aliando saberes ancestrais e novas tecnologias para superar as ideias dominantes de

% A "cooperagdo Sul-Sul tem sido um conceito chave e um conjunto de praticas em busca dessas mudancas
histéricas através de uma visdo de beneficio mutuo e solidariedade entre os menos favorecidos do sistema
internacional.” (DIRLIK, 2007, p. 15 apud BALLESTRIN, 2020)

27 Refere-se a uma versdo apenas sobre a histéria de um povo ou de um lugar. Ressalta a importancia de narrativas
e fontes diversas para a compreensdo mais completa sobre determinado assunto.
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progresso e civilizagdo. Dessa forma, a inversao da I6gica de exploracdo do meio ambiente até
os seus limites possibilitaria 0 advento de alternativas que acolhessem e conciliassem a
diversidade existente na Amazonia, bem como sua manifestacao no espaco por meio de arranjos
socioespaciais e ambientais integradores da natureza e do habitat humano (ACOSTA, 2009;
BECKER, 2005; MONTE-MOR; 1994).

Conclusao do capitulo

O paradigma urbano-industrial do Norte Global na virada do século XIX se manifestou nas
cidades brasileiras sob um viés racista (de preconceito do homem branco sobre a natureza e 0s
seres humanos nativos) e debaixo de uma perspectiva colonial (de necessidade de dominacéo e
domesticagdo de uma realidade distinta). Assim, o Brasil se assumiu como sociedade atrasada
frente as sociedades industriais, de onde acreditava-se que chegariam as solucGes para 0s
problemas do pais e para onde ele deveria espelhar-se a fim de alcancar o progresso. Na
Amazonia, esse processo se deu de forma semelhante, porém com algumas distin¢gdes devido a
diversidade local (sociocultural, espacial e ambiental) e a resisténcia de uma parcela da
populacdo que reconhece e defende as tradi¢es ancestrais dos povos originarios (intimamente
relacionadas a natureza), baseadas numa visdo de mundo radicalmente distinta da logica

capitalista vigente no pais.

As formulas e formulagdes hegemonicas da sociedade industrial sobre a cidade, verificadas a
partir da antologia do Urbanismo elaborada por Frangoise Choay (em 1965), preconizavam
diretrizes descoladas da realidade, por meio de modelos universais que se baseavam, de forma
geral, na ideia de modernidade (do Urbanismo Progressista) ou na valorizacdo do passado (do
Urbanismo Culturalista). A falta de interacdo com o que era real, como pressuposto para se
pensar a cidade, se manifestou no Brasil com a reproducdo de conceitos e solugdes exdgenas
para situacGes muito peculiares. Dessa forma, as cidades brasileiras, mais alinhadas ao
Urbanismo Progressista, pautaram-se em ideias estrangeiras para romperem com a sua condi¢do
de "desordem™ e "atraso"”, e buscarem o "progresso” (dentro da visdo hegemonica capitalista),

0 que favoreceu a circulacéo e a expansao do capital industrial no pais.

Num primeiro momento, durante a Republica Velha, o higienismo urbano foi o instrumento
utilizado pelo Estado para promover o desenvolvimento das cidades brasileiras, a partir do
combate as doencas. Baseadas na ciéncia e nos preceitos utilizados na reforma de Paris, de

forma disciplinadora sobre o territorio e seguindo regras de salubridade, as diretrizes higienistas
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objetivavam criar uma imagem de cidade moderna, desvinculada da forma urbana colonial.
Nesse sentido, 0 saneamento confundia-se com o conceito de civilidade, dentro de um ideario
progressista republicano. Entretanto, nem todos os brasileiros eram reconhecidos como
cidaddos, ao passo que as medidas higienistas empurravam os menos favorecidos para a
periferia da cidade, improvisada e carente de infraestrutura, o que acentuou as desigualdades

socioespaciais no meio urbano.

Com o inicio da industrializacdo da regido Sudeste, a partir da década de 1930, o processo de
urbanizacgéo no Brasil foi intensificado e o estabelecimento da populacdo em cidades passou a
diferenciar as regides brasileiras, na medida em que a ldgica urbano-industrial estava
relacionada a ideia de desenvolvimento. Todavia, na pratica, esse desenvolvimento se revelou
como um (des)envolvimento, ou melhor, nas palavras de Monte-Mor (1994), um “deixar de
envolver” da populagdo com o seu territorio, segundo sua origem, cultura e praticas cotidianas,
da mesma forma que acelerou a degradacdo ambiental, pela necessidade de terras e insumos
para a producdo industrial. Esse novo modo de producdo no pais promoveu o intercdmbio de
produtos industrializados, matérias-primas e pessoas, principalmente por meio do modal
rodoviario que passou a interligar as regides brasileiras e a estruturar novas formas de ocupacéo
ao seu redor. Assim, o paradigma urbano-industrial foi difundido pelo territério nacional e foi

consolidando a segregacao socioespacial baseada na légica capitalista de producéo.

Nesse contexto, a expansdo do capital chegou a Amazodnia a partir do projeto de integracédo
nacional promovido pelo Governo Federal em meados do século XX. A regido, reputada
atrasada devido a grande floresta tropical em seu territério e a0 modo de vida local, que
remetiam a selvageria, segundo a perspectiva hegemonica, passou a sofrer intervencdes em

nome do "progresso”, por meio do paradigma urbano-industrial.

Baseado num nacionalismo homogeneizador, 0 Governo Federal incentivou a ocupacdo da
Amazonia por migrantes que estavam a procura de terras e por empresas que almejavam a
expansdo do grande capital. Assim, cidades foram criadas como pontos de controle do capital
e para atenderem as novas demandas voltadas a ele, ao redor de rodovias e em estruturas como
as de company towns, por exemplo, ao mesmo tempo em que formas tradicionais de ocupacao
eram verificadas. Essas diferentes temporalidades espaciais existentes e contraditérias no
territorio demonstram o descompasso entre o paradigma urbano-industrial e a realidade local,
que ainda se verifica na contemporaneidade. Dessa forma, resta perceptivel a necessidade

premente de novas concepcdes capazes de aliar passado e presente, a fim de se obter alternativas
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que conciliem a tradicdo e a tecnologia e possam gerar inovagdo, contribuindo para o real

desenvolvimento das cidades amaz0nicas.

Diante da andlise realizada neste capitulo, o0 Quadro 2 foi elaborado para compilar tanto as
caracteristicas preconizadas para cidades brasileiras no século XX (ordem, progresso, ruptura),
quanto aquelas que as caracterizavam na realidade (desordem, atraso, continuidade), ambas
segundo a perspectiva hegeménica do capital e os conceitos que foram discutidos (higiene
urbana, industrializacéo, fronteira), formando pares dicotdmicos. Assim, as categorias: agentes
de producdo do espaco, elementos naturais, malha viaria, provisdo de infraestrutura,
organizacdo socioespacial e habitagcdo, foram estabelecidas para auxiliar a compreensdo da
organizacao socioespacial da company town Madeira Mamoré Railway Company (Capitulo 2),

assim como a analise da cidade de Porto Velho na contemporaneidade (Capitulo 3).
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CATEGORI- HIGIENE URBANA INDUSTRIALIZACAO FRONTEIRA
AS DE DESOR- CONTINUI-
ANALISE ORDEM DEM PROGRESSO ATRASO RUPTURA DADE
AGENTES Trabalha-
DE Burguesia Pobres EMDresarios dores Imigrantes e Nativos
PRODUCAO (elite local) P informais e migrantes
DO ESPACO operéarios
PROVISAO
DE INFRA- . . .
ESTRUTURA Slster_na}s bgm _Slstema}s' ) B?segda na Inexistente ou _ Sisternas
definidos; informais; | eficiéncia a favor restrito a Sistemas .
(Saneamento . A - P integrados
- Sistemas Auséncia dos determinados | tecnoldgicos e
bésico, Lo - - coma
L institucionaliza | de sistemas | empreendimento grupos ou caros
distribuicdo de " " ~ natureza
. - -dos modernos s de producéo usos
dgua e energia
elétrica)
Vias rapidas; Vias
. Rodovias; Vias lentas; pavimentadas : Ruas paralelas
Cartesiano; A ; P . L
. Organico; Asfalto; Organicas; gue permitam ao rio;
MALHA Pontes; " S . < x
< Medidas Alto fluxo; Sem a conexao Conexdo com
VIARIA Ruas alargadas iad C . . x C ~
(boulevares) variadas ~ Conexdes pavimentacdo |  Conexdes 0S Cursos
interestaduais e ; interestaduais d'dgua
regionais e regionais
Rigida;
Centro urbano
ORGANI- para a Flexivel; Organizagédo Ordanizacio Proximidade Proximidade
ZACAO burguesia; Ocupagéo baseada nos ba%ea da E]a das rodovias; dos rios;
SOCIO- Classe pobre | orgénica do fluxos vida cotidiana Monofunciona | Multifunciona
ESPACIAL nas bordas do territorio (circulacéo) | |
perimetro
urbano
Segundo um
~ pad]tz?rgzcl?lco Construgde A'?z;lt)c? mggrtgg"de Construgdes HabitagBes Tipologias
HABITACAO | Considerando a s informgiS' sisfemas ' de madei?a ou segundo tradicionais
(tipologia luminosidade e . . . tipologias do (palafitas);
- - x Locais tecnoldgicos; materiais -
construtiva) acirculacdode : . . - - Centro-Sul do Jardins e
) insalubres; materiais locais :
ar; importados pais hortas
Estética
burguesa
Canalizagdo de
cursos d'agua; Cursos Forte presenca
ELEMENTO ! d'agua Recurso; Fonte de I
Aterramento . ; Artificialidade : de elementos
S NATURAIS . urbanos; Local para lazer; o .
x das areas de ~ . L (desvalorizaca naturais
(vegetacdo e o Vegetacao disposicao de Fonte de Tk
b Varzea; . p - . 0 da natureza) (valorizagdo
cursos d'agua) - x nativa residuos subsistencia
Manipulacéo A da natureza)
(orgénica)

da natureza

Quadro 2- Categorias de andlise das cidades brasileiras no século XX
Fonte: BECKER, 2013, CARDOSO e LIMA, 2009; SOBRINHO, 2013; TRINDADE-JR, 2010; VICENTINI,

2004; VILLACA, 2015. Elaborado pela autora

"O que parece certo € que ndo podemos mais trabalhar com as velhas
dicotomias reificadas pelo modernismo hegeménico dos tempos recém-
passados.” (MONTE-MOR, 1994, p. 177)
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CAPITULO 2 - UMA MATRIZ PROGRESSISTA NA FLORESTA TROPICAL: A
GENESE URBANA DE PORTO VELHO

"Se a criacdo de aglomeragdes novas supde o conhecimento de cada um dos
setores da realidade presente, esses setores, por sua vez, s6 sdo inteligiveis a
luz do passado, de cujos tragos sdo portadores” (CHOAY, 2018 [1965], p. 39)

Este capitulo discute a formacéo socioespacial de Porto Velho em sua origem, a partir de marcos
historicos, politico-econémicos, espaciais e ambientais resultantes das acdes de diferentes
agentes modeladores do espaco urbano, com o objetivo de investigar o papel da company town
Madeira Mamoré Railway Company (MMR) na dindmica do territorio sobre o qual se instalou,

bem como demonstrar como essa matriz progressista estruturou sua ocupacgéo e expansao.

O conceito de company town, tal qual foi abordado brevemente no Capitulo 1, esta relacionado
a uma vila organizada por e para uma empresa ou companhia que necessite do estabelecimento
de instalacGes habitacionais de apoio as suas atividades, de modo a abrigar e manter a forca de
trabalho no local e dar suporte a producdo. No caso portovelhense, a cidade-empresa foi
organizada para viabilizar a construcdo da primeira e Unica ferrovia da Amazoénia Ocidental,
15% implantada no Brasil: a Estrada de Ferro Madeira Mamoré (EFMM), cujo objetivo era
conectar os oceanos Pacifico e Atlantico, a fim de facilitar o escoamento das produc@es de
borracha brasileira e boliviana para as industrias da Europa e dos Estados Unidos, durante o
Primeiro Ciclo Gomifero (1879-1912). Tratou-se, portanto, de uma acdo associada as
pretensdes do grande capital de desenvolver uma rota, uma logistica que ascendesse a producao,

colocando a Amazo6nia como objeto de disputa.

O recorte temporal da chamada génese urbana de Porto Velho, estabelecido neste trabalho,
refere-se ao periodo de 1907 (inicio da construcdo da EFMM) a 1945 (fim do Segundo Ciclo
da Borracha), compreendendo a fase inicial de seu desenvolvimento urbano, na qual a estrada
de ferro exerceu, por diversas razdes (que serdo expostas a seguir), forte influéncia sobre a
organizacao socioespacial da cidade e das localidades constituidas ao redor de suas estacGes.
Nesse sentido sdo as licoes de Guerra (1953, p. 224), apontando que "nenhum estudo da

evolugédo e mesmo da vida de Porto Velho pode ser feito independente desta ferrovia".

Nesse interim, 0 modo de vida extrativista ainda predominava na regido dos rios Madeira e
Mamoré, ndo obstante a influéncia da organizacao funcionalista da company town ja apontar
para 0 desenvolvimento de uma cidade sobre as bases do urbano-industrial. Porém, tais
caracteristicas urbano-industriais ainda ndo tinham sido impostas com a veeméncia que se veria

a partir da segunda metade do século XX, ap6s a abertura de rodovias, inicio da exploragédo
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mineral e da producdo agropecuaria na regido, apesar das a¢des do Governo Federal (incentivo
ao "povoamento" da Amazonia, nacionalizacdo da ferrovia, criacdo do Territério Federal do

Guapore), entre as décadas de 1930 e 1940 ja seguirem esta orientacao.

As fontes bibliograficas consultadas durante a pesquisa situam a formacdo socioespacial
original de Porto Velho a partir da implantacdo de um ndcleo urbano estrangeiro para viabilizar
a construcdo de uma ferrovia, simbolo de modernidade, & época. O foco de tais bibliografias
reside na saga de construcdo da estrada de ferro, retratada como uma grandiosa obra de
engenharia na selva, um ato de distinta bravura, no limiar da loucura, diante de tantas
adversidades manifestas em um local indspito, um "inferno verde". O nicleo urbano organizado
pela e para a empresa é descrito com o que h4 de mais moderno, em contraposi¢do ao seu

entorno desordenado e insalubre, que abrigava os trabalhadores bracais.

Nesses textos, percebe-se a falta de reconhecimento das concepcdes tradicionais que ja existiam
no local, traduzida na pouca valorizacdo dos saberes populares daqueles que ja habitavam a
regido®®. Segundo Leonel (1995, p. 44 apud SANTOS, 2014, p. 44), havia muitos indigenas
distribuidos por todo o espaco rondoniense (Figura 11). No entanto, eles eram reputados
"homens ndo civilizados" (GUERRA, 1953) e, apesar de seu grande numero, eram
desconsiderados em recenseamentos da época, sendo o extremo oeste brasileiro caracterizado

como um vazio demogréfico.

28 Indigenas (Karitiana, Karipuana, Kaxarari, etc.), com saberes milenares, e extrativistas, que também dependiam
da natureza e sabiam maneja-la (PERDIGAO e BASSEGIO, 1992).
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Figura 11 - Povos indigenas em Ronddnia segundo proximidade dos rios e indica¢do da cidade de Porto
Velho (destacada em vermelho)
Fonte: Santos (2014, p. 46)

No momento da implantacdo da company town, as concepgdes tradicionais dos assentamentos
humanos ja existentes as margens dos rios, adaptadas ao bioma, foram ignoradas e tratadas de
forma preconceituosa, por serem consideradas inferiores e rudimentares. Praticamente todos o0s
elementos constituintes da cidade-empresa foram trazidos dos Estados Unidos e quase nada do
conhecimento nativo foi aproveitado. Entdo, o discurso do progresso mostrou-se predominante,
ao encontro de uma perspectiva exdgena, preconceituosa, que subjugava a realidade local.
Dessa forma, a producdo do nudcleo urbano original de Porto Velho foi pautada pela
racionalidade funcional que marcou o periodo p6s Revolucdo Industrial, ldgica esta que se
alinhava as ideias do Urbanismo Progressista, embora a ferrovia ndo tenha rompido com o
sistema fluvial Madeira-Mamoré-Guaporé existente, mantendo e formando, ao longo de sua

extensdo, assentamentos que mantinham relacdo com o viver tradicional da Amazonia.

De todo modo, a génese da cidade de Porto Velho ndo correspondeu a cultura e ao modo de
vida locais e se deu como se os agentes de transformagdo estivessem em outro lugar,
configurando o que Trindade Jr. (2010) chama de "cidade na floresta”, formada por e para

pessoas ndo-nativas, para grandes empreendimentos ou motivagdes outras relacionadas a
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aspectos econémicos, geralmente de exploragdo, sem preocupacdo com a realidade local.
Houve uma ruptura com a cultura nativa. Uma nova ordem foi criada, segundo o processo de
fragmentacdo das estruturas antigas a partir de transformacfes econdmicas da sociedade
(CHOAY, 2018 [1965]).

O protétipo de cidade-empresa na Amazonia: A company town Madeira

Mamoré Railway Company

A rede urbana amazonica, diversa e peculiar, tem passado, ao longo do tempo, por processos
motivados por fatores "externos™ que alteram suas formas de organizagéo espacial e impactam
de forma direta no modo de viver de sua populacdo. O inicio do século XX destaca-se como
um periodo em que sucessivos modelos urbanos exdgenos foram assimilados na Amazonia,
dentre eles o0 da company town, que prevé a instalacao de cidades planejadas para acompanhar
a dindmica de grandes empreendimentos (TRINDADE JR. e ROCHA, 2002; VICENTINI,
2015). As cidades-empresas constituem-se, entdo, em importantes objetos de estudo para
compreensdo do processo de urbanizacdo na regido amazonica. Elas apresentam caracteristicas
que lhes sdo proprias e que as configuram como verdadeiros enclaves urbanos, alterando a
dindmica socioespacial do territério onde foram implantadas e introduzindo novas relagdes com
0S espacos exteriores a eles, tanto na escala local quanto na regional (PIQUET, 1998;
RODRIGUES, 2002).

As company towns de Fordlandia e Belterra, no rio Tapajds (no estado do Para), encabecadas
por Henry Ford, sdo referenciadas como as primeiras experiéncias desse padrédo urbano na
Amazonia, ainda na época do primeiro ciclo econdmico da borracha no Brasil, na década de
1920 (TRINDADE JR. e ROCHA, 2002; RODRIGUES, 2002). Entretanto, verifica-se que, em
1907, as instalacBes da primeira estacdo da Estrada de Ferro Madeira Mamoré (EFMM) em
Porto Velho (no atual estado de Rondbnia) e o parcelamento do solo no seu entorno
conformaram o0 que pode ser considerado como o protétipo de company town na Regido

Amazonica.

A company town Madeira Mamoré Railway Company (MMR) tinha como objetivo dar apoio
logistico a construcdo da EFMM na floresta. O pequeno nucleo urbano fechado (literalmente
cercado), foi estruturado para oferecer moradia, além de outros servicos e equipamentos
urbanos, aos funcionarios do alto escaldo da empresa e mostrava-se como uma extensao de sua

linha de producdo. Os padrdes regionais de urbanizacdo ndo eram legiveis para 0s agentes
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estrangeiros dominantes, visto que, para eles, s6 havia um léxico urbano valido, cujas
referéncias eram anglo-saxfnicas e européias. A company town possuia uma gestdo prépria
devido a relativa autonomia econdmica e politica de que era investida naguele local. Enquanto
isso, 0s demais trabalhadores envolvidos na obra ferroviaria ficavam a margem dessa estrutura,

abrigados em suas bordas.

A construcdo da ferrovia demandou grande mobilizacdo de capital e for¢a de trabalho, além da
urbanizacdo do territorio como condicdo essencial a sua realizacdo. Sem davida,
este empreendimento moderno em meio a floresta amazdnica transformou o espago no qual foi
estabelecido e, ao alterd-lo, provocou bruscas rupturas no padréo de ocupacédo do espaco local
e sociabilidades até entdo definidas, caracteristica apontada por Trindade Jr. e Rocha (2002, p.

17) como uma especificidade dos grandes projetos econdémicos e de infraestrutura.

Os autores referidos ainda salientam que, nas areas de fronteira, estas transformacées
socioespaciais denotam, no extremo, a potencializacdo das contradi¢cbes geradas pela
apropriacéo exogena dos beneficios gerados e os efeitos e implicagdes locais de sua insergao.
Nesses casos, a ldgica que move o empreendimento e 0 seu proprio espaco urbano € pautada
no proveito econdmico e, por isso, a acdo exogena tem efeito precario, no sentido de ter uma
condicdo ndo consolidada, facilmente desfeita diante de outras oportunidades ou do
esgotamento do recurso ou produto explorado. Isso leva ao abandono, em muitos casos, do local

pelos agentes "externos”, deixando para tras as suas marcas.

E dessa forma que a construcdo da EFMM e a estruturacdo do espaco urbano realizadas pela
empresa MMR em Porto Velho enquadram-se no conceito de company town, corroborando as
caracteristicas de uma cidade-empresa tipica, e retratam, ao ser extinta a companhia ap6s 0s
prejuizos computados com a operacao da ferrovia, a efemeridade dos grandes projetos nas areas
de fronteira, de forma geral, e, como disse Fonseca (2017, p. 18), o delirio do capitalismo na

Amazbnia.



60

A brevidade de projetos do grande capital na periferia global: motivacoes para a

construg¢do de uma ferrovia na selva

A construcdo de uma ferrovia para ligar a Bolivia ao Oceano Atlantico era uma expectativa
desde a segunda metade do século XIX, quando se percebeu que a rota mais acessivel para isso
seria fluvial, pelos Rios Mamoré e Beni, e depois pelos Rios Madeira e Amazonas (FERREIRA,
2005) - Figura 12 (setas em vermelho). Contudo, a estrada de ferro era necessaria para viabilizar
a transposicao dos trechos encachoeirados do Rio Madeira, que impediam a navegagdo segura
ao longo de seu curso. A motivacdo para a realizacdo do empreendimento extrapolava a esfera
local, era estrangeira e ligada a interesses globais, pois a borracha da floresta da América do
Sul seria direcionada para a pulsante inddstria automobilistica da época, localizada no Norte
Global.

FSIADOS UNIDOS
! FUROPA

BRASII L

FSTADOS UNIDOS
FLUROPA

Figura 12 - Trés possibilidades de comunicacao entre Bolivia e Europa/ Estados Unidos (setas), além
daquela que seria pensada pelo Istmo do Panama (circulo tracejado)
Fonte: Ferreira (2005, p. 59)

Duas tentativas, a primeira pela empresa Public Works (inglesa) e a segunda pela P. & T.

Collins (norte-americana), foram realizadas tomando como ponto inicial da ferrovia a vila de
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Santo Antonio?®. Porém, ao contrario do que se esperava, ambas fracassaram em seus intentos

devido ao despreparo das equipes diante de um ambiente que Ihes era muito distinto.

Como no interior dos Estados Unidos, nas piores condi¢Bes que se
apresentaram, sempre houvera éxito em construcdes semelhantes, ninguém
chegou, por isso, a vislumbrar qualquer possibilidade de fracasso neste
empreendimento de P. & T. Collins. (FERREIRA, 2005, p. 112)

No caso da P. & T. Collins, a motivacéo para realizar tal empreendimento residia em transpor
as proprias fronteiras e aplicar seus excedentes, advindos do desenvolvimento industrial de seu
pais. A construcdo da ferrovia na Amazoénia, em 1877, seria uma oportunidade de "pela primeira
vez na histéria norte-americana, uma empresa norte-americana, utilizando materiais norte-
americanos, com capitais norte-americanos, técnicos e operarios norte-americanos, construir

uma estrada de ferro em um pais estrangeiro™ (FERREIRA, 2005, p. 112).

Foi apenas no inicio do século XX, ap6s o Tratado de Petropolis®, assinado entre Brasil e
Bolivia em 17 de novembro de 1903 (quando o governo brasileiro assumiu a obrigacdo de
construir a ferrovia), que outra empresa norte-americana, a Madeira Mamoré Railway
Company, cujo proprietario era 0 magnata norte-americano Percival Farquhar®!, conseguiria
concretizar a obra. Farquhar desejava construir um sistema ferroviario a fim de interligar a
América do Sul (D'AVILA, 2019). A construcdo foi iniciada em 1907 e, seguindo as
orientacdes da Comissdo Morsing®, estabeleceu o marco inicial da ferrovia e suas instalacoes
de apoio em Porto Velho, abaixo 7km da vila de Santo Antonio®® (Figura 13). Assim, a company
town Madeira Mamoré surgiu num periodo auge da expansdo da borracha, em que capitais

estrangeiros foram investidos em atividades vinculadas a sua producao e circulacao.

29 "Santo Antdnio jamais escapou a fama de ser uma terra insalubre", disse Olivar (2015, p. 53), corroborando a
leitura de Osvaldo Cruz sobre o local, no ano de 1910, que afirmou ser a vila "um verdadeiro horror do ponto de
vista sanitario” (CRUZ, 1910 apud OLIVAR, 2015, p. 55). Também foi reconhecida como "um antro de
cachaceiros e prostitutas", local em que a vida cotidiana era marcada pelo consumo de alcool, brigas e assassinatos
(OLIVAR, 2015, p. 56).

30 O Tratado de Petrépolis obrigou o Brasil a construir uma ferrovia, em seu territdrio, ligando o porto de Santo
Antonio (no rio Madeira) até Guajara-Mirim (no rio Mamoré) em troca do territério do atual estado do Acre, que
passaria do dominio da Bolivia para o Brasil.

31 O maior expoente das enormes companhias ferroviarias estrangeiras no Brasil foi a Brasil Railway Company,
controlada por Percival Farquhar (ACIOLI, 2007) e fundada em 1906, a qual pertencia a Madeira Mamoré Railway
Company. Farquhar foi também proprietario da Port of Par4, empresa que administrava o porto de Belém, e da
Companhia de Navegacao da Amazonia. Segundo Hardman (2005), Farquhar controlou ferrovias, docas e servigos
urbanos essenciais em quase todas as regides do pais no final do século XIX e inicio do XX.

32 Em 1882, o Governo Brasileiro criou a Comissdo Morsing, liderada pelo engenheiro chefe Carlos Alberto
Morsing, para executar os estudos do tracado da futura estrada de ferro entre Santo Antdnio e Guajara-Mirim
(FERREIRA, 2005). A vila de Santo Antdnio foi considerada impropria para se iniciar a construcdo da ferrovia
dada a sua condicdo de imensa insalubridade e por isso Ponto (ou Porto) Velho foi apontado como o melhor lugar
para o inicio da linha.

33 Faz-se importante ressaltar que Santo Antonio situava-se no estado do Mato Grosso, enquanto Porto Velho era
uma localidade da cidade de Humaita, pertecente ao Amazonas.
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Figura 13 - Mapa com o tracado da Estrada de Ferro Madeira Mamoré
Fonte: CEDOC/MERO

Vislumbrando a importancia que a almejada estrada de ferro teria e o lucro que daria, Farquhar
se empenhou em construi-la, sem nunca visitar o local. Além disso, apostando no mercado de
borracha da Amazonia, conseguiu, por concessdo, dois seringais junto a ferrovia®, para
producdo gomifera, cujo frete de seu transporte seria pago a sua propria empresa, 8 MMR

(FERREIRA, 2005, p. 314). Assim, no inicio da obra, "o Sindicato Farquhar preocupava-se

34 Seringal "Jalio Muller Rubber State' (situado ao longo da via férrea, desde o km 169, no rio Mutum, até Guajara
Mirim, no km 364) e Seringal 'Guaporé Rubber State' (de Guajara Mirim até o Forte do Principe da Beira, numa
extensdo de aproximadamente 250 quildmetros), além de grandes seringais, uma companhia comercial e outra de
navegacdo do lado boliviano (FERREIRA, 2005, p. 314).
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menos com o problema do seu custo [de construcéo], do que com as imensas possibilidades
que adviriam da exploracao comercial da estrada de ferro e dos seringais junto & mesma" (ibid.,
p. 314).

A company town foi dotada de moderna infraestrutura e servicos essenciais e de oficinas para
suprir as necessidades das atividades laborais, tudo para tornar viavel a execucdo da ferrovia
em meio a uma area desprovida de sistemas, equipamentos e servicos formais, tipicos da cidade
industrial. Hardman (1993), ao comentar sobre o trabalho fotografico realizado por Dana
Merrill durante a construcdo da EFMM, enfatizou-a como "(...) uma grande obra internacional,
faustinamente moderna nos limites extremos da selva amaz6nica" (ibid., p. 18) e destaca que
viu, por meio dos registros fotogréficos, “"imagens claras da civilizacdo industrial na selva"
(ibid., p. 10) - Figura 14.

Figura 14 - Oficina ferroviaria (esq.) e gerador de energia elétrica (dir.)
Fonte: http://vfco.brazilia.jor.br/ferrovias/efmm/0-Estrada-Ferro-Madeira-Mamore.shtml

Todavia, apesar do pico expansivo da malha ferroviaria nacional em 1910, responsavel por
acrescentar um total liquido de 2.085km de trilhos num unico ano (ACIOLI, 2007, p. 31),
observou-se, naquele mesmo ano, o despontar da crise da borracha. A empresa MMR,
percebendo a conjuntura desfavoravel, passou a concentrar esfor¢os no pleito do pagamento do
excedente ao contrato firmado, advindo de imprevistos durante a obra, tais como o

desmoronamento de trilhos e as inundagdes que paralisavam o trabalho (Figura 15).
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Figura 15 - Deslizamento de trilhos provocado por chuvas (esq.) e linha inundada pela cheia do rio
Madeira (dir.)
Fonte: http://vfco.brazilia.jor.br/ferrovias/efmm/0-Estrada-Ferro-Madeira-Mamore.shtml

Em 1912, quando a estrada de ferro foi concluida, o declinio do ciclo da borracha se concretizou
com a concorréncia asiatica do produto e o surgimento de uma nova forma de conectar 0s
oceanos através do Canal do Panama (Figura 12), obra finalizada em 1914, igualmente por uma
empresa norte-americana, fundamentada no mesmo interesse capitalista de viabilizar o
comércio internacional entre América e Asia, principalmente®. Ademais, a eclosdo da | Guerra
Mundial trouxe efeitos imediatos sobre o comércio internacional e, posteriormente, a crise de
1929, nos Estados Unidos, impactou o cenario econdmico mundial e muitas empresas,
incluindo o grupo Farquhar, ndo resistiram, prejudicando as atividades ferroviarias no Brasil
como um todo, em funcdo da importancia deste grupo para este segmento da economia no pais
(ACIOLLI, 2007).

Em 1931, apds anos com balanco negativo (vermelho), a MMR solicitou a rescisdo contratual
da concessdo da EFMM (FERREIRA, 2005). Quando Getulio Vargas assumiu 0 governo
brasileiro, a ferrovia foi oficialmente nacionalizada e a Madeira Mamoré Railway Company
Limited dissolveu-se, abandonando todos os seus empreendimentos naquela regido da
Amazonia (ibid., p. 345). A ferrovia funcionou até 1966, sob o comando do Governo Federal
e, em 1972, durante o Governo Militar, suas dormentes e seus vagdes foram vendidos como

sucata.

Ao ser inaugurada, em 1912, o proposito inicial da EFMM ja ndo tinha mais sentido de existir.
Ela ndo correspondeu as expectativas criadas por seus idealizadores, sendo considerada um

grande fracasso. O compromisso legal e nacional de construir a estrada de ferro® aliava-se ao

350 Canal do Panama se tornou do governo panamenho em 1999. Em 2016 foi expandido, revitalizando o seu uso
por permitir a passagem de embarcagdes mais novas e maiores. Ainda hoje possui relevancia como importante
infraestrutura logistico-econémica do mundo.

% Decorrente do Tratado de Petrépolis.
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interesse internacional de obter ganhos fora de seus limites territoriais. A valorizagdo da
borracha pelos paises industriais e a localizagéo de sua matéria prima, inicialmente concentrada
na Amazonia, atraiu investimentos estrangeiros na regido. Mas esses investimentos ndao foram
capazes de alterar a divisdo de trabalho, nem de dinamizar a emergente cidade (BECKER,
2013).

Assim, essa intervencdo estrangeira nos vales do Madeira e Mamoré tornou-se mais um
exemplo da atuacdo exdgena sobre a Amazonia, direcionada para a exploracdo de recursos
naturais e proveitos econdmicos de paises do Norte Global, com prazo de validade baseado em

sua lucratividade, apenas.

A produgdo do espago urbano: sitio, paisagem, fungées e agentes

Quando a empresa Madeira Mamoré Railway Company resolveu iniciar a ferrovia em Porto
Velho, ela se instalou numa érea cedida pelo Governo Federal e em terrenos particulares
necessarios ao empreendimento. Tanto a ferrovia como as instalacbes de apoio foram
construidas acompanhando a margem direita do Rio Madeira (Figura 16), pois a EFMM deveria
facilitar o escoamento da borracha advinda também de produtores da sua margem esquerda®’.
Isso justifica a localizacdo de sua estacdo inicial e, consequentemente, a implantacdo da
incipiente cidade de Porto Velho. Como narrou Ferreira (2005, p. 202):

E ali comegou a companhia a derrubar a mata, a fim de construir a estacdo
inicial, um cais, as oficinas da ferrovia, casas do pessoal graduado, etc.
Comeca, pois, a surgir uma cidade, no ponto inicial da estrada de ferro.

37 Se a diretriz da linha férrea fosse afastada demasiadamente da margem direita do rio, com o objetivo de procurar
por terreno firme, entdo os produtores de borracha da margem esquerda ndo seriam atendidos pela ferrovia.
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Figura 16 - Porto Velho em 1907 (sup. esq.), 1909 (inf.) e 1910 (sup. dir.)
Fonte: The New York Public Library®

Em duas zonas, denominadas Porto Velho e Candeléria, a 7 e 5 quildmetros, respectivamente,
de Santo Antdnio, situadas numa enseada formada pelo rio Madeira, foram criados o centro
industrial-habitacional e o centro de servigos sanitarios. Conforme a planta datada de 6 de
setembro de 1917 (Figura 17), o nucleo principal da company town (a esquerda) era
compreendido entre 0 Rio Madeira a oeste, a Av. Divisoria a leste, o Igarapé S&o Lourenco ao
sul e a Estagdo Telegrafica ao norte. O chamado centro de servicos sanitarios (a direita) era
composto por um complexo hospitalar (o primeiro hospital especializado em doencas tropicais
do mundo), um cemitério e um curral de animais. A linha vertical representada mostra o limite
da area desapropriada pelo decreto n. 8776, de 7 de junho de 1911, que declarou de utilidade

publica terrenos para a construcdo e a instalacdo das dependéncias da EFMM.

% Fotos da colecdo de negativos de Dana B. Merril sobre a construgdo da Estrada de Ferro Madeira Mamoré e
Porto Velho (1909-1912). Disponivel em: <https://digitalcollections.nypl.org/collections/views-of-the-estrada-de-
ferro-madeira-e-mamor-amazonas-matto-grosso-brazil-sa#/?tab=about&scroll=25>, acesso em 30 de maio de
2021.
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Diante dos problemas enfrentados nas duas experiéncias anteriores de construcdo da ferrovia,
0 médico brasileiro Osvaldo Cruz foi contratado pela companhia para avaliar as condicfes
médico-sanitarias dos trabalhadores e do local onde a ferrovia estava sendo construida, bem
como prescrever as medidas necessarias para combater as doencas tropicais (principalmente a

malaria®®) e garantir a higiene publica.

Em relatdrio elaborado em 1910, ap6s passar 28 dias no local, ele recomendou duas medidas
profilaticas para o enfrentamento do impaludismo, uma individual, com a ingestdo de quinina,
e outra denominada "regional”, que corresponderia ao saneamento da zona, com dessecacao
dos pantanos, destruicdo das plantas culicigenas, etc (FERREIRA, 2005, p. 281 e 282).
Entretanto, uma das caracteristicas topogréficas da regido era a formacéao de pantanos, tornando
a segunda medida inviavel, conforme palavras do préprio médico: "(...) ndo se pode cogitar em
fazer ja, para facilitar a construcdo da estrada, os trabalhos da profilaxia regional que quase
custaria tanto, se ndo mais, que a propria constru¢do (CRUZ, 1910 apud FERREIRA, 2005, p.
282).

Mas, nos arredores da primeira estacdo da ferrovia, por ser uma area de menor porte, 0s
pantanos poderiam ser evitados ou dessecados. Entdo, ao que tudo indica, a configuracdo da
company town MMR seguia a ideia sanitarista de Cruz e aproveitava a experiéncia de
colonizacdo norte-americana em outros paises da América Latina, ambas orientadas por um
pragmatismo higienista completamente diferente da forma tradicional de producdo de
assentamentos nas margens dos rios, em que o trapiche e a feira se destacam como centralidades
e 0 assentamento se desenvolve paralelo ao rio, em areas alagaveis, com tipologias construtivas
adaptaveis a movimentacao das aguas (CARDOSO, LIMA, 2006). A "adequacao" do espaco
diverso com vistas a um espaco homogéneo foi viabilizada pelas novas possibilidades técnicas
que se apresentaram a partir do século XIX, as quais permitiram o nivelamento das montanhas
e 0 encobrimento dos vales (CHOAY, 2018 [1965], p. 21).

As moradias dos altos funcionarios norte-americanos dentro dos limites territoriais da MMR
eram pre-fabricadas de madeira de Pinho de Riga, importadas dos Estados Unidos, cercadas
com espagosas varandas, cobertas com folhas de ferro zincado pintadas de verde, sendo
circundadas por dupla "parede" de tela de cobre para evitar mosquitos - Figura 18
(RONDONIA, 2014; SILVA, 2020).

39 A maldaria também é chamada de maleita, impadulismo, paludismo e febre tercé ou quartd (CAMARGO, 2003,
disponivel em: < http://cienciaecultura.bvs.br/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S0009-67252003000100021>,
acesso em 20/06/2021).
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Figura 18 - Fotos das residéncias do alto escaldo da Madeira Mamoré Railway Company
Fonte: http://vfco.brazilia.jor.br/ferrovias/efmm/0-Estrada-Ferro-Madeira-Mamore.shtml

As casas eram abastecidas com agua encanada, distribuida a partir de trés reservatorios
metalicos elevados do chdo por quatro colunas de ferro, de 200.000 litros de capacidade cada
um. Essas trés caixas d'agua foram construidas nos Estados Unidos e transportadas até Porto
Velho desmontadas em Kkits*. A primeira foi instalada em 1910 e as outras duas em 1912.
Inicialmente, as dguas e 0s esgotos eram lancados diretamente no rio Madeira, o que, devido
ainda as reduzidas dimensdes da company town, poderia ser tolerado, segundo Cruz (1910,
apud, SILVA, 2020, p. 6).

A localidade, antes incomunicavel, passou a contar com um telégrafo sem fio instalado pela
Companhia Marconi, o que facilitava a requisicéo de recursos urgentes (CRUZ, 1910, p. 19-22
in SILVA, 2020, p. 6). A administracdo central em Porto Velho mantinha-se ligada pelo
telégrafo a todas as estacdes no percurso da ferrovia até Guajara-Mirim, seu ponto final
(RONDONIA, 2014). Em 1909, Marechal Rondon chegou a Santo Ant6nio para instalacdo de
um posto telegrafico com fio, que compunha a rede telegréafica que ligaria Cuiaba (Mato
Grosso) até Rio Branco (Acre)*. A interagdo dos dois sistemas telegraficos permitiu a
intercomunicacdo da regido Norte entre si e com Cuiaba, Rio de Janeiro (capital federal a época)
e outras partes do Brasil (RONDONIA, 2015).

A company town era provida também de energia elétrica. No acervo do CEDOC ha uma planta

da EFMM, com o registro de data e local, respectivamente, 10 de julho de 1912 e Porto Velho,

40 Fonte: site Tudorondonia.com, disponivel em < https://tudorondonia.com/noticias/voce-sabiagque-as-tres-caixas-
dagua-foram-construidas-entre-1910-a-1912-,2928.shtml>, acesso em 20/06/2021.

4 A famosa Comissdo Rondon, liderada pelo Marechal Candido Mariano Rondon, nas palavras de Alcantara
(2017, p. 33): "teve uma funcéo estratégica para o 'futuro' da regido do Oeste Amazdnico: mapear, 'amansar' 0s
indigenas e/ou expulsar os que ndo se adequavam a vida do 'homem branco' e levar a este territério comunicagédo
direta e rapida, através dos telégrafos, com o centro do poder nacional".
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denominada Electric Light — Towers & Poles (Figura 19). A planta previu a locagéo das torres
e dos postes para a distribuicdo de energia elétrica na cidade.
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Figura 19 - Planta de Porto Velho de 1912
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O desenho apresenta o reservatorio de dgua na esquina da Av. 15 de Novembro com a Av.
Matto Grosso, o Rio Madeira a oeste e a Estacio do Telegrapho Radiographico ao Norte. A
leste, 0 mapa € interrompido meia quadra antes da Av. Divisoria, ndo representada, mas paralela
e posterior a Av. Matto Grosso. A representacdo mostra apenas a cidade-empresa original, o
que havia do outro lado da perimetral foi ignorado. A partir das cotas que marcam o0
espacamento entre os postes elétricos, foi possivel criar uma referéncia métrica que indicou
ruas generosas, com larguras entre 20m a 25m, aproximadamente, e quadras igualmente

amplas, de 150m por 200m, por exemplo.

Observa-se um tragado regular das ruas, uma malha viaria que tinha a Avenida Diviséria como
via perimetral. Grande parte dos nomes das ruas homenageiam pessoas, empresas ou datas
comemorativas dos Estados Unidos e do Brasil. Em relagdo a ocupacéo da area apresentada no
desenho, verifica-se que as edificacbes se concentram nas quadras mais proximas ao patio
ferroviario. Mesmo sem descricao (legenda), o patio ferroviario e seus galpdes séo identificados

préximos & margem do rio, bem como a estagao central.

A company town dispunha dos meios mais modernos de tecnologia entdo existentes
(RONDONIA, 2014). Nas palavras de Fonseca (2016, p. 38), "havia em Porto Velho a
expressdo acabada do capitalismo industrial”. No ano de inauguragdo da EFMM, em 1912, a
cidade-empresa contava com: complexo hospitalar, cemitério, pasto de animais, horta, servi¢os
de distribuicdo de agua, coleta de esgoto, telefone, eletricidade, policiamento “privado”, fabrica
de gelo, lavanderia automatica, padaria, fabrica de biscoitos, matadouro, cinema, clube social,
restaurante, tipografia, campo de beisebol, quadra de ténis, além de um porto, armazéns e
oficinas (FERREIRA, 2005; RONDONIA, 2014; SILVA, 2020) - Figura 20. O vapor, que
conduzia os navios, permitiu o funcionamento de todos esses servicos. Esse espaco era o abrigo
do seleto grupo de trabalhadores do alto escaldo na entdo pulsante cidade-empresa norte-

americana.

Figura 20 - Da esquerda para a direita: hospital, cemitério e quadra de ténis
Fonte: http://vfco.brazilia.jor.br/ferrovias/efmm/0-Estrada-Ferro-Madeira-Mamore.shtml
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Os diversos trabalhadores bragais da ferrovia, que para 14 se direcionaram em busca de
oportunidades, ndo podiam usufruir dessa estrutura. Eles representaram o primeiro fluxo
migratorio intenso na regido, que hoje corresponde ao estado de Rond6nia. Pessoas ndo ligadas
diretamente a ferrovia encontravam resisténcia por parte da companhia até mesmo para residir
nos arredores da company town (FERREIRA, 2005, p. 331). Havia uma repressao e hierarquia
social, uma diferenciagdo de status profissional e também de raca, intrinsecos a estas cidades-
empresas, com padrdes rigorosos de conduta profissional e privada para as diversas etnias de
trabalhadores, de forma a obter o controle absoluto em fungdo dos custos e dos prazos da
empresa (RODRIGUES, 2002, p. 116; SOUZA, 2002, p. 25-26).

Criou-se uma massa de habitantes excluidos muito superior em quantidade e diversidade,
composta de brasileiros e muitas outras nacionalidades (Tabela 2). Nas palavras de Andrade
(2015, p. 158): "Tudo quanto era nariz e pele diferente andou por aqui [Porto Velho] deitando
com uma febrinha na boca da noite para amanhecer no nunca mais [referindo-se ao grande

ndmero de mortos durante a obra ferroviaria]".



74

NACIONALIDADE QUANTIDADE DE OBITOS
Brasileiros 168
Espanhois 82
Antilhanos 61
Portugueses 21

Norte-americanos 15
Gregos 10
Bolivianos 09
Italianos 08
Venezuelanos 07
Colombianos 07
Chineses 03
Turcos 03
Peruanos 03
Alemaes 02
Franceses 02
Ingleses 02
Austriacos 02
Arabes 02
Russos 01
Porto-riquenhos 01
Japoneses 01
Dinamarqueses 01
Desconhecidos 08
Total 419

Tabela 2 - NUmero de ébitos dos empregados da MMR por nacionalidade no ano de 1911
Fonte: Ferreira (2005, p. 285). Adaptado pela autora

A presenca de mulheres também era proibida naquela area, segundo Olivar (2015, p. 59).
Entretanto, verifica-se algumas poucas figuras femininas em registros fotograficos da época de
construcdo da ferrovia, nas lavanderias, no hospital da Candeléria e junto aos dirigentes norte-
americanos, havendo, dentre estes ultimos, também criancas (Figura 21). Borzacov (2016, p.
59) destacou, dentre os trabalhadores estrangeiros, as mulheres negras das ilhas das Antilhas,
da América Central, que chegavam em Porto Velho com chapéus de tecido engomado e
empregavam-se como domésticas em casas de familia, no Hospital Candelaria como
engomadeiras ou associavam-se em grupos para lavagem de roupas. De acordo com Ferreira
(sem data, p. 47 apud BORZACOQV, 2016, p. 59), dos trabalhadores bracais, somente aos

caribenhos foi permitido trazer suas familias.
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Figura 21 - Fotos de negras barbadianas e norte americano na lavanderia a vapor de Porto Velho (esq.)
e de grupo de americanos chegando de navio a vapor em Porto Velho
Fonte: http://vfco.brazilia.jor.br/ferrovias/efmm/0-Estrada-Ferro-Madeira-Mamore.shtml

A lingua oficial na company town era a inglesa. Em 1909, por iniciativa da propria companhia,
foi criado o jornal The Porto Velho Times, escrito em inglés. O feriado da independéncia dos
Estados Unidos era comemorado em Porto Velho, igualmente como era (e ainda €é) feito no
proprio pais, no dia quatro de julho (Figura 22). A cultura norte-americana era a praticada e a
imposta ao pequeno nacleo urbano.
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Figura 22 - Recorte do jornal The Porto Velho Times (esq.) e trabalhadores americanos comemorando o
feriado 04 de julho em Porto Velho (dir.)
Fonte: http://objdigital.bn.br/acervo_digital/div_manuscritos/mss981190.jpg

Assim, a company town configurou-se como uma extensdo da empresa, responsiva as
necessidades de um pequeno grupo encarregado de garantir a execucdo do empreendimento
numa conjuntura diversa. Nesse sentido, as questdes sociais e urbanisticas resolvidas pelo setor
privado foram apenas aquelas que a empresa considerava operacionalmente indispensaveis ao
seu desempenho. Enquanto os problemas sociais de interesse coletivo, alguns criados pela

prépria presenca da company town MMR em Porto Velho, foram relegados a segundo plano,
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tanto pela companhia quanto pelo setor ptblico, sem agilidade para atuar (PIQUET, 1998). E

assim que:

A cidade-empresa é a matriz formativa de uma organizagéo que se desenvolve
sob uma forma particular de sociedade industrial na regido amaz6nica,
portanto, ela ndo aparece com outra vocagdo, com outra cultura ou ethos
urbanos, a ndo ser a propria fisionomia da empresa, sua logomarca. (MARIN,
2002, p. 11)

Percebe-se como as caracteristicas da company town MMR foram ao encontro dos pardmetros
do Urbanismo Progressista da virada do século XIX. O seu espago urbano estruturou-se baseado

no pensamento moderno da cidade urbano-industrial.

As préticas correntes da company town eram fruto de posicdes arbitrarias, de decisdes parciais
da direcdo da Madeira Mamoré Railway Company, encobertas por uma racionalizagdo formal
e produtiva (MARIN, 2002, p. 10). Legitimou-se um poder social envolvente, invasor e
regulador, que ultrapassava os limites da cidade-empresa. Ela foi base material para viabilizar
a conexdo comercial e logistica dentro do grande cenario internacional. Entretanto, ndo foi auto-
suficiente. A area do entorno, ou seja, a Porto Velho brasileira, ap6s a elevacao de Porto Velho
amunicipio, em 1914, adquiriu caracteristicas e significados diversos inspirados por sua "parte"
norte-americana. A construcdo e a operacdo da EFMM determinaram novos rumos para toda a
regido, fixando a ocupacdo humana, constituindo economias urbanas e formando um mercado
interno incipiente (TEIXEIRA, 2008).

A expansao do espago urbano

Inicialmente, Porto Velho seria apenas um local de apoio para a construgdo da EFMM e de
transbordo de cargas entre a ferrovia e 0s navios a vapor. A regido do Madeira ndo tinha uma
expressiva producao de latex, como suas vizinhas (ALCANTARA, 2017). Durante a obra (1907
a 1912), as instalagdes dentro da company town MMR conferiram um ar de modernidade em
meio a floresta e isto atraiu os olhares de trabalhadores da ferrovia, que comecaram a se
aglomerar em seu entorno, bem como de agentes politicos que comegaram a acreditar que

aquela localidade poderia se transformar em um centro amazo6nico, com futuro promissor.

Entdo, aquela area habitada (pela méo de obra ndo qualificada da ferrovia) para além dos limites
da empresa (do outro lado da Avenida Divisoria e, inicialmente, de forma desordenada, com

casebres construidos amontoados) comecou a se estruturar (BORAZACOV, 2016). Apos a
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inauguracdo da ferrovia, aquela regido tornou-se municipio do estado do Amazonas em 19142,
Em 1919, elevou-se a categoria de cidade e, em 1943, quando foi criado o Territdrio Federal
do Guaporé (atual estado de Rondénia), foi eleita capital da nova unidade administrativa
vinculada diretamente a Unido (Figura 23 e Figura 24). Demograficamente, Porto Velho saltou
de 140 "habitantes" (trabalhadores da ferrovia), em 1907, para 25.000, em 1945,
aproximadamente (FERREIRA, 2005).

1912

= Conclisio da

= Istalagio da

MME

companylown
emPorto Velho;
= icio da construgio da

Velho a Guajara Minm

(362Km).

Figura 23 - Linha do tempo com os marcos historicos e politicos de constituicdo do municipio de Porto
Velho entre 1907 e 1943
Elaborado pela autora

42 Segundo Ferreira (2005, p. 332), o Estado do Amazonas, percebendo a possibilidade de Porto Velho ser
futuramente uma grande cidade, comegou a tomar providéncias para tal, seguindo-se 0s atos necessarios.
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Figura 24 - Estados e Territérios Federais do Brasil agrupados em regides nos anos de 1913 e 1945, com o
destaque da localizacéo de Porto Velho
Fonte: http://goo.gl/aT1wX. Adaptado pela autora

Em 1931, a Estrada de Ferro Madeira Mamoré foi nacionalizada. No periodo compreendido
entre a implantacdo da company town e a nacionalizacdo, percebe-se que a acao do setor publico
era fortemente impactada pela acdo privada e os interesses particulares da empresa

preponderavam sobre os interesses coletivos.

Com a elevacdo a municipio, a sede municipal de Porto Velho foi dividida em dois setores, um
correspondente a area administrada pela empresa MMR, situado entre 0 Rio Madeira e a Av.
Divisoria (atual Av. Presidente Dutra), e outro administrado pela Superintendéncia Municipal
(brasileira), para além da cerca enviesada limitadora, construida na referida avenida, que era
acompanhada por segurancas armados para isolar a company town (RONDONIA, 2014;
BORZACOV, 2016).

A empresa possuia forte presenca na vida politica do lugar onde se instalou e ajudou a
desenvolver, trago tipico das company towns, pois quando as empresas planejam o espaco que
ocupam, planejam (urbanistica, econémica e socialmente) também o seu entorno (PIQUET,
1998). Em cidades-empresas, a politica da cidade e da regido fica subordinada a um duplo
comando, publico e privado (idib.). Entretanto, a partir do Governo Provisorio de Getulio
Vargas, em 1930, a acdo do setor publico comegou a preponderar sobre a agdo do setor privado,

até substitui-lo completamente quando a ferrovia foi nacionalizada.
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O decreto n° 1.547, de 5 de abril de 1937, reconheceu como de plena propriedade do Governo
Federal o acervo dos bens que constituiam a estrada de ferro, bem como todos os demais
edificios e infraestruturas construidos pela companhia (FERREIRA, 2005, p. 345).

De qualquer sorte, além de fixar a ocupacdo humana no local, a EFMM e sua company town
promoveram a expansdo urbana, com a ampliagdo da mancha da cidade de Porto Velho e a
criacdo de novas proto-urbes ao longo da ferrovia, especialmente no entorno dos postos
telegraficos da Comissdo Rondon, que se desenvolveram como abastecedoras de produtos
alimenticios para os seringais do Acre e da Bolivia e para a crescente cidade portovelhense,

formando um mercado interno, ainda que incipiente (ALCANTARA, 2017).

Assim, a estrada de ferro parece ter sido a mais relevante heranga do ciclo da borracha para
Rondbnia, porquanto alterou a dindmica territorial da regido e abriu caminho para a chegada de
migrantes diversos e produtos do Centro-Sul do pais (ibid., p. 32; TEIXEIRA, 2008), 0 que
viria a se intensificar com a criagdo das col6nias agricolas, a construgdo de rodovias e os ciclos

econdmicos que estavam por acontecer (cassiterita, ouro, hidrelétricas, etc).

Para além da Avenida Diviséria: a arrumagdo da Porto Velho Brasileira

Na sua génese, a cidade de Porto Velho foi dividida por uma Av. Divisoria que separava a parte
"norte-americana” (um pequeno nuacleo urbano fechado, moderno e bem equipado) da
"brasileira” (formada por um exército de reserva, composto por trabalhadores brasileiros e de
outras nacionalidades em busca de oportunidades). O lado norte-americano nasceu no contexto
do planejamento da implantacdo da prépria company town MMR, enguanto o lado brasileiro
surgiu espontaneamente, nos seus arredores, a partir de 1908. Como ja salientado por Trindade
Jr. e Rocha (2002, p. 17), esses assentamentos urbanos cresceram com a chegada de méo de
obra ndo qualificada e movel, e representam a outra face dos grandes empreendimentos
econdmicos, marcados pela precéria qualidade de vida que caracteriza as cidades da Amazénia.
A urbe portovelhense oferecia experiéncias diferenciadas para os diferentes grupos sociais* e
estabelecia uma relacdo marcada pelo processo de segregacgéo socioespacial entre a company

town e o0 seu entorno.

Durante a construcéo da ferrovia, além dos barracdes que se aglomeravam proximos a Avenida

Divisoria, nas localidades que ficaram conhecidas como "Mocambo" (composto de pessoas

43 Pode-se citar como exemplo o atendimento no Hospital Candeléria, que era uma instituicdo modelo, porém
particular e, por isso, so atendia os doentes que pudessem pagar pelo socorro (VITAL, 2011, p. 124).
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humildes, além de "mulheres perdidas") e "Triangulo" (apelido justificado pelo conjunto de
casas de taipa, com cobertura de palmeira ou de cavaco, proximo ao triangulo de reversao da
EFMM)*, destacou-se um aglomerado num terreno mais elevado, onde os trabalhadores
caribenhos se instalaram, construindo suas residéncias, para abriga-los juntamente a suas
familias, nos moldes das edificagdes de sua terra de origem, em palafitas, com muitas arvores
frutiferas, plantas ornamentais, animais, hortas e todo o espago com um grau de higiene
consideravel (NOGUEIRA, 2012, p. 116 apud BORZACOV, 2016, p. 59). Essa area foi
chamada por alguns de Alto do Bode e por outros de Barbadian Town. Quando do término da

obra ferroviaria, este grupo foi um dos Unicos a permanecer na regido (ibid., p. 60).

Apos a inauguragdo da EFMM, em 02 de outubro de 1914, Porto Velho foi elevado a categoria
de municipio e, em 1915, quando de sua instalacdo, seu primeiro superintendente, o Major
Fernando Guapindaia de Souza Brejense, nomeado pelo governo do Estado do Amazonas®,
tratou de regulamentar alguns servicos e procedimentos, tendo em vista o ordenamento do entéo
territorio municipal (SILVA, 2020). Inicialmente, um decreto foi publicado para estabelecer
impostos, taxas e tributagdes*®; implementar um codigo de postura; e tratar sobre concessio de
terrenos publicos e regulamentacdo de servigos de construcdes (SILVA, 2020). Em seguida, o
mestre de obras José Ribeiro de Souza Junior*’foi contratado para elaborar a primeira planta da
"Porto Velho Brasileira", documento utilizado como base, ap6s a aprovacao do Conselho
Municipal, para a assinatura de outros dois decretos que previam a realizacao de intervencdes

no desenho da cidade, com a abertura de vias e o alinhamento das casas (ibid.).

Ja o quarto decreto municipal publicado tinha por objetivo limitar algumas agGes da empresa
MMR naquela regido. Havia, naquele momento, um confronto entre o Superintendente
Municipal, Major Guapindaia, e 0 Gerente Geral da MMR, Mister W. J. Knox Little, que nédo
reconhecia a autoridade dos representantes legais dos governos dos estados do Amazonas e de
Mato Grosso (RONDONIA, 2014). Conforme apontou Piquet (1998), em company towns a

politica da cidade e da regido passa por um "embate" de forgas entre o publico e o privado.

4 Localidades que hoje constituem-se como dois dos bairros mais antigos da cidade de Porto Velho.

4 Um Conselho Municipal, tal qual uma Camara de Vereadores atualmente, foi criada para Porto Velho e seus
componentes (incluindo o superintendente Guapindaia) foram empossados como os primeiros administradores do
entdo instalado municipio (RONDONIA, 2014).

46 Em janeiro de 1915.

47 Durante a pesquisa para este trabalho, ndo foram encontradas muitas informagGes sobre o referido mestre de
obras. Nas edi¢Bes do Jornal Alto Madeira (1917 a 1989), disponiveis na Hemeroteca da Biblioteca Nacional,
verificou-se que ele era portugués, fazia aniversario no dia 14 de outubro e era referenciado como construtor civil
em Porto Velho.

48 Em agosto de 1915.
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Por meio deste quarto decreto, a companhia ficou proibida de: 1) exercer a pratica de poderes
publicos privativos da Unido, dos estados e dos municipios, vedando-a de cobrar impostos,
inclusive de embarque, por ser ato atentatorio ao artigo 338, paragrafos 5° e 8° do Codigo Penal
da Republica entdo vigente; 1) expedir titulos de propriedade e licenca para construcdo de
iméveis, anulando as expedidas e ordenando a demolicdo dos construidos em areas do
municipio, assim licenciados; Ill) extrair, por intermédio de seus contratistas, madeira nas
florestas municipais (SILVA, 2020, p. 08). A empresa reagiu e, em contrapartida, solicitou a
desocupacéo das casas por ela cedidas a sede municipal e a residéncia do superintendente,

também cancelou o passe livre deste nos trens da Madeira-Mamoré (RONDONIA, 2014).

Em 1917, o médico Joaquim Augusto Tanajura foi eleito como o novo superintendente
municipal. Diferentemente de seu antecessor, ele tentou estabelecer, durante seu governo, uma
relacdo amigavel com a empresa estrangeira. Aqui, faz-se importante salientar que o politico
era médico de formacdo e atuava como tal, participara da Comissdao Rondon e congregava o
movimento de reformas na saude publica do Brasil, com vistas ao desenvolvimento do pais
(VITAL, 2011). Isso explica a importancia conferida por ele as acdes de combate a doencas e
de saneamento no Alto Madeira. Em 1919, Tanajura foi nomeado delegado especial da Liga
Pro-Saneamento do Brasil em toda a regido do Madeira e seus afluentes nos estados de Mato

Grosso e Amazonas, e isso se refletiu nas acdes realizadas por ele em Porto Velho e vice-versa.

No primeiro ano de seu governo, a Lei n.45, de 25 de Julho de 1917%°, da Intendéncia Municipal
de Porto Velho, foi publicada no Jornal Alto Madeira®, estabelecendo medidas para construcéo
e reconstrucdo de casas, dentre outras questdes. Verifica-se que a legislagdo utilizou os
conceitos de higiene urbana como um dos fundamentos para suas determinacdes, tal como pode
ser observado nos artigos 2° e 4° de forma clara: "Art. 2° - Nenhuma construcao ou reconstrucéo
sera feita sem prévia licenca da Superintendéncia que podera ouvir a opinido de técnicos sobre
suas condicdes de higiene™; "Art. 4° - Construcdo alguma podera ser feita sobre pantanos e

terrenos Umidos, sem que para isto precedam a drenagem e dissecacdo convenientes".

Nessa mesma lei, é possivel identificar ainda, em seu artigo 9°, quais eram as ruas centrais do
perimetro urbano da época: "entre a Avenida Divisoria e as ruas Julio de Castilhos e Osorio
exclusivas (sic), Riachuelo e Avenida Porto Velho, exclusivas" (Figura 25). Nesse centro,

exigia-se um padrdo de construcdo das casas, com paredes fronteiras de tijolos, sendo vedada a

49 Disponivel em: < http://memoria.bn.br/docreader/DocReader.aspx?hib=060160&pagfis=37816>, acesso em 27
de junho de 2021.
%0 Primeiro jornal em lingua portuguesa na cidade de Porto Velho, fundado pelo Dr. Augusto Tanajura.
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cobertura de palha. Todavia, nos seus arredores mais afastados da company town (a leste da
Avenida Osério e Rua Julio de Castilho), eram permitidas construcdes de qualquer natureza,
recuadas do alinhamento, contanto que sua altura estivesse de acordo com 0 que preceitua o
artigo 5° da referida lei®?, excecéo feita para as casas construidas na zona suburbana (artigo 13°

e seu paragrafo Unico).

L Art. 5° - As casas térreas terdo de altura minima 4 metros e 50 centimetros na parede da frente, sendo a mesma
altura exigida para as assobradas, a contar do travejamento do soalho; e as de sobrado, deveréo ter nove metros de
altura na parede da frente.
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520 poligono que compreende as ruas centrais do perimetro urbano foi demarcado sobre a planta parcial de Porto Velho de 1925.
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A parte central caracterizava-se por ter um terreno ondulado, visto que a regido foi dissecada
pelo afundamento do rio Madeira e do igarapé Grande e seus afluentes (GUERRA, 1953, p.
229). O centro comercial ficava na parte baixa, ocupando o fundo do antigo leito desse igarapé
e de seus afluentes, e nesse local, na direcdo norte, havia um declive, que ligava a zona baixa a
parte alta, que viria a ser o bairro Caiari (ibid.), criado apds a nacionalizacdo da ferrovia, pelo
entdo diretor da MMR Aluizio Ferreira, com a intengdo de construir um conjunto de casas em

alto padrédo para que morassem os funcionarios do alto escaldo da empresa - Figura 26.

Figura 26 - Aspecto da parte baixa da cidade de Porto Velho, em 1953, e a parte alta, ao fundo, vendo-se o
declive que dava acesso ao bairro Caiari
Fonte: Guerra (1953, p. 231)

Ainda em 1917, mais precisamente no més de julho desse ano, um recenseamento da populagéo
fixa do "centro da villa" (excluindo as margens do Madeira, onde havia alguns pequenos
agricultores, constituindo a populacéo rural) foi realizado pela Superintendéncia Municipal de
Porto Velho. Por meio dessa pesquisa, percebe-se que a ferrovia exercia forte influéncia sobre
a dindmica socioespacial da cidade naquela época, pois o resultado apontou que: o nimero de
homens (1.270) era mais que o dobro do de mulheres (575); das 1.845 pessoas, 1.133 eram
brasileiros (na sua maioria de estados do Norte e Nordeste) e 712 eram estrangeiros (sendo mais
da metade de Portugal e de lugares de possessao inglesa a época); criangas e idosos eram em
namero pequeno (sendo 146 criangas de 05 a 12 anos e 31 maiores de 50 anos); a grande maioria

das pessoas adultas estava envolvida com trabalhos relacionados ao funcionamento da EFMM
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(operarios, estivadores, negociantes, comerciantes, etc.), totalizando 674 profissionais do total
de 943 levantados (ALTO MADEIRA, 1917%).

Em exposicdo apresentada pelo entdo Superintendente Tanajura em 15 de Julho de 1919,
publicado no jornal Alto Madeira em Agosto daquele ano®*, verifica-se como se dava, naquela
momento, a prestacao de alguns servicos "publicos", como a canalizacdo de &gua, a iluminagéo
publica e a limpeza urbana. Os dois primeiros servigcos eram diretamente ligados & empresa
MMR, que ja dispunha de infraestruturas sanitaria e elétrica na porcdo da cidade sob o seu
dominio. Por meio de contratos entre a Superintendéncia Municipal e a companhia MMR, esses

servigos eram prestados aos moradores da cidade.

Entretanto, observa-se que, naquela época, esses servigos eram novidades na regido. A
populacdo ainda possuia uma relacdo pratica com o meio biofisico no qual se encontrava,
envolvendo aspectos funcionais, ndo obstante a chegada dessas novas tecnologias (MELLO,
2008). Vide o exemplo representado na Figura 27, que demonstra a relacdo pratica com o
igarapé, utilizado para a lavagem de roupas. As primeiras edi¢des do Jornal Alto Madeira>
apresentam também fortes indicios de relacGes expressivas (que envolvem aspectos
topoceptivo, simbolico e estético) existentes, em especial, com os corpos d”agua da localidade,
elementos fundamentais para os assentamentos humanos e o0 modo de vida tradicionais da

Amazonia (ibid.).

53 Edicdo n. 38 do dia 27 de setembro de 1917 do Jornal Alto Madeira. Disponivel em:
<http://memoria.bn.br/docreader/DocReader.aspx?bib=060160&pagfis=23539>, acesso em 04 de julho de 2021.
4Edicdo n. 38 do dia 27 de setembro de 1917 do Jornal Alto Madeira. Disponivel em:
<http://memoria.bn.br/docreader/DocReader.aspx?bib=060160&Pesq=%22servi%c3%a70%20de%20ilumina%c
3%a7%c3%a30%22&pagfis=24521>, acesso em 04 de julho de 2021.

%5 O jornal foi inaugurado no ano de 1917.
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Figura 27 - Anuncio de aluguel de casa em Porto Velho no ano de 1918
Fonte: ALTO MADEIRA, 1918%

A planta utilizada na Figura 25, como base para demarcar as ruas centrais do perimetro urbano
de Porto Velho no final da década de 1910, apresenta o projeto da rede de canalizacdo de agua,
de acordo com o contrato firmado entre a companhia MMR e a Superintendéncia Municipal em
22 de abril de 1924. Nessa época, Dr. Tanajura havia retornado ao comando da
Superintendéncia Municipal, exercendo 0 novo mandato iniciado em dezembro de 1923 até
junho de 1925 - o primeiro mandato foi encerrado em janeiro de 1920. O desenho possui a
identificacdo do local e da data de sua elaboracdo, respectivamente, Porto Velho e janeiro de
1925. Entdo, pode-se afirmar que foi desenvolvido ap6s um periodo de grandes déficits (entre
1914 e 1924), aproveitando a recuperacdo do movimento financeiro da ferrovia (em 1925) e
acompanhando a onda de prosperidade econdmica que acontecia no mundo todo,
posteriormente abalada pelo crack da Bolsa de Nova York, em 1929 (FERREIRA, 2005).

A expansdo do nucleo urbano para além da Av. Divisoria é evidenciada no desenho, com a
representacdo da parte "brasileira” de Porto Velho se afastando do Rio Madeira. Além daquelas
trés sequéncias de quadras observadas na parte norte-americana, paralelas ao curso d'agua, ha
a representacéo de outras seis, estabelecendo uma configuracdo espacial diferente daquela
tipica ribeirinha, em que o trapiche e a feira se destacam como centralidades e 0 assentamento
se desenvolve paralelo ao rio (CARDOSO, LIMA, 2006). Segundo a descricdo de Guerra
(1953, p. 229), primeiramente a cidade se concentrou na parte baixa, ou seja, na depresséo

% Edic&o n. 103 do Jornal Alto Madeira, de 16 de maio de 1918. Disponivel em:
<http://memoria.bn.br/docreader/DocReader.aspx?bib=060160&Pesq=%22caiari%22&pagfis=23901>, acesso
em 07 de julho de 2021.
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causada pelo igarapé da Favella e nas proximidades da sede dos servigos administrativos da

ferrovia Madeira-Mamore. Dai, comecou a subir em dire¢do ao Caiari,

Mocambo, etc. (ibid.) - Figura 28.

ao Alto do Bode,

BAIRROS CENTRO HISTORICO

I VILA DE SANTO ANTONIO
PATIO FERROVIARO

N BARBADOES TOWN/BAIXO UNIAO
CAlI NAGUA

I TRIANGULO/CANDELARIA

BN CENTRO/FAVELA E ALTO FAVELA

N mocamBO
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[ ARRIGOLANDIA
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@ AV. PINHEIRO MACHADO

© Av.FARQUHAR

@ RUA JOSE CAMACHO

AVENIDA DIVISORIO ATUAL
AV. PRESIDENTE DUTRA

RIO MADEIRA

Figura 28 - Delimitacdo do Centro Historico segundo Lei n° 2568, de 16 de janeiro de 2019
Fonte: https://www.rondoniagora.com/especiais/porto-velho-uma-luz-para-preservacao-do-seu-patrimonio

Além do igarapé, havia um bairro denominado Favella, que também demonstrava o avanco da

parte brasileira em sentido Leste, desde 1917. Na edig¢&o n. 60 do Jornal Alto Madeira, de 16

de Dezembro de 1917, uma coluna discorreu especificamente sobre o bairro, descrito como

local em crescimento e desenvolvimento, com um futuro promissor para a "villa". A nota trouxe

a citacdo dos servicos que haviam sido realizados no bairro pela prefeitura, sendo a demarcagéo

de quadras um deles. Foi executado o prolongamento das ruas "Carlos Gomes, Pedro Segundo,

Affonso Perina, Riachuelo, Barroso, Prudente de Moraes" e abertas novas ruas com "a

designacéo provisodria de ruas Oriental e Fernandes Nogueira, e Avenidas Joaquim Nabuco e
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Marechal Deodoro" (ALTO MADEIRA, 1917°"). Estas duas ultimas sdo paralelas a Avenida
Campos Sales e permanecem com esses nomes, mas nao aparecem na imagem da Figura 25 por
estarem para além dos limites da representacdo. Entretanto, € possivel verificar na Figura 28 a
localizacdo do antigo bairro Favella, que, hoje, é oficialmente reconhecido como parte
integrante do Centro Histérico de Porto Velho, por meio da Lei n® 2568, de 16 de janeiro de
2019.

Ainda analisando a Figura 25, percebe-se que, na representacéo, as vias perpendiculares a Av.
Divisoria do lado norte-americano, em sua maioria, ndo possuem continuidade no lado
"brasileiro". Apenas a Av. Church, que recebe o nome de Rua José do Patrocinio, para além da
perimetral, mantém o alinhamento. A Av. 7 de Setembro € a Unica que permanece com 0 home
em ambos os "lados". Atualmente, as avenidas Abung, Pinheiro Machado, Carlos Gomes, 7 de
Setembro e Campos Sales, todas indicadas na planta de 1925, continuam com estes nomes e
sdo importantes vias comerciais de Porto Velho, consideradas corredores de comércio e
servigos, segundo o Plano Diretor vigente (2008). Do lado Brasileiro, as ruas receberam nomes

com inspiracdes nacionais, como, por exemplo, José de Alencar e Gongalves Dias.

Duas quadras foram transformadas em pracas, a Praca Dr. Oswaldo Cruz e a Praca Rio de
Janeiro, sem conex@o com atributos naturais. Sabe-se que a praga Oswaldo Cruz foi assim
denominada pela lei n. 43, de 20 de Julho de 1917, da Intendéncia Municipal de Porto Velho, e
foi uma area cedida & Diocese do Amazonas para a construcdo de uma igreja®®, cuja obra s6
comegou em 1927 (ALTO MADEIRA, 1917%). Sem muitos detalhes, a Superintendéncia
Municipal, em 1917, apenas sinalizou a intencdo de "installar uma praca com arborisagédo
conveniente” (ALTO MADEIRA, 1917%).

Além do tracado viario, o parcelamento das quadras também pode ser observado (Figura 29).
Verifica-se que a necessidade de demarcar a terra € clara, visto que o principal destague na
planta baixa é o loteamento das quadras. A terra, deste lado, era objeto de disputa. Ja na parte
norte-americana, ndo ha a delimitacdo de lotes nas quadras, pois tudo era tratado como
patrimonio da empresa. Com o auxilio do referencial métrico (ndo exato) obtido na planta de

S’Edigdo n. 60 do Jornal Alto Madeira, de 16 de dezembro de 1917.Disponivel em:
<http://memoria.bn.br/docreader/DocReader.aspx?bib=060160&Pesq=lotes%20e%20quadras&pagfis=23669>,
acesso em 28 de junho de 2021.

%8 Hoje, a Catedral Metropolitana esta localizada nessa area, mas a praca ndo possui mais esse nome.

%9 Edigdo n. 20, de 26 de Julho de 1917. Disponivel em:
<http://memoria.bn.br/docreader/DocReader.aspx?bib=060160&pagfis=23459>, acesso em 28 de junho de 2021.
60 Edicdo n. 17, de 15 de Julho de 1917. Disponivel em:
<http://memoria.bn.br/docreader/DocReader.aspx?bib=060160&pagfis=23447>, acesso em 10 de julho de 2021.
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1912 (Figura 19), foram identificados quatro padrdes de configuracdo das quadras: 1) quadra
longitudinal com lotes de 15m x 40m e duas frentes; 2) quadra com apenas duas fileiras de lotes
com 15m x 30m ou 50m; 3) quadra com quatro orientacGes de lotes de 15m x 55m; 4) quadra

com lotes irregulares.
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O lgarapé da Favella foi um obstaculo para a malha urbana planejada, recortando as vias e
modificando o parcelamento dos lotes. O nome dado ao igarapé é sugestivo, uma aluséo aos
assentamentos informais em formacdo em morros do centro do Rio de Janeiro nas primeiras
décadas do século XX. O desenho sugere a desvalorizacdo do corpo d'agua e de suas
potencialidades paisagisticas e ambientais, € uma ocupagao que tende a “apagé-lo”, confinando-
o no fundo de lotes. A maior irregularidade do parcelamento nas adjacéncias do igarapé indica
que a varzea do rio ndo recebeu o tracado regular, adaptando-se ao sitio. Verifica-se a
construcdo de uma ponte sobre o igarapé (no encontro da rua Gongalves Dias e da avenida Sete
de Setembro), que, anos depois, foi aterrado (BORZACOV, 2016, p. 155).

Prosseguindo a analise do ndcleo urbano original, por meio desses dois documentos (Figura 19
e Figura 29), confirma-se a distin¢éo de tratamento conferido a Porto Velho norte-americana e
a "brasileira”. A montagem dessas duas plantas, aproveitando a superposicdo das avenidas
Divisodria e Matto Grosso, oferece um panorama geral de Porto Velho na década de 1920, alguns
anos apos a construcdo da ferrovia (Figura 30).
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Observa-se que o parcelamento do lado "brasileiro” pratica dimensdes menores, e avanca sobre
a varzea do igarapé da Favella, que s6 é representado na planta de 1925. No lado "norte-
americano™, a quadricula evita e ndo se articula ao curso d’agua de pequeno porte, confirmando

a caracterizacdo feita por Mello (2008).

O parcelamento do solo "brasileiro” foi realizado de modo a gerar maior quantidade de lotes
por quadra e a se localizar o mais proximo possivel do nucleo urbano norte-americano, no limite
da Av. Divisoria. Apesar da tentativa de prolongamento da malha viaria planejada, as vias
"brasileiras”, de forma geral, aparecem, no desenho, descontinuadas. Assim, "Porto Velho
nasceu segregada na medida em que, por meio de uma linha diviséria, era possivel visualizar
as diferencas entre seus habitantes. De um lado, a Porto Velho feita imagem e semelhanca de
seus criadores norte-americanos, como simbolo do progresso, e, do outro, a Porto Velho [...]
composta pela escoria que buscou sobrevivéncia ou exilio” (TAMBORIL e BARBOZA, 2018,
p. 149).

Entretanto, foi a partir dessas diferencas que as duas partes da cidade acabaram se
complementando, sob a perspectiva capitalista de producdo. Os habitantes da cidade-empresa
e o proprio empreendimento ndo podiam prescindir da presenca dos assentamentos adjacentes,
pois a mao-de-obra necessaria aos servi¢cos menos qualificados era recrutada nesses locais. Em
contrapartida, a administracdo publica se aproveitava de alguns servicos ja estruturados pela
companhia para atender demandas de sua populacdo. Dessa forma, ainda que espacialmente
fossem nucleos separados, funcionalmente constituiam um dnico nicleo urbano (PIQUET,
1998).

A influéncia federal sobre a fronteira nacional

A crise do Primeiro Ciclo da Borracha no Brasil impactou diretamente o funcionamento da
Estrada de Ferro Madeira Mamoré. Em 1914, a Asia ja superava em duas vezes a
comercializacdo da borracha brasileira e, em 1930, essa diferenca tornou-se ainda mais
acentuada, tendo sido computadas, naquele ano, apenas 14.138 toneladas da goma brasileira
diante das 816.864 toneladas da asiatica. Entdo, em 1931, a administracdo estrangeira da
ferrovia decidiu suspender o trafego da estrada de ferro, em razéo de seus recorrentes déficits
(FONSECA, 20185%%) e pelos efeitos da crise de 1929 (crack da bolsa de Nova York). Quando

61 Disponivel em: <https://gl.globo.com/ro/rondonia/noticia/estrada-de-ferro-madeira-mamore-comemora-87-
anos-de-nacionalizacao.ghtml>, acesso em 30 de junho de 2021.
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a suspensdo de fato aconteceu, o coronel Aluizio Pinheiro Ferreira®® obteve permissio do
Governo Federal, sob a administracdo do presidente Getulio Vargas, para assumir o comando
da ferrovia e o processo de nacionalizacdo da EFMM foi concretizado em 10 de julho de 1931,

por meio do decreto lei n° 20.200%2,

A ascenséo de Vargas ao poder, com a "Revolucdo de 30", marcou um maior intervencionismo
estatal na economia, mediante controle de empresas de servigos publicos e dos recursos
minerais, além do inicio da industrializacdo mais acelerada do Brasil (OLIVEIRA, 2003).
Dentro dessa perspectiva, havia também uma intencdo nacional de apropriacdo de novos
territorios, com uma maior penetracdo e dominio da floresta, inclusive por meio da construgdo
de outras estradas de ferro, apesar das j& sabidas dificuldades encontradas na implantagdo da
EFMM (VICENTINI, 2004, p. 147)%. Assim como a instalacio das linhas telegréaficas da
Comissao Rondon foi realizada com o objetivo de estabelecer a comunicacao entre as "regides
afastadas” com o Sudeste, outras alternativas foram estudadas para possibilitar essa
aproximacdo, ocupacao e exploracdo da floresta amazonica (SILVA, 2020, p. 3). Dessa forma,
essas acOes atendiam ao proposito de defesa do territério, com o controle da fronteira no

extremo oeste, além de ter uma funcéo logistica para a regido (SOUZA, 2011, p. 11).

A Amazénia ganhou destaque como um vazio demogréfico que deveria ser habitado e que, para
tanto, precisaria tornar-se "habitavel". 1sso seria possivel, na visdo higienista da época, a partir
de projetos de saneamento voltados para obras de esgotamento sanitario e tratamento de dgua
a cargo do Governo Federal, pois, segundo médicos sanitaristas do inicio do seculo XX, este
seria 0 ente federativo com maior capacidade de investimento (HOCHMAN, 2005 apud
ARCHANJO e ARCHANJO, 2018, p. 49 e 50).

Foi nesse contexto que a ferrovia foi estatizada, e, de certa forma, a cidade também passou a
sofrer maior intervencdo do Governo Central, indicios do que estava por vir, em 1943, com a
criacdo do Territério Federal do Guaporé e a designacdo de Porto Velho como capital deste
Territério. A ferrovia passou a ser “o embrido do Estado Nacional na regido, uma vez que
distava dos centros regionais de poder instalados em Manaus e Cuiab4d” (SOUZA, 2011, p. 11).

Em julho de 1930, Raimundo Gonzaga Pinheiro foi nomeado o primeiro prefeito pelo Governo

62 Alufso Pinheiro Ferreira estava na chefia do posto telegréafico de Santo Antonio do Rio Madeira.

83 O decreto transferiu a administragdo da MMR para o Ministério da Viagao.

64 "As metas eram grandiosas: extensdo da Madeira-Mamoré para Rio Branco, e dai até a fronteira do Peru;
construcéo de ferrovia de Belém as cidades no Vale do Tocantins, Araguaia, Parnaiba e Sdo Francisco; implantacéo
de linha férrea pela margem esquerda do Rio Xingu, com desvio para o Rio Tabajos e construgdo de linha férrea
na confluéncia dos rios Negro e Branco, com diferentes ramais" (SANTOS, 1980 apud VICENTINI, 2004, p. 147).
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Federal e, a partir de entdo, até setembro de 1943, todos os prefeitos subsequentes assumiram

o cargo dessa mesma forma.

A Figura 31 € uma planta parcial de Porto Velho, sem data (porém provavelmente elaborada
entre 1937 e 1943, ou seja, quando a ferrovia ja era do Estado Brasileiro), com a identificaco
das edificagdes assinaladas, de modo que os usos do solo do antigo nucleo "norte-americano”
podem ser reconhecidos. Mais uma vez, é demonstrada a concentracdo de equipamentos
publicos naquela area, cujas quadras ndo foram desenhadas (ao contrario dos locais onde ndo
héd edificagdo, mas ha quadras representadas). No outro lado, apenas dois destaques se
apresentam: o Quartel da 32 Cia de Fronteiras e a Prefeitura, os locais de comando do territorio.
Verifica-se que alguns edificios representados no desenho ainda existem (mesmo que em
condicdes diversas a referida época), tais como o edificio dos correios e telégrafos, as oficinas,

0 armazém do porto, a estacdo e os tanques de agua.

% Intui-se, pela indicacdo de pertencimento ao estado do Amazonas, que o desenho tenha sido elaborado entre
1914 e 1943, e como ha a representagdo do Quartel da 32 Cia de Fronteiras, criada em 1937, segundo o Comando
da 172 Brigada de Infantaria de Selva, chegou-se a suposi¢do de que a planta teria sido elaborada entre 1937 e
1943.



PLEHNTH PHRLCIHL
DE
PORTH VELHD
EFMADEIRA-MAMORE’

AMEZONAS
ESCALA:12000

\ﬂm mzﬂ
o [ o

Figura 31 - Planta parcial de Porto Velho com legenda
Fonte: CEDOC/MERO. Adaptada pela autora
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A planta em questdo indica que a cidade era mais extensa na diregdo Norte-Sul, permitindo a
visualizacdo de outras quadras que ndo aparecem nas plantas anteriores e que se mostram como
repeticdes daquelas existentes em seu entorno. Apesar disso, verifica-se que a tendéncia de
crescimento era no sentido Oeste-Leste (do rio para a terra firme). O desenho da malha viaria
nédo destacava uma "centralidade™ ou um ponto focal, ndo havendo vias convergentes, radiais,
que culminam em uma praca ou edificacdo que se deseje destacar. Ressalta-se que em nenhum

dos documentos analisados ha a representacao de vegetacéo.

Diferentemente da planta obtida ap6s montagem (Figura 30), o desenho da Figura 31 mostra
um alinhamento entre as vias perpendiculares a Av. Divisoria, que seguiram perfeitamente
continuas, o que acentuou a rigidez do tracado reticulado. Possivelmente, o alinhamento sempre
existiu, mas as representacdes de cada lado da cidade eram feitas separadamente e, por isso,
aconteciam divergéncias em relacao ao alinhamento das vias. Reitera-se que a planta parcial de
Porto Velho da Figura 31, cujas vias sdo continuas, foi possivelmente elaborada contemplando
as duas partes juntas, apos a rescisao contratual com a MMR e a publica¢&o do decreto n°® 1.547,
de 5 de abril de 1937, que determinou a incorporacdo da area da antiga company town ao

municipio portovelhense e a gestdo integrada da cidade.

Segundo a Condicédo IV a que se refere o decreto citado, a MMR receberia a importancia de
17.514:1983%000 como indenizacao pela rescisdo do contrato de arrendamento da EFMM, mas,
por outro lado, reconheceria como de plena propriedade do Governo Federal o acervo dos bens
gue constituiam a estrada que lhe estava arrendada e também todos os edificios construidos pela
companhia; e todos os terrenos existentes em Porto Velho e em varias estacdes, ao longo da
linha; a sina elétrica; os servicos de abastecimento de agua e luz; o plano inclinado; a serraria,

vapores; a fabrica de gelo e quaisquer outros servicos acessorios (FERREIRA, 2005, p. 345).

Meses apds a publicacdo do decreto, em novembro de 1937, o Estado Novo foi instituido,
correspondendo ao periodo da ditadura varguista que conferiu maior concentracdo de poder ao
Executivo. A intervencdo federal no territorio, de forma geral, foi ainda mais intensificada.
Progressivamente, o0 Governo Federal, representado pelo diretor da EFMM, assenhorava-se da
regido abandonada pelas elites politicas de Manaus e Cuiabd (SOUZA, 2011, p. 12). Nas
margens da ferrovia Madeira Mamoré foram instaladas trés coldnias agricolas com o objetivo
principal de vigiar a fronteira, denominadas: Antenor Navarro, lata e Candeias (SOUZA e
PESSOA, 2010, p. 154). Entretanto, a tentativa do Estado de promover a ocupacio produtiva
da regido com base na agricultura foi um processo que se deu de forma lenta e sem

investimentos, por isso, ndo prosperou (ibid., p. 156).
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Em 1938, uma edic¢do do jornal Alto Madeira (Figura 32) comemorou o 1° aniversario do Estado
Novo e a matéria escrita evidencia a relacdo entre o diretor da Estrada de Ferro Madeira
Mamoré, capitdo Aloizio Ferreira, e 0 Governo Central, bem como a importancia de Porto
Velho como ponto de apoio na fronteira nacional para execucdo da politica expansionista de

Vargas, denominada Marcha para o Oeste, conforme o Gltimo paragrafo transcrito a seguir:

Porto Velho que tem recebido do presidente Vargas, atravez a operosidade
dinamica e constructora de seu delegado regional, capitdo Aluizio Ferreira,
0s incentivos e 0s recursos para a expressao viva da sua opuléncia, da sua
prosperidade e do seu progresso; Porto Velho que é bem a sentinela civica da
nacionalidade na fronteira oeste, integrando-se pela gratiddo e pelo
patriotismo, as homenagens justas que Ihe presta o pais, deante da Patria, da
Bandeira e da Cruz, os tres simbolos augustos da historia da sua evolucéo de
povo livre, pela totalidade das suas classes sociais, deposita hoje, na
expontaniedade civica de todos os seus gestos, a sua fé e a sua confianca no
Chefe da Nagdo que integra a vitoria gloriosa dos destinos do Brasil."
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Figura 32 - Capa da Edigéo n. 2.237 do Jornal Alto Madeira, de 10 de Novembro de 1938
Fonte: Hemeroteca da Biblioteca Nacional®®

% Disponivel em:
<http://memoria.bn.br/docreader/DocReader.aspx?bib=060160&Pesq=%22pra%c3%a7a%20dr.%200swaldo%?2
2&pagfis=14555>, acesso em 01 de julho de 2021.
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Naquele ano, iniciou-se o projeto encabecado pelo diretor da EFMM para a construgdo de uma
vila operéria destinada aos trabalhadores especializados da ferrovia, um conjunto de 11 casas
geminadas, a Vila Dr. Francisco Erse (BORZACOV, 2016, p. 62). Essa construgcdo foi a
primeira experiéncia brasileira de projeto social com financiamento federal para construcédo de
casas para funcionérios publicos (ibid.). As residéncias eram dotadas de sistema de ventilag&o,
avarandadas, com rede de agua encanada, instalacéo elétrica e area ajardinada (posteriormente
utilizada como garagem, devido a chegada do automdvel). A vila era situada "aquém™ da

avenida Divisoria (Figura 33), proxima a antiga company town estrangeira.
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Em 1940, Getulio Vargas visitou a cidade de Porto Velho, uma visita presidencial a Amazonia
(Figura 34). Nessa ocasido, 41 casas da vila foram "inauguradas”. No inicio dessa década, a
Amazonia retomou o protagonismo na producédo de borracha, devido a Il Guerra Mundial, pois
as coldnias inglesas da Malasia foram tomadas pelo Japéo e a producdo gomifera para os paises
Aliados foi comprometida. Deu-se inicio ao Segundo Ciclo da Borracha no Brasil, quando,
entdo, os Estados Unidos procurou o Governo Brasileiro para garantir estoques de latex para
producdo de seus instrumentos bélicos, cirurgicos, autopecas, etc. (PONTES, 2015). Assim,
Getulio Vargas criou estruturas institucionais®’ para viabilizar essa producdo na Amazonia, que
passou a receber um contingente expressivo de migrantes nordestinos (os soldados da borracha
- Figura 35).

ANDERSON LENO 2021©

Figura 35 - Chegada dos
soldados da borracha em Porto
Velho em 1943 e o busto de
Getulio Vargas na "'entrada"
da cidade
Fonte: Mcavoy®®

Figura 34 - Visita de Getulio Vargas a Porto Velho em 1940 - na foto,
0 presidente aparece seguido de seus assessores, 0 padre diretor ao
lado e entre eles, o capitdo Aluizio Ferreira, entdo diretor da EFMM
Fonte: Acervo de Anisio Gorayeb, imagem cedida por Lucio
Albugquerque®®

Porto Velho foi uma das cidades da regido Norte escolhida como entreposto de recebimento
desses homens, chamados pelos nativos de arigds, para depois seguirem para 0s seringais dos

67 Tais como o Servigo Especial de Mobilizacdo de Trabalhadores para a Amazdnia SEMTA, a Superintendéncia
para o Abastecimento do Vale da Amazonia (SAVA), o Servigo Especial de Satde Publica (SESP), o Servigo de
Navegacdo da Amazénia e de Administracdo do Porto do Pard (SNAPP), o Banco de Crédito da Borracha
(transformada, em 1950, no Banco de Crédito da Amazonia).

% Pagina do Facebook "Rond6nia, Minha Querida Rondénia". Disponivel em:
<https://www.facebook.com/photo?fhid=10220064837918891&set=gm.1520320201639285>, acesso em 04 de
julho de 2021.

% Foto de Thomas D. Mcavoy para a revista LIFE. Publicada na pagina do Facebook "Rond6nia, Minha Querida
Rondonia". Disponivel em:
<https://www.facebook.com/photo?fbid=4023417614438345&set=gm.1513907138947258>, acesso em 04 de
julho de 2021.
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vales do Madeira e Guaporé (BORZACOV, 2016, p. 45). A construcdo de dois galpdes para
abrigar esses trabalhadores numa area & margem direita do rio Madeira, onde havia um aracazal
nativo (que foi completamente desmatado), foi 0 comecgo do atual bairro Arigolandia, nome
conferido em aluséo aos arigos (ibid.). A EFMM, além de voltar a transportar a producéo de
borracha, apds um periodo de estagnacdo, foi responsédvel por fazer a distribuicdo desses
migrantes ao longo da ferrovia (ALTO MADEIRA, 19437%). Todavia, a Batalha da Borracha se

restringiu a um periodo curto, que se estendeu até 1945, quando a Il Grande Guerra teve fim.

Nesse interim, o Governo Federal criou, por meio do Decreto-lei 5.839, de 21 de setembro de
1943, cinco territorios federais’™, dentre eles, o Territorio Federal do Guaporé, atual estado de
Rond6nia (Figura 24), dividido em quatro Municipios, com as denominacdes de L&brea, Porto
Velho, Alto Madeira e Guajard Mirim, advindos de porc¢des territoriais desmembradas dos
Estados do Amazonas e do Mato Grosso. Por ocasido do recenseamento de 1940, o novo
Territorio indicava ter uma populacéo total de 21.297 pessoas, sendo 5.224 em situacdo urbana/
suburbana e 16.073 rural (GUERRA, 1953, p. 217). Da parcela urbana/suburbana, mais de 75%
correspondia ao antigo municipio de Porto Velho (Tabela 3). Ao final da década de 1940, Porto
Velho possuia 28 ruas, travessas e avenidas, todas se cruzando na quase totalidade em angulo
reto e, quanto ao nimero de casas, no perimetro urbano havia 400 edifica¢des, constituindo os
bairros do Caiari, Triangulo, Babadoes Town, Favela, Mocambo, Baixa do Unido, Quilémetro
1 e Centro (BRADA, 1982 apud BORZACOV, 2016, p. 22).

MUNICIPIOS SITUACAO TOTAL MUNICIPIOS DO
ANTIGOS (1940) Urbana | Suburbana Rural TFG' (1943)
Porto Velho 2.341 848 5.173 8.362
Humaita (parte) - - 1.505 1.505 Porto Velho
Alto Madeira (parte) 58 - 4.938 4.996
Guajard-Mirim 1.743 234 4.124 6.101 Guajara-Mirim
Mato Grosso (parte) - - 333 333
TOTAL 4.142 1.082 16.073 21.297

Tabela 3 - Dados do recenseamento de 1940 sobre 0s municipios que passaram a compor o Territorio
Federal do Guaporé a partir de 1943
Fonte: Mortara (1944, p. 856-858) apud Guerra (1953, p. 217). Elaborada pela autora

A capital do novo Territério Federal, estabelecida pelo decreto, foi a cidade de Porto Velho. A
nova unidade administrativa passou a estar ligada diretamente ao Ministério da Justica e

Negdcios Interiores, 0 que aumentou sua influéncia junto ao governo Vargas e ampliou o

0 Matéria da edicdo n. 2.681 do Jornal Alto Madeira, de 25 de Abril de 1943. Disponivel em:
<http://memoria.bn.br/docreader/DocReader.aspx?bib=060160&Pesq=%22SEMTA%22&pagfis=15852>,
acesso em 01 de julho de 2021.

L Territérios do Amap4, do Rio Branco, do Guaporé, de Ponta Pora e do Iguassu, além do Guaporé.

"2 Sigla para Territdrio Federal do Guaporé.
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recebimento de recursos federais para a regido do Madeira-Guaporé (SOUZA, 2011, p. 14). O
primeiro governador do Territorio Federal do Guapore foi o influente capitdo Aluizio Ferreira,
de 01/11/1943 a 07/02/1946. A criacdo desse Territorio casou interesses das elites locais, para
manter sua influéncia na economia baseada no barracéo, no latifundio e na exportacao, e do
Governo Federal, para desviar conflitos agrarios do Nordeste e os conflitos urbanos das grandes
capitais para 0 extremo oeste, considerado um "vazio demografico"”® (SOUZA e PESSOA,
2010, p. 155).

Com o fim do Segundo Ciclo Gomifero, a orientacao industrial e modernizadora da acéo federal
(dentro de uma concepgdo de desenvolvimento capitalista) e a importancia crescente do
mercado interno fizeram com que o setor ferroviario fosse gradativamente perdendo a sua
participacdo na movimentacao de pessoas e de cargas, uma vez que suas malhas foram tracadas
seguindo a logica exportadora e ndo estavam, portanto, preparadas para enfrentar a integracao
de diferentes regibes e a maior mobilidade de matérias-primas e de produtos acabados, exigidas
pela industrializacdo crescente (ACIOLI, 2007, p. 32). O transporte rodoviario foi ganhando
espaco e substituindo as linhas férreas existentes, com o Plano Rodoviario Nacional de 1944
(SOUZA e PESSOA, 2010, p. 155). O alargamento do mercado interno também exigiu
a homogeneizacdo do espaco, por meio da implantacdo de infraestruturas basicas, de modo a
permitir a livre circulagdo de mercadoria, capital e trabalho (SCHIFFER, 2015, p. 107).

A partir dai, a cidade de Porto Velho foi impactada pelo inicio da construcdo das rodovias
federais BR-364 (antiga BR-29, de Cuiaba/MT a Rio Branco/AC) e BR-319 (de Manaus/AM a
Porto Velho/RO), que atualmente cortam a cidade, e pela estruturagéo de seu territério baseada
no pragmatismo tipico da concepcdo desenvolvimentista, que assumia como referéncia e
parametro os procedimentos das sociedades capitalistas industrializadas (CARDOSO et al,
2018). Assentamentos anteriormente vistos no entorno dos rios e ao redor da ferrovia
comecaram a ser observados também nas beiradas das estradas. Assim, uma nova ldgica de
ocupacdo passava a estruturar a regido, de acordo com o paradigma urbano-industrial que se

consolidava no pais.

73 Esse "vazio demografico"” era considerado um vazio demografico do "homem civilizado", nas palavras de Guerra
(1953, p. 221), visto que o Territério Federal do Guaporé era ocupado por um nimero elevado de indigenas
(estimado entre 25 e 30 mil), correspondendo a, aproximadamente, a ocupagdo de um tergo de seu territério (ibid.).
"Se nos fosse possivel incluir a populacéo indigena, observariamos que os vazios seriam bem menores" (ibid., p.
222).
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Articulagées com os espagos exteriores ao nucleo urbano de Porto Velho

Inicialmente, quando o nucleo urbano de Porto Velho foi originado, as relacdes estabelecidas
com espacos exteriores a ele estavam relacionadas a Estrada de Ferro Madeira Mamoré e ao
trabalho extrativista, principalmente para obtencdo do latex. Assim, basicamente, a pequena
urbe mantinha vinculos com a vila de Santo Anténio (ja existente antes da construcdo da
ferrovia), assim como com as demais localidades que se constituiram ao redor das estacGes da
EFMM; com Manaus, a cidade primaz da Amazonia Ocidental, capital do estado ao qual
pertencia; e com 0s centros de paises estrangeiros, origem do capital investido nas atividades
vinculadas a producdo e a circulacdo da goma eléstica.

Naquele momento (e até a década de 1960), a cidade de Porto Velho era ligada diretamente a
capital do Brasil, Rio de Janeiro, por via aérea e por via fluvio-maritima, ndo havendo ainda
ligacOes terrestres (GUERRA, 1953, p. 185). No lado oeste do Guaporé, havia a EFMM. O
sistema fluvial era dominante no inicio do século XX, os assentamentos eram paralelos aos rio,
situacdo que continuou vigente mesmo com a estrada de ferro, que, na verdade, completou o
sistema Guaporé-Mamoré-Madeira, viabilizando o trajeto de Porto Velho até Guajara-Mirim
(na fronteira com a Bolivia), em seguranca e de forma permanente, com a transposi¢do das
cachoeiras que impediam a navegacgdo em certos trechos dos rios e a despeito das flutuacdes de
seus niveis nas vazantes (TEIXEIRA, 2014, p. 53). Apesar da ferrovia ter sido a materializacdo
da modernizacdo a época, sua localizacdo na Amazonia propiciou uma logica diferenciada de
funcionamento e manteve o predominio da logistica fluvial, base da rede urbana dentritica,

caracteristica da regido.

Note-se que a producdo da borracha seguia matriz extrativista e pressupunha o trabalho de
coleta realizado dentro da mata, apoiado por barracdes e localidades dispersas, de certo modo
mantendo a légica de dispersao histérica do povoamento da floresta (BECKER, 2013). Os rios
eram as vias de acesso logistico em diversas escalas, estruturando um sistema de ocupacéao
ribeirinho, que passava a se articular com uma cidade a partir da aglomeragédo gerada para a
implantacdo da ferrovia. Algumas esta¢bes levaram o nome dos rios que cortavam a linha

férrea, como, por exemplo, Jaci-Parana e Abuna (Figura 13).

Porto Velho e Guajara-Mirim (Figura 36) foram os dois primeiros municipios do atual estado

de Rondonia™. O tracado das vias e quadras de Guajara-Mirim seguiu 0 mesmo padréo

" Porto Velho foi elevado a municipio em 02 de outubro de 1914, enquanto Guajara-Mirim o foi em 12 de julho
de 1928.
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pragmético de Porto Velho (Figura 37). Nucleos de povoamento se organizaram nesse
entremeio (Tabela 4), aproveitando o transporte ferrovidrio para escoar os seus produtos
advindos do extrativismo vegetal e do cultivo de pequenos géneros alimenticios (SILVA, 2010,
p. 147). Em 1917, de Presidente Marques a Guajara-Mirim (no estado do Mato Grosso), havia
lavouras, com plantagBes de cereais, macaxeira e arvores frutiferas, principalmente de milho
(ALTO MADEIRA, 19177). As vilas de Jaci-Parana, Mutum-Parana, Abuni (Presidente
Marques) e Vila Murtinho, além de serem residenciais, se formaram como ponto de apoio da
MMR’®, possuindo armazéns e casas comerciais. Segundo Souza (2002, p. 28), foram ao todo
28 estacOes estabelecidas em sedes de seringais, aglomerando de 6 a 10 casas residenciais de

um lado, e as vezes de ambos os lados da ferrovia.

Figura 36 - Estacdo inicial da EFMM, na cidade de Porto Velho (esg.) e aspecto ""acanhado' da regido
onde se encontrava a estagao de Guajara-Mirim (dir.) em 1953
Fonte: Guerra (1953, p. 224 e 225)

5 Edicdo n. 63 do Jornal Alto Madeira, de 27 de dezembro de 1917. Disponivel em:
<http://memaoria.bn.br/docreader/DocReader.aspx?bib=060160&Pesq=%22vila%20murtinh0%22&pagfis=3788
>, acesso em 06 de julho de 2021.

6 Eram "localidades de apoio, nas quais ficavam estacionados os operarios da ferrovia, cuidando da refrigeracdo
das caldeiras e abastecimento de &gua, e tarefeiros, fazendo a manutencéo dos trilhos ao longo de seu trecho”
(SOUZA, 2002, p. 28).
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Figura 37 - Planta do patio da estacdo em Guajara-Mirim mostrando os terrenos necessarios para o servico da estrada de ferro mandada organizar pela Comissao
de Arrolamento, Avaliacdo e Recebimento do acervo da EFMM, em 1938 - a area pertencente a estrada esta representada com hachura
Fonte: CEDOC/MERO



N° de Nome Distén_ci_a do ponto Altitude (m) _ Data da~
ordem inicial (m) inauguracao
01 Porto Velho 0.000 98 31-5-1910
02 Santo Antbnio (PF) 7.295 101 31-5-1910

03 Zingamoche (PE) 13.000 - -
04 Teotbnio (PE) 24.700 - -
05 Pedra Canga (PE) 33.300 - -
06 S8o Carlos (PF) 47.500 - -
07 Quildémetro 54 (PE) 53.100 - -
08 Quilémetro 74 (PE) 74.200 - -
09 Jaci-Parana 90.000 112 31-5-1910
10 Quilémetro 104 (PE) 103.600 - -
11 Caldeirdo (PE) 110.300 - -
12 Quilémetro 114 (PE) 114.300 - -
13 Girau (PF) 132.400 - -
14 Quilémetro 154 (PE) 153.800 - -
15 Quildmetro 165 (PE) 165.000 - -
16 Mutum Parana (PF) 169.200 - -
17 Quilémetro 175 (PE) 175.100 - -
18 Quildmetro 195 (PE) 194.900 - -
19 Quilémetro 202 (PE) 202.100 - -
20 Abund 219.100 137 7-9-1911
21 Penha Colorada (PE) 237.000 - -
22 Taquara (PE) 249.600 - -
23 Araras (PE) 258.600 - -
24 Periquitos (PF) 275.000 - -
25 Chocolatal (PE) 287.200 - -
26 Ribeirdo (PF) 294.400 - -
27 Misericordia (PE) 297.900 - -
28 Vila Murtinho 315.400 146 1-8-1912
29 Lages (PE) 319.500 - -
30 lata (PF) 337.300 - -
31 Bananeiras (PE) 349.400 - -
32 Guajard-Mirirn 365.700 195 1-8-1912

Tabela 4 - Esta¢des da EFMM
Fonte: http://vfco.brazilia.jor.br/estacoes-ferroviarias/1960-norte-EFMM/estacoes-EF-Madeira-Mamore.shtm.

Adaptada pela autora
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Entdo, apds a construcdo da EFMM e o declinio do Primeiro Ciclo da Borracha, parte da mao-

de-obra dos seringais buscou novas formas de sobrevivéncia e passou a cultivar produtos

agricolas que abasteciam a cidade de Porto Velho (BORZACOV, 2011). Nesse periodo, as

estacOes da ferrovia tornaram-se centralidades que possibilitaram o escoamento da producao

oriunda das localidades dispersas na floresta, principalmente ao longo dos rios (Figura 38).

Porto Velho tinha a "Lancha do Beiraddo" e 0 "Trém da Feira", todas as semanas, para conduzir

os produtos regionais até a cidade, para la serem comercializados (ALTO MADEIRA, 198777).

" Edicéo n. 19.203 do Jornal Alto Madeira, de 5 e 6 de abril de 1987. Disponivel em:

<http://memoria.bn.br/docreader/DocReader.aspx?bib=060160&Pesq=%22vila%20murtinho%22&pagfis=1204
7>, acesso em 06 de julho de 2021.
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e > Fluxo esquemdtico de agricultores, habitantes de
localidades dispersas, em dire¢do as estagoes da EFMM

“O abastecimento de hortalicas, frutas e cereais para a
cidade de Porto Velho era feito com os produtos dos
colonos residentes proximos a cidade, quer ao fongo do
rio Madeira, quer ao longo da ferrovia. (_..) O frem da feira
saia de Porfo Velho fodas as sexlas-feiras, pela
] RawAIS madrugada, e corria até o km 54, regressando a tardinha.
I ccondcos Trazia pequenos agriculfores com seus produtos.”
. (BORZACOV, 2011:149)

Figura 38 - Percurso do trem da feirae representacdo dos fluxos esquematicos de agricultores, habitantes
de localidades dispersas
Fonte: Centro-Oeste Brasil e Borzacov (2011). Elaborada pela autora

Todavia, mesmo durante a crise da borracha, a extracdo do latex era praticada em todo o
territdrio. Os seringueiros do Guaporé acompanhavam a sazonalidade da produgdo gomifera.
Por isso, durante o verdo (entre marco e agosto) trabalhavam na floresta e na época chuvosa
corriam para as cidades de Porto Velho e Guajara-Mirim (GUERRA, 1953, p. 220). Eles
procuravam servicos e "comodidades" dos centros urbanos e constituiam uma populacéo urbana

flutuante.

Alguns seringueiros, adentrando pela floresta, aprenderam a plantar e pescar e miscigenaram-
se com indigenas. O nordestino e o indio constituiram um género novo que construia uma
percepcdo diferente do viver na mata, um amalgama humano que aprendeu a viver em simbiose
com a natureza e com o que ela poderia Ihe oferecer (REZENDE, 2013, p. 11). No entanto,
outros passaram a explorar os minérios encontrados na regido (principalmente cassiterita e
ouro), o que abriu caminho para novas formas de organizacdo produtiva e induziu os ciclos
econbmicos minerais na regido, 0s quais ocasionaram novas ondas migratorias para o local
(SOUZA e PESSOA, 2010, p. 152).
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Segundo classificacdo de Silva (2010, p. 119), essas foram as cidades pioneiras de Rondonia:
antigas cidades que dinamizaram o sistema Madeira-Guaporé-Mamoré, cujo quadro territorial
se conservou inalterado até a década de 1970", quando se iniciou o intenso fluxo migratério
para Rondénia, decorrente do projeto nacional implementado durante a Ditadura Militar. As
cidades pioneiras, principalmente Porto Velho e Guajara-Mirim, absorveram parte consideravel
da populagdo que migrou para a regido do Madeira. A economia regional era circunscrita aos
arredores de Porto Velho e os fluxos eram restritos aos dois municipios dos extremos da ferrovia
(SILVA, 2010, p. 120). O padréo de crescimento da regido manteve-se centrado em Porto Velho
até os anos 1970 (ibid., p. 122).

Depois que a ferrovia foi nacionalizada, em 1931, e a cidade a cidade transformou-se em capital
do Territorio Federal do Guaporé, em 1943, a influéncia do Governo Federal sobre Porto Velho
e a conexdo com o Sudeste Brasileiro foram intensificadas. Nesta época, 0 entdo diretor da
ferrovia nacionalizada, que posteriormente se tornou o primeiro governador do recém criado
Territorio Federal, Tenente Aluizio Ferreira, iniciou um processo de colonizacao "oficial" as
margens da ferrovia e no vale do Madeira, visando fixar a populacéo na regido, com incentivo
a producdo agropecuaria (SOUZA, 2011, p. 11). Essa "ocupacdo de fato™ seria importante para
cuidar das fronteiras do pais. Aliado a isso, foram criados trés contingentes de fronteira em
1932: no Forte do Principe da Beira (rio Guaporé), em Guajara-Mirim (rio Mamoré) e em Porto
Velho (rio Madeira) (ibid., p. 13).

Em 1940, o Territorio tinha uma populagdo de 32.591 habitantes (ibid., 2002, p. 32). No periodo
entre a criacdo do Territério e a década de 1950, a economia da regido era baseada no
extrativismo de borracha, castanha, peles de animais e 6leos silvestres (SOUZA, 2011, p. 16).
A populacdo urbana, segundo recenseamento realizado em 1950, estava concentrada
principalmente na regido da EFMM (Figura 39). Entretanto, novas articulacGes a espacos
interioranos do Leste Rondoniense, que comecaram a se destacar pela atividade agropecuaria,
foram acontecendo a medida que esses assentamentos se estruturaram como cidades
importantes para a economia rondoniense, tais como Ariquemes, Ji-Parand (antigamente
chamada Rond6nia), Vilhena, Pimenta Bueno, Presidente Hermes, e Jart (SILVA, 2010, p.
122; SOUZA e PESSOA, 2010, p. 153-154). Elas passaram a receber migrantes do Centro-Sul
do pais, através da Rodovia Federal BR-364, estruturada a partir do caminho aberto pelo
Marechal Rondon, quando da instalacdo das linhas telegréficas (paralelamente a construgéo da
EFMM), tirando, assim, um pouco do protagonismo da capital Porto Velho, embora sua

relevancia e importancia se mantivessem na regido.
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Figura 39 - Recenseamento de 1950 do Territorio Federal do Guaporé
Fonte: Guerra (1953, Fig. 27). Adaptada pela autora

Conclusao do capitulo

A génese urbana de Porto Velho configura-se como a primeira experiéncia de cidade, pautada
no paradigma urbano-industrial, implantada na regido do Madeira; como um protoétipo de
cidade industrial na Amazonia no inicio do século XX. A sua origem, a partir de uma company
town norte-americana, construida ex nihilo, remete aos pressupostos universalistas do Modelo
Progressista, explicado por Choay (2018 [1965]), visto que se justificava pela tecnologia e era
desconectada da realidade local. A légica pragmatica-funcional, relacionada a construgédo da

Estrada de Ferro Madeira Mamoré, estendeu-se a configuragdo socioespacial de Porto Velho,
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na medida em que o pequeno nudcleo urbano era visto como uma continuidade do espago da

empresa, e sujeita a sua l6gica de producao.

A posicdo supremacista (e colonialista) norte-americana é verificada desde a origem da urbe,
quando, durante a construcdo da EFMM, Porto Velho foi "dividida™ em duas partes, uma "norte
americana” (um pequeno nucleo urbano fechado, moderno, bem infraestruturado) e outra
"brasileira” (composta por trabalhadores bragais da ferrovia), seguindo a mesma estrutura
hierarquica de sua administracdo; apos a conclusdo da obra ferroviaria, a cidade foi dividida
entre o controle privado e o publico. A acdo dos agentes estrangeiros na producao do espaco
era parcial, tendenciosa, pragmaética, preconceituosa e ndo tinha o foco na superagdo da
segregacéo e da desigualdade, tampouco na compreenséo das diversidades existentes no local

(social, cultural, espacial, ambiental, etc), pois o seu objetivo era o lucro, apenas e tdo somente.

Apbs a criacdo do municipio de Porto Velho (em 1914), observou-se um esforco municipal em
estabelecer a ordem da cidade por meio do higienismo urbano, ja implementado pela companhia
estrangeira no territdrio sob seu controle, e para alcancar o "desenvolvimento" da "parte
brasileira” da urbe, segundo o modelo capitalista vigente no pais. Entdo, o poder publico
municipal procurou, por meio de leis municipais e acordos firmados com a companhia, levar
energia elétrica e 4gua encanada para as edificacdes além dos limites da company town, e
prolongar o tragcado quadriculado das vias. Entretanto, seus esfor¢os ndao foram suficientes para

manter o padrdo de infraestrutura e servicos estabelecidos pela empresa norte-americana.

A cidade se expandiu para além da "Av. Diviséria", no sentido oeste-leste, afastando-se
progressivamente do rio Madeira e ampliando seu perimetro urbano. A localizacdo da parte
norte-americana na varzea do rio ndo permitiu o entrelacamento da parte brasileira com a
ferrovia, provocando um distanciamento entre a urbe e o0 rio, 0 que € incomum no contexto

amazonico’®. Assim, a urbe se consolidou desconectada tanto da ferrovia quanto do rio.

A ferrovia foi um vetor de urbanizacdo da regido do Madeira-Mamoré-Guaporé. As suas
estacOes inicial e final constituiram as cidades de Porto Velho e Guajara-Mirim, assim como
outras aglomeracgdes urbanas se formaram neste entremeio, ao redor de outras estacfes. Alem
disso, a estrada de ferro, por sua implantagdo préxima aos rios, complementou o sistema
regional Madeira-Mamoré-Guaporé, mantendo, em certa medida, a l6gica tradicional ribeirinha

e a diferenciou completamente da configura¢do mais comum nos paises do Norte Global. Essa

8 Até o advento das rodovias, as ocupacdes na Amazdnia eram caracterizadas pela proximidade com o rio,
seguindo uma légica ribeirinha dos povos tradicionais.
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peculiaridade, a0 mesmo tempo que serviu para escoar a produc¢do de borracha para o mercado
internacional, possibilitou o transporte de produtos agricolas que abasteciam um mercado
interno em formacao, dos assentamentos ao longo da extenséo ferroviaria para a cidade de Porto
Velho.

Quando a ferrovia foi nacionalizada, em 1931 (no periodo inicial da Era Vargas), intensificou-
se a influéncia federal sobre o extremo oeste do pais. A cidade de Porto Velho foi "unificada",
com a incorporacdo da porcdo estrangeira da company towna cidade. Entretanto, essa
unificacdo nao significou o fim da segregacdo socioespacial na urbe, visto que a elite local se
apropriou dos espagos anteriormente ocupados pela administracdo norte-americana, enquanto

a populacdo menos favorecida continuou apartada da moderna infraestrutura ja instalada.

A Era Vargas reiterou o discurso do vazio demografico na Amazonia e implementou acdes para
a ocupacdo, defesa e desenvolvimento econémico da regido. Iniciou-se a busca pela conexdo
da Amaz6nia com os centros de comando do pais, facilitando o fluxo de bens e capital. Em
1943, quando o Territério Federal do Guaporé (atual estado de Rondbnia) foi criado, a
intervencdo federal foi intensificada em Porto Velho e arredores. A ferrovia, neste periodo,
manteve um baixo rendimento, apesar do breve surto gomifero provocado pela Segunda Guerra
Mundial. Ent&o, novas alternativas para o acesso e a exploracdo da regido comecaram a ser
implementadas, como a construcéo de rodovias e o garimpo do ouro e da cassiterita. E assim a
I6gica urbano-industrial foi se consolidando na Amazénia com a expansdo do capital até a

fronteira.
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CAPITULO 3 - O LEGADO DA COMPANY TOWN MMR E O (DES)ENVOLVIMENTO
DA CIDADE DE PORTO VELHO

Este capitulo se propde a analisar a cidade de Porto Velho na contemporaneidade (Figura 40),
visando identificar o legado da company town Madeira Mamoré Railway Company a capital
rondoniense. Considerou-se que a company town MMR constituiu 0 modelo sobre o qual a
cidade se pautou em busca do desenvolvimento. Considerou-se, ainda, que o conceito de
desenvolvimento esta atrelado a uma proposta global e unificadora das poténcias econémicas
mundiais, difundida desde o século XX, cujo produto é a negacéo do que € proprio dos povos
ditos subdesenvolvidos (ACOSTA, 2009). Essa foi a lente tedrica utilizada para a analise da
cidade na atualidade, assentada nos referenciais tedricos discutidos no Capitulo 1, que,
juntamente com a aplicagdo das categorias de analise elencadas na Quadro 27° (apresentada ao
final do Capitulo 1), evidenciou as influéncias materiais e imateriais do seu nucleo urbano

original.

Figura 40 - Vista da cidade de Porto Velho se estendendo para além da margem direita do rio Madeira,
em direcdo ao continente
Fonte: https://portalamazonia.com/estados/rondonia/prefeitura-de-porto-velho-monitora-rio-madeira-e-familias
ribeirinhas

Em um primeiro momento, procurou-se explicar porqué a company town MMR foi considerada,
neste trabalho, um modelo universal de cidade aplicado a Porto Velho, bem como compreender
as razBes pelas quais esse modelo ndo conseguiu resultar em progresso (no sentido amplo da
palavra, e ndo apenas no aspecto do crescimento econdémico) para a cidade e a maior parte de

™ Quais sejam: agentes de producdo do espago, provisdo de infraestrutura, tracado viario, organizagio
socioespacial, habitagdo e elementos naturais, dentro da classificagdo que abarca as dicotomias ordem-desordem;
progresso-atraso; ruptura-continuidade.
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sua populacgdo, ao longo do seu processo de consolidacdo urbana (ainda em curso), desde a

implantacdo da cidade-empresa até os dias atuais.

Depois, partiu-se para a investigacdo da cidade real, na contemporaneidade, por meio da
aplicacdo das categorias de andlise "agentes de producdo do espago”, "provisdo de
infraestrutura”, "malha viaria", "organizacdo socioespacial”, "habitacdo" e "elementos
naturais". Para cada "resultado" obtido sobre a cidade de Porto Velho, atribuiu-se uma
classificacdo ("alta  representatividade”, "média representatividade” ou “baixa
representatividade™), segundo o ponto de vista do conceito de desenvolvimento sustentado pelo
sistema econdmico capitalista, ou seja, por meio do julgamento da realidade urbana encontrada
dentro dos parametros de "ordem-desordem”, "progresso-atraso”, "ruptura-continuidade™, tal
qual foram abordados no primeiro capitulo. Assim, foi possivel situar a cidade de Porto Velho
no processo de modernizacdo e "desenvolvimento” das cidades brasileiras iniciado no século
XX.

No decorrer da analise, as caracteristicas da company town no periodo da génese da cidade
foram resgatadas (do Capitulo 2) para se fazer um paralelo entre o nucleo urbano inicial de
Porto Velho (durante a construcdo da EFMM) e o atual, de forma a possibilitar as correlacdes
entre ambas. Assim, foi possivel identificar o legado da company town MMR a cidade de Porto
Velho, sob os seus aspectos materiais (Figura 41) e imateriais. Destaca-se que, ao final de cada
categoria analisada, foi gerada uma sintese, com os resultados obtidos, considerando

informagdes tanto da company town, quanto da cidade de Porto Velho na contemporaneidade.

Figura 41 - Bens materiais remanescentes da época de construcdo e funcionamento da EFMM - acima:
cemitério das locomotivas a esq., trilhos da EFMM na Av. Farquar ao centro e cemitério da Candelaria a dir.;
abaixo:timulo no cemitério da Candelaria a esq., 3 caixas d'dgua ao centro e prédio do relégio a dir.

Fonte: Acervo pessoal (2019); Porto Velho (2019)
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De forma geral, este capitulo buscou produzir indicios que apontem para a inadequacao de
modelos universais que se propuseram promover o desenvolvimento de cidades, em especial as
amazonicas, visto que a diversidade de modos de vida ndo permite que respostas baseadas em

um modelo Unico sejam satisfatorias.

A insustentabilidade do modelo

Tal como foi concebida, a company town MMR pode ser considerada um protétipo de cidade
que se estabeleceu na regido sem considerar as peculiaridades locais, tendo em vista que 0s
idealizadores do projeto partiram da ideia de que se instalariam num espaco "vazio", desabitado,
que seria "constituida para” e "habitada por" norte-americanos durante o periodo de construgédo
da EFMM.

Dessa forma, verifica-se que a génese urbana de Porto Velho guarda relagdo com os
pensamentos hegemaonicos acerca do Urbanismo nos séculos XIX e XX, uma vez que trabalhou
com o fundamento do protétipo, assim como era preconizado a época. Aproxima-se,
principalmente, das ideias do Modelo de Urbanismo Progressista, descrito por Francoise Choay
(2018 [1965]), cuja abordagem assentava-se na técnica e na ciéncia. Essa correlacdo pode ser
visualizada no Quadro 3, que compila as caracteristicas centrais das duas primeiras geracoes do
Modelo Progressista e aponta, dentre elas, aquelas que podem ser observadas na company town
MMR.
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MODELO PROGRESSISTA

COMPANY TOWN MMR

12 GERACAO
(séc. XIX; "o pré-

O PRE-URBANISMO PROGRESSITA

Robert Owen;
Charles Fourrier;
VistorConsiderant;

Deslumbramento diante da
industrializago;
Tecnologia como ferramenta;

O deslumbramento diante da
industrializac&o, a tecnologia
como ferramenta, o individuo-

urbanismo; mais Etienne Cabet; Individuo-tipo; tipo, a perspectiva racionalista, a
politizada; Pierre-Joseph Perspectiva racionalista; ordem tipo, 0 prototipo, a
representantes Proudhon; Ordem tipo; fragmentacéo da cidade, a cidade
generalistas - de Benjamin Ward Protétipo; como simbolo do progresso e a
vérias areas de Richardson; Alojamento padrio; higiene foram caracteristicas
conhecimento; Jean-Baptiste Fragmentacdo da cidade; verificadas na company town
utopia) Godin; Cidade como simbolo do MMR de acordo com as
Jalio Verne; progresso; informacdes do Capitulo 2.
Herbet-George Higiene
2 GERAGAO "(Cidades Radiosa por Le Corbusie) -
(séc. XX; "o Baubaus o Carta de Ateras A ruptura com a historia (com o
urbanismo"; passado), a cidade como simbolo

menos politizada,
mais técnica e
operacional;
representantes
especialistas -
arquitetos,
urbanistas e
engenheiros;
modelos
realizados)

Tony Garnier;
Georges Benoit-
Lévy;
Walter Gropius;
Le Corbusier;
Stanislav
Gustavovitch
Strumilin

(necessidades humanas
universais);
Ruptura da historia;
Cidade como simbolo da
modernidade;
Homogeneizagdo do territorio;
Eficacia/ satde/ higiene;
Zoneamentos rigidos;
Combate & "desordem";
Modulagdo e geometria;
Desvalorizacdo da rua

da modernidade, a
homogeneizagao do territério, a
eficacia/salide/higiene, o
zoneamento rigido, o combate a
desordem, a modulacéo e a
geometria foram caracteristicas
verificadas na company town
MMR de acordo com as
informacdes do Capitulo 2.

Quadro 3 - Caracteristicas e representantes das 12 e 22 gera¢es do Modelo do Urbanismo Progressista e
caracteristicas da company town MMR
Fonte: CHOAY, 2018 [1965]. Elaborado pela autora

Adicionalmente a ideia de modelo, fica clara a influéncia progressista sobre a company town
MMR quando se constata a visdo preconceituosa que os “colonizadores” tinham sobre as
formas de vida e de ocupacéo do territorio pelos nativos, na medida em que, por meio da ruptura
com o passado (com as tradi¢Ges locais) e da homogeneizacao do territdrio (necessaria a entrada

do capital), a realidade existente foi menosprezada pela empresa norte-americana.

O modelo de cidade utilizado pelos norte-americanos foi delineado a partir dos conceitos de
uma sociedade industrial consolidada, que em nada pareciam com o que se praticava em Porto
Velho. A regido possuia outras estruturas de organizagdo espacial, tal como as comunidades
ribeirinhas, baseadas em relacbes comunitarias e em tecnologias populares em consonancia
com a natureza. Nesse sentido, a company town reuniu solucGes para proviséo de infraestrutura
(coleta de esgoto, distribuicdo de agua, fornecimento de energia, pontes), comunicacéo (estacéo
radiogréfica, tipografia), lazer (cinema, clube social, quadra de ténis, campo de beisebol),
servicos (complexo hospitalar, policiamento privado, fabrica de gelo, padaria), producéo

(armazéns industriais, oficinas mecanicas) e transporte (ferrovia) incomuns a realidade local.

Apos a instalacédo da cidade-empresa, a conclusao da ferrovia e a criacdo do municipio de Porto
Velho, os politicos da regido e a elite local almejaram a reproduc¢éo do padrdo norte-americano
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para o restante da cidade, pois o progresso de Porto Velho foi vinculado & matriz moderna,
pragmaética e funcional estabelecida pela company town, enquanto o modo de vida, as
tecnologias e os saberes locais, que caracterizavam a realidade da regido antes do
empreendimento ferroviario, foram julgados atrasados. Dai em diante, o paradigma urbano-
industrial foi se consolidando em Porto Velho, acompanhando o movimento que se veria mais
intensamente a partir de meados do século XX na Amaz0nia, quando o Governo Federal iniciou
0 projeto de integracdo da regido ao pais. Entretanto, verifica-se que a reproducdo do modelo
ndo se sustentou. A emulacdo daquela realidade estrangeira ndo era possivel considerando as

condigdes reais de Porto Velho.

A irreprodutibilidade do modelo ficou evidente com o crescimento populacional e a expanséo
da mancha urbana de Porto Velho (Figura 42), visto que estes dois processos nao foram

acompanhados da infraestrutura e dos servi¢os necessarios a nova demanda gerada.

1977 1980 1985 1991

1996 2002 2006 2012

Periodos de extensdo da mancha urbana de Porto Velho:

N 1907 a 1925 [ 1960 a 1970 N 1980 a 1985 I 1996 a 2002
[ 1925 a 1958 . 1970 a 1977 [ 1985 a 1991 I 2002 a 2006
[ 1958 a 1960 N 1977 a 1980 I 1991 a 1996 [ 2006 a 2012

Figura 42 - Expansdo da mancha urbana de Porto Velho entre 1925 e 2012
Fonte: Marini (2014)

Na década de 1980, com a abertura da fronteira da Amazonia, um grande contingente migratorio
se direcionou para o estado de Rondénia. Atraidos pelos projetos de colonizagdo e pelos grandes
empreendimentos desenvolvimentistas (hidrelétricas, exploracdo madeireira, extracdo
mineral), encabecados pelo Governo Federal na regido, os migrantes se dispersaram pelo

territorio, grande parte direcionando-se para a capital rondoniense. Assim, em duas décadas,
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entre 1960 e 1980, a populacdo da cidade de Porto Velho quintuplicou, passando de 19.293
para 101.162 habitantes (CORREA, 1987, p. 61; PORTO VELHO, 2018).

Em 2010, ano do ultimo censo realizado no Brasil, a cidade tinha 369.361 habitantes,
correspondendo a 85% da populacéo total do municipio de Porto Velho concentrado em 0,48%
do territério municipal®. Todavia, como ja salientado, a provisdo de infraestrutura da cidade
ndo acompanhou o crescimento demografico, sendo insuficiente, em termos de quantidade e
qualidade, para a populacéo, o que se pode constatar pelos problemas de saneamento bésico,
distribuicdo de agua e oferta de servicos de salde relatados em reportagens jornalisticas dos

altimos anos.

Porto Velho esta entre as quatro
piores cidades brasileiras em
saneamento basico

Como destaque, Franca (SP) aparece, pelo quarto ano seguido, como a melhor
cidade entre as 100 maiores e Ananindeua (PA) figura na Ultima colocagao.
Entre 100 cidades, a capital rondoniense estd na frente de apenas 3. )

Em ranking de 100 cidades, Porto

Publicada em 23 de abril de 2018 as 07:45

:Velho fica na 98° posi¢ao na
qualidade de saneamento basico

Mais da metade da populacdo ainda ndo tem acesso a coleta de esgoto e dgua tratada. Nos
ultimos oito anos Porto Velho esteve sempre nos cinco piores lugares do ranking.

L
Por Ana Kézia Gomes, 61RO —FortoVelhe Moradores de Porto Velho reclamam de falta de
e saneamento basico

Sem agua encanada, metade da populacao
corre mais risco de pegar covid em Rondonia

Data de publicaggo: 22 de Junho de 2020, 00:00h

Em Porto Velho, epicentro da doenca, coleta de esgoto atende menos de 5% dos domicilios; falta da
saneamento € ainda pior em Ariquemes e Ji-Parana

Figura 43 - Manchetes de reportagens sobre a situagao dos servigos basicos de infraestrutura em Porto
Velho
Fonte: Sites Brasil 618; Portal Saneamento Basico®?; Portal Tratamento de Agua®?; Tudorondonia.com®.
Elaborado pela autora

8 Considerando o perimetro urbano do distrito sede com 162km? e a area do municipio com 34.000km2 (PORTO
VELHO, 2019).

81 Disponivel em: <https://brasil61.com/noticias/sem-agua-encanada-metade-da-populacao-corre-mais-risco-de-
pegar-covid-em-rondonia-pind202018>, acesso em 16 de setembro de 2021.

8 Disponivel em: <https://saneamentobasico.com.br/outros/geral/moradores-de-porto-velho-reclamam-de-falta-
de-saneamento-basico/>, acesso em 16 de setembro de 2021.

8 Disponivel em: <https://tratamentodeagua.com.br/ro-agua-encanada/>, acesso em 16 de setembro de 2021.

8 Disponivel em: <https://www.tudorondonia.com/noticias/porto-velho-esta-entre-as-quatro-piores-cidades-
brasileiras-em-saneamento-basico,13554.shtml>, acesso em 16 de setembro de 2021.
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Ademais, historicamente, 0s recursos destinados a cidade ndo foram suficientes para manter o
nivel dos sistemas empregados pela company town MMR (tais como a coleta de esgoto e a
distribuicdo de agua), tampouco o foram para continuar oferecendo aos seus habitantes a
manutencdo e a atualizacdo do padrdo tecnoldgico até os dias de hoje, cabendo frisar que, na
génese da urbe, a companhia norte-americana levou para Porto Velho o que havia de novidade
tecnoldgica naquele momento. Isso porque a tecnologia de ponta tem um custo, assimiléavel
apenas em areas muito dindmicas economicamente. Verifica-se que, na Amazonia, o ideal seria
investir em tecnologia apropriada para a sua realidade, como, por exemplo, em infraestrutura

verde, de baixos custo e impacto.

Assim, a tentativa de reproduzir um modelo irreprodutivel para o contexto amazonico (politico,
econémico, social, cultural, ambiental) desencadeou problemas urbanos na capital rondoniense,
0s quais se revelam nas precarias condi¢des de vida da maioria de sua populagéo, na degradacéo

ambiental da regido e no apagamento de culturas e identidades locais.

A realidade na contemporaneidade

Esta secdo buscou compreender o ndcleo urbano de Porto Velho a partir de um panorama geral
da cidade, baseado na andlise das categorias "agentes de producdo do espaco”, "provisao de
infraestrutura”, "malha viaria", "organizacdo socioespacial”, "habitacdo" e "elementos
naturais", trabalhadas no Capitulo 1. A partir da realidade encontrada, avaliou-se o impacto do
processo de modernizacgdo e "desenvolvimento" das cidades brasileiras sobre o nicleo urbano
de Porto Velho, pontuando-se as consequéncias advindas desse processo. Com isso,
considerando a realidade como um continuum histérico, social, psicolégico e geografico
(CHOAY, 2018 [1965]), foi possivel verificar o legado da company town MMR a cidade, visto
que sua génese se fundamentou na ideia de desenvolvimento, presente no discurso de

modernizacdo das cidades brasileiras, desde o inicio do século XX.

Agentes de produgdo do espaco

Durante a génese urbana de Porto Velho, nas duas primeiras décadas do século XX, quatro
grupos destacaram-se na producdo da cidade: a) a empresa norte-americana MMR; b) os
politicos brasileiros e a elite local, c) os trabalhadores bracais estrangeiros envolvidos na obra

ferroviria; d) e os trabalhadores bracais brasileiros envolvidos tanto na construgéo da ferrovia,
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guanto em outras atividades na urbe em génese. Naguele momento, o primeiro grupo se
confinava na company town e 0s outros trés nos arredores dela. Entdo, percebe-se a producéo
de dois espacos, muito distintos, num mesmo territorio. Ressalta-se que 0s agentes nativos,
como os ribeirinhos e os indigenas, até mesmo 0s seringueiros, sao pouco citados nas narrativas

sobre a producdo do nucleo urbano original de Porto Velho.

Na Porto Velho contemporanea, uma estrutura semelhante apresenta-se quanto aos principais
agentes de producéo do espaco urbano, apesar das mudancas verificadas na esfera produtiva e
nas relagcdes de producdo envolvendo a ocupacgédo espontanea ou dirigida da regido, a partir da
década de 1960, como a abertura rodoviéria, a implantagdo de grandes projetos agropecuérios,
de mineragéo, hidrelétricos e ligados & industrializagdo (CORREA, 1987). Os quatro principais
grupos que guardam relacdo com aquela estrutura da génese da urbe sdo: a) as empresas
nacionais e internacionais, ou seja, as grandes corporacdes; b) o Estado, os politicos e a elite
local, que controlam as estruturas governamentais; ¢) os migrantes (do Nordeste e do Centro
Sul brasileiros) que se tornaram proprietarios de terra; d) e os habitantes mais vulneraveis, de

baixa renda, que sdo excluidos do mercado formal de terras.

O primeiro grupo compreende as empresas nacionais e internacionais, que atuam na criacdo de
infraestrutura logistica para o escoamento de seus produtos (das commodities, principalmente
de soja). O interesse desses agentes pela cidade de Porto Velho e seus arredores se da pelas
possibilidades de obtencéo de riqueza a partir do bioma da regido. O nucleo urbano é encarado
por eles como fronteira do capital nacional, assim como toda a Regido Amazonica € considerada
um espaco sobre o qual € possivel implantar rapidamente novas estruturas (BECKER, 1990).
Além disso, esses agentes se aproveitam dos instrumentos de poder local para atender suas
préprias demandas administrativas e de servigos privados e publicos, a favor dos seus negécios,
considerando a centralidade que a cidade assumiu na rede urbana estadual e regional (da
Amazonia Meridional), principalmente apds a cria¢do do estado de Ronddnia em 1981 (SILVA
e CONCEICAO, 2018).

O segundo grupo, composto pelos politicos de todas as esferas (com destaque para a municipal)
e a elite local, atua na delimitacdo de espacos para uso privativo, no melhoramento de alguns
pontos da cidade (para seu proprio usufruto) e na constru¢cdo de meios para viabilizar o
atendimento das necessidades do grupo anterior. Porto Velho continua pressionada por vetores
externos, tal como se verifica na atuacdo de empresas multinacionais da economia agricola, que
influenciam a acdo deste segundo grupo de agentes, direcionando as acGes governamentais da

cidade.
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O terceiro grupo constitui-se pelos migrantes, pessoas originarias de outras regides do pais, que,
assim como os trabalhadores estrangeiros que aportaram no Rio Madeira em busca de
oportunidades na construcdo da EFMM, se deslocaram para a cidade a procura de uma chance
de trabalho ou de realizar o sonho do enriquecimento. Esse grupo tem uma atuacéo diversificada
sobre o territdrio, por ser composto por diferentes naturalidades e classes profissionais. Assim,
cabe destacar os migrantes: funcionérios publicos, que marcam o territério por meio de seu
trabalho com a coisa publica (apesar de, em alguns casos, nunca terem lidado com a realidade
amazonica); empreendedores, que buscam oportunidade de negdcios que ja estdo saturados em
suas cidades natais, trazendo as "novidades™ de outras regifes do pais para a Amazénia; e 0s
bracais, atraidos pelos grandes empreendimentos implantados na regido, como, por exemplo, a
Hidrelétrica de Santo Antonio (localizada ao lado do nucleo urbano de Porto Velho), que vieram

em busca de emprego e se instalam na periferia da cidade.

Ressalta-se que esse grupo de migrantes de outras regides do Brasil, estabelecidos na cidade
principalmente a partir da década de 1970, contribuiu, em certa medida, para o apagamento da
cultura local. Isso porque a Amazoénia, nas Ultimas décadas, foi afetada pelo movimento
desenvolvimentista do Governo Federal, pautado em um nacionalismo homogeneizador, e na
crenca de que a modernizagdo e a “civilidade” da regido Centro-Sul seriam difundidos para a
Amazonia. Nesse sentido, Porto Velho foi considerada “local do atraso” pelos forasteiros, de
acordo com o pensamento preconceituoso relatado, que subjuga a cultura local. Assim, a cidade
passou a ser produzida sob a légica da apropriacdo privada da terra, mediante a desvalorizacao
dos modos de vida das comunidades da Amazonia, para quem a terra tinha valor de uso, e da

qual ndo se sentiam separados.

O quarto grupo é formado por pessoas de baixa renda, na maioria naturais da regido, mas inclui
também aqueles agentes classificados como "migrantes bracais" no grupo anterior, que tem um
subemprego ou trabalham em atividades informais e que, em muitos casos (tal como o caso dos
moradores do bairro Triangulo), foram retirados da beira do rio Madeira. Esse grupo produz a
periferia da cidade, ocupando os conjuntos habitacionais de interesse social construidos pela
Administragdo Publica (afastados do centro da cidade) ou os terrenos inutilizados, configurando
processos de "invasao" sobre areas livres e/ou areas ambientalmente frageis, préximas a cursos
d'agua, onde o esgoto domestico dessas familias passa a ser lancado (BORZACQV, 2016).
Pode-se verificar como a cidade foi impactada e expandida (principalmente nas décadas de

1970 e 1980) pela acdo desses agentes pela anélise do mapa da Figura 44, elaborado a partir da
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descricdo da histdria dos bairros da cidade de Porto Velho realizada pela historiadora Yédda
Borzacov (2016), que destaca aqueles constituidos a partir de invasdes®.

Hidrografia
Quadras
[T Rio Madeira

Figura 44 - Mapa dos bairros de Porto Velho com destaque para os que se originaram por meio de
invasoes
Fonte: Lei Complementar n® 97/1999, Consdrcio Cyro Laurenza Consultores, Policentro e Engefoto - Eng. e
Aerolevantamentos S.A (2001); SEDAM - Hidrografia (2018). Elaborado por SEMPOG e DPGE. Adaptada pela
autora

Destaca-se que, dentro desses quatro principais grupos, parcela significativa dos agentes que 0s
produziu ou habita ndo possuem enraizamento com a cidade de Porto Velho, e, muitas vezes,
nem com a Regido Amazénica. Entdo, a cidade se mostra como um espaco produzido a partir
de uma acdo coordenada por agentes exdgenos, do primeiro grupo de empresarios, associados
ao segundo (dos politicos e da elite local), bem como dos dois ultimos, o0 que se assemelha ao

8 Seguem os bairros listados por Borzacov (2016) como advindos de invasdes, a maioria situada nas Zonas Leste
e Sul da cidade: Caladinho; Cascalheira; Castanheira; Cidade do Lobo; Cohab; Cidade Nova; Conceicdo; Costa e
Silva; Cunid; Eldorado; Escola de Policia; Esperanga da Comunidade; Igarapé; Jardim Santana; JK; Lagoa;
Mariana; Nova Porto Velho; Pantanal; Planalto; Ronaldo Aragdo; S&o Sebastido; Socialista; Tancredo Neves;
Ulisses Guimard&es.
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que aconteceu durante a génese da cidade, com a coordenacdo da empresa MMR aliada, em
certa medida, aos politicos e a elite local.

A influéncia de agentes dominantes externos sobre o territdrio direciona agdes na cidade
baseadas em interesses que lhes sdo particulares, ao passo que enfraquecem a relacdo dos
agentes do ultimo grupo ("d") com o territorio, situacdo agravada nas Ultimas décadas, como
reflexo da "integracdo nacional” com a "abertura da fronteira". A presenga de comunidades
tradicionais (indigenas, ribeirinhos e extrativistas) ndo é claramente percebida no nucleo urbano
em si, pois elas se dispersaram ou se dissolveram, enfraquecidas pela acdo acima descrita. Dessa
forma, verifica-se a desvalorizacdo dessas comunidades no processo de producgéo da cidade,
marcado pela desconexdo aos aspectos proprios da regido e distante de um planejamento urbano

humanista capaz de reconhecer o espaco e conciliar culturas diversas.

Diante do exposto, a analise da categoria "agentes de producdo do espaco urbano” em Porto
Velho vincula a cidade aos conceitos de desordem, progresso e ruptura, a luz do
desenvolvimentismo brasileiro, baseada nas classificagdes "baixa representatividade"”, "média
representatividade™ e "alta representatividade" atribuidas a cada conceito presente no Quadro
4,

CATEGORIA HIGIENE URBANA INDUSTRIALIZACAO FRONTEIRA
DE ANALISE ORDEM DESORDEM | PROGRESSO ATRASO RUPTURA | CONTINUIDADE
AGENTES
DE Burguesia Trabalhadores Imigrantes e
PRODUCAO (elite local) Pobres Empresérios informais e migrantes Nativos
DO ESPACO operérios
URBANO
Agentes de
producéo do ALTA BAIXA ALTA BAIXA ALTA BAIXA
espago urbano | representati- = representati- representati- representati- | representati- representatividade
na COMPANY vidade vidade vidade vidade vidade
TOWN
Agentes de
producio do MEDIA ALTA ALTA MEDIA ALTA BAIXA
espaco urbano | representati- FEElJEEENIEUE representati- representati- [JREJIEEIETR representatividade
em PORTO vidade vidade vidade vidade vidade
VELHO

Quadro 4 - Classificagdo dos agentes de produc¢éo do espago urbano na company town e na cidade de Porto
Velho na contemporaneidade
Fonte: Elaborado pela autora

Os agentes que representam a desordem sdo aqueles do grupo "d", que ocupam a maior parte
do ndcleo urbano, de forma dispersa. Os agentes que representam o progresso sao os que foram
reunidos no grupo "a", que delimitam suas areas (por exemplo, a area portuaria) e criam
infraestruturas (vias de circulacdo) para si, apesar de serem em menor "nimero™ do que 0s

trabalhadores informais e "operarios”. Enquanto os que retratam a ruptura, sdo os que foram
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classificados no grupo "c", grupo que predomina sobre os nativos, que quase ndo aparecem no

contexto urbano de Porto Velho.

Assim, observa-se que a cidade se aproxima do processo de homogeneizacdo do espaco
envidado pelo grande capital e guarda relagdes com a estrutura de poder criada a época da

company town MMR.

Provisdo de infraestrutura

A Tabela 5 demonstra um comparativo da situacdo do municipio de Porto Velho em relagdo ao
estado de Rondb6nia, & regido Norte, ao Brasil e também ao municipio de S&o Paulo
(considerado um dos principais centros nacionais), acerca da quantidade da populacdo sem
acesso a agua tratada e a coleta de esgoto, bem como do "indice de esgoto tratado referido a
agua consumida” e do "investimento per capita em saneamento basico", segundo ultimo Painel
Saneamento Brasil®, com dados de 2019. Verifica-se que, em todos os quesitos elencados, 0
municipio portovelhense tem os piores nimeros. Assim, os dados contidos na tabela revelam a
precaria situacdo do saneamento basico e da distribuicdo de &gua no municipio de Porto Velho,

comparando-a em nivel municipal, regional e nacional.

INDICE DE
PARCELA PgiEPCCI)EPLA ESGOTO INVESTI-
i POPULAQAO DA POP. SEM ! TRATADO‘ MENTO
LOCAL AREA (km2) SEM REFERIDO A PER
(pessoas) ACESsO A | COLETADE AGUA CAPTA
AGUA (%) | E°69TO | consumipa (R$)
oo (%)
Brasil 8.515.759,90 | 210.147.125 16.30 4590 49.10 71.76
Ff\‘fgr'f‘eo 3.853.840,88 |  18.430.980 42,60 87,70 22,00 31,93
Estado de 237.765,29 1.777.225 53,10 94,10 9,50 10,74
Rond6nia
Municipio
de Porto 34.090,96 529.511
Velho
Municipio
de S0 152111 | 12.252.023 0,70 3,70 68,60 12313
Paulo

Tabela 5 - Prestacdo de servicos de saneamento basico por localidade em 2019
Fonte: Site Painel Saneamento Brasil®”.Elaborado pela autora

8 O Painel Saneamento Brasil ¢ uma iniciativa do Instituto Trata Brasil — ITB e nasceu com o intuito de levar mais
informacgdes aos brasileiros para que tenham acesso a situacdo do saneamento nas cidades onde moram e
verifiguem se possuem o atendimento apropriado em relagdo a este servico (Disponivel em:
<https://www.painelsaneamento.org.br/>, acesso em 09 de agosto de 2021).

87 Disponivel em < https://www.painelsaneamento.org.br/>, acesso em 09 de agosto de 2021; As siglas "POP." e

"INVEST." significam "populagéo” e "investimentos", respectivamente.
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Ressalta-se que grande parte dos sistemas de saneamento basico e distribuicdo de &gua
existentes atualmente na cidade estdo localizadas no centro histérico, remanescentes da
company town MMR, que necessitava de infraestrutura para a constru¢do da EFMM (PORTO
VELHO, 2018). As informacbGes da Tabela 5 demonstram que o padrdo de provisdo
estabelecido pela company town ndo conseguiu ser mantido pela municipalidade para a

populacéo.

Segundo Silva (2015, p. 264), desde suas origens, os sistemas de infraestrutura apresentam um
duplo carater de servico pablico: um voltado para a satisfacao de necessidades dos usuarios em
geral e, outro, de suporte a atividade econémica, voltado para o atendimento de requisitos
especificos de produgdo. Na época da company town, as duas funcdes foram alcangadas.

Todavia, hoje, constata-se a prevaléncia do segundo carater sobre o primeiro.

Corroborando a constatacdo acima, a pandemia de Covid-19, reconhecida pela Organizacao
Mundial de Saude (OMS) em margo de 2020, escancarou a precariedade de infraestrutura em
Porto Velho, assim como aconteceu em outras cidades amazonicas (a exemplo da crise sanitaria
ocorrida em Manaus®). Devido & necessidade de conter a disseminagio do novo Coronavirus,
a demanda por infraestrutura de salde, higiene e habitacdo aumentou, apesar da auséncia de
contrapartida na capacidade instalada. Esse descompasso afetou diretamente a populagdo mais
carente, estabelecida em locais mais distantes de servicos basicos e desprovidos de

infraestrutura, onde a disseminacao se deu de forma mais rapida e mais letal (CARLOS, 2020).

Em relacdo a geracdo de energia elétrica para a cidade, ressalta-se a implantacdo da Usina
Hidrelétrica (UHE) Santo Antonio, nas intermediagdes do nucleo urbano. A UHE entrou em
operacdo em 2017 e passou a abastecer ndo apenas os estados de Rondbnia e Acre (com 06
turbinas), mas também o Sudeste e as demais regides do Brasil (com 44 turbinas), configurando
a quarta maior UHE do pais (FURNAS, 2021%%). Segundo a empresa Santo Antonio Energia,
as linhas de transmissdo, com extensdo de 2.400km (as mais longas do mundo), ligaram a
subestacdo conversora construida na cidade de Porto Velho a subestacdo de Araraquara, no
estado de S&o Paulo, apos atravessar cinco estados e 90 municipios. Verifica-se, entdo, uma
grande infraestrutura, com tecnologia de ponta, instalada em Porto Velho, para suprir as grandes

indUstrias e populagdes de regides exogenas a Amazonia (Figura 45).

8 Em janeiro de 2021, Manaus vivenciou um colapso no sistema de satide em decorréncia da falta do oxigénio,
insumo essencial para tratar casos graves de Covid-19.

8 Disponivel em: <https://www.furnas.com.br/subsecao/2/institucional?culture=pt>, acesso em 15 de agosto de
2021.
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A energia da Hidrelétrica
Santo Anténio contribui
para o crescimento do Brasil

Inovagao e tecnologia
de ponta na construgao
€ na operagao

Quarta maior
geradora hidrica do pafs

Figura 45 - Propaganda sobre a Usina Hidrelétrica Santo Antdnio
Fonte: https://www.santoantonioenergia.com.br/

Diante do exposto, a analise da categoria "provisdo de infraestrutura™ em Porto Velho vincula
a cidade aos conceitos de desordem, progresso, atraso e ruptura (Sim, progresso e atraso ao
mesmo tempo), a luz do desenvolvimentismo brasileiro, baseada nas classificacbes "baixa

representatividade™, "média representatividade" e "alta representatividade™ atribuidas a cada

conceito presente no Quadro 5.

CATEGORIA DE HIGIENE URBAISI\é,gOR INDUSTRIALIZACAO RUP_II:_ISONTIE:ISQTINU

ANALISE ORDEM DEM PROGRESSO ATRASO RA _IDADE

Sistemas

_ Sistemas bem informais; Baseada na Inexistente Sistemnas

PROVISAO DE definidos; Auséncia eficiéncia a ou restrito a Sistemas intearados
INFRA- Sistemas de favor dos determinado | tecnoldgico cc?m a
ESTRUTURA institucionalizad sistemas empreendiment | s grupos ou S e caros
" x natureza
0s modernos | os de produgéo usos

Provisdo de infra- ALTA BAIXA ALTA BAIXA ALTA BAIXA
estruturanaCOMPAN representa- representa- representa- representa- | representa- : representa-

Y TOWN tividade tividade tividade tividade tividade tividade

Provisdo de infra- BAIXA ALTA ALTA ALTA MEDIA BAIXA
estruturaem PORTO representa- representa- representa- representa- | representa- EEEIENENIES

VELHO tividade tividade tividade tividade tividade tividade

Quadro 5 - Classificacdo da provisao de infraestrutura na company town e na cidade de Porto Velho na
contemporaneidade
Elaborado pela autora

A desordem, representada pela existéncia de sistemas informais e auséncia de sistemas

"modernos" para a maioria da populacao, esta relacionada a incapacidade financeira e técnica
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de se reproduzir o sistema convencional de canaliza¢do das redes de esgotamento sanitario e
distribuicdo de agua deixado pela company town como legado material. JA o atraso,
representado pela inexisténcia de infraestrutura e/ou a existéncia de infraestrutura para apenas
determinados grupos (o que abarca a alta representatividade de criacdo de infraestrutura a favor
dos empreendimentos de producdo, a exemplo da UHE Santo Antdnio), segue a linha de
raciocinio do modo de vida capitalista, que busca a satisfacdo de interesses particulares sobre o

interesse coletivo.

A ruptura indicada pela analise, a partir da média representatividade de sistemas tecnoldgicos
e caros em contraposicdo a baixa representatividade de sistemas integrados com a natureza,
decorre, em grande medida, da falta de reconhecimento de solucGes alternativas aliando saberes
tradicionais da Amazonia (de convivio com a natureza) e novas tecnologias que possibilitem a
criacdo de formas inovadoras de provisdo de infraestrutura, mais baratas, efetivas e
sustentaveis, a exemplo do ocorrido em Nova York (EUA), quando a cidade optou por analisar
sua realidade (sitio fisico, dindmicas naturais) e investir na conservacdo de seus mananciais
para manter a liberacdo de filtracdo de suas aguas superficiais por meio da purificacdo da agua
pelo proprio ecossistema, 0 que possibilitou a economia de recursos financeiros (em
comparagao ao sistemas convencionais), a garantia de distribuicdo de &gua potavel para a
populacéo e a conservacio da natureza (MIGUEL, 2016%).

Malha vidria

A malha viaria da company town refletiu a logica funcionalista de producdo, com o
estabelecimento de um tracado cartesiano sobre o suporte biofisico do territério, marcado por
sua proximidade com o rio Madeira, pela presenca de areas pantanosas e de igarapés. A
geometria das ruas facilitou a instalagdo dos sistemas de infraestrutura, tais como as redes de
esgotamento sanitario e de distribuicdo de dgua. Os "obstaculos™ a construcédo viaria, como 0s
igarapés e 0s pantanos, conforme visto no Capitulo 2, foram transpostos por meio do
aterramento. Observa-se também a presenca da linha ferroviaria da EFMM na company town,

que se iniciou no nucleo urbano (com o estabelecimento da estacdo inicial na urbe) e seguiu no

% Noticia do site ieA (Instituto de Estudos Avancados da Universidade de S&o Paulo), disponivel em:
<http://www.iea.usp.br/noticias/nova-york-a-metropole-com-a-agua-mais-pura-do-planeta-1 >, acesso em 17 de
setembro de 2021.
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sentido dos rios Madeira, Mamoré e Guaporé, abarcando o limite norte do atual estado de

Rondobnia.

Atualmente, verifica-se que a malha viaria de Porto Velho (Figura 46) guarda resquicios do

tracado urbano regular da company town, principalmente em sua regido central, que se mostra

como a continuidade do tragado do centro histérico da cidade (onde a cidade-empresa se

instalou). Nesse sentido, nota-se que a malha viaria reticulada da regido central é uma heranca

do modelo geométrico adotado pela company town MMR. Entretanto, observa-se uma

organicidade, prescindida de um tratamento especifico, nas bordas do perimetro urbano e em

algumas intermediagOes centrais, onde existem cursos d'agua urbanos, que abrigam a populagéo

de menor renda da cidade. Ali, as vias sdo inacabadas e de terra batida
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(Figura 47).
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Figura 46 - Tragado viario da cidade de Porto Velho
Fonte: Google Maps (2019). Elaborada pela autora
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Figura 47 - Vias inacabadas e de terra batida em Porto Velho®
Fonte: Acervo pessoal (2019)

Além disso, destacam-se, no tracado viario (Figura 46), trés eixos formados pelas duas rodovias
federais, a BR-364 (Sao Paulo-Acre, ligando Porto Velho ao restante do Brasil, via Cuiabd) e a
BR-319 (Manaus-Porto Velho, uUnica ligacdo por terra de Manaus ao restante do Brasil),
construidas para viabilizar o projeto de integracdo nacional (CORREA, 1987; SCHIFFER,
2015). Elas cortam o nucleo urbano e o divide em quatro partes distintas, delimitando as
chamadas zonas Central, Leste, Sul e Norte. Ressalta-se, nas zonas Central, Sul e Leste, trés
avenidas que correspondem aos trés centros comerciais principais da cidade: a Av. 7 de

Setembro, a Av. Jatuarana e Av. José Amador dos Reis, respectivamente®,

Retomando a andlise do desenho da malha viaria, percebe-se que os dois "bracos” da rodovia
BR-364 contribuiram para uma quebra do padrdo quadriculado caracteristico da parte central
da cidade, que se torna menos rigido na zona Sul. Esses bracos tornaram-se balizas para a
configuracdo dos espagos compreendidos entre eles, visto que se tornaram vetores de
urbanizacdo. Destaca-se que a BR-364 herdou os espagos abertos pela EFMM e pela Comisséo
Rondon®® para se constituir em direcio ao Acre, mantendo, em certa medida, a proximidade

com os rios e o tragado da ferrovia.

A partir do modal rodoviario, a capital rondoniense se conectou a Grande Metrépole Nacional

(Sdo Paulo) e a Metrépole Nacional (Brasilia), centro politico do pais. Além disso, a estrutura

%1 pode-se verificar a localizacdo dessas vias no mapa do APENDICE A. As fotos da Figura 47 foram tiradas dos
pontos 13 e 20 representados no referido mapa.

92 pode-se verificar a localizacio dessas trés avenidas (7 de Setembro no ponto 57; Jatuarana nos pontos 29, 30 e
31; José Amador dos Reis nos pontos 24 e 25) no mapa do APENDICE A.

% A Comissdo Rondon abriu trilhas para a instalagdo de postos telegraficos no inicio do século XX.
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vidria permitiu a designacéo da cidade como Capital Regional®* e Porto Velho passou a exercer
maior influéncia sobre as cidades do proprio estado de Ronddnia, bem como aquelas do extremo
oeste brasileiro, localizadas no estado do Acre. Por meio da Figura 48, verifica-se as regides de

influéncia de Porto Velho criadas pela construcdo da rodovia BR-364.
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Figura 48 - Regibes de influéncia de Porto Velho
Fonte: DNIT (2015). Elaboracdo IBAM (2018) apud Porto Velho (2018, p. 124)

Segundo Silva e Conceicdo (2018), Porto Velho passou da condicdo de cidade “ribeirinha™ e
portudria para a de cidade administrativa regional, se distanciando da organizacéo espacial "rio-
varzea-floresta” e ampliando sua influéncia na rede urbana estadual, centralizada pela rodovia

BR-364, na qual se destaca a fluidez do territorio, aberto para as dire¢ées do Centro-Sul do pais.

% Ampliando suas fungdes politico-administrativas e de servicos, juntou as instituicGes publicas empenhadas na
execucdo da politica de colonizacéo e tornou-se, assim, uma capital regional na Amazonia Ocidental (CORREA,
1987; SILVA e CONCEICAO, 2018).
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Dessa forma, aquela imagem da company town MMR, marcada como base material e logistica
para drenagem de recursos direcionados para fora da regido, permanece nitida.

Complementarmente ao modal rodoviario, cujo protagonismo se torna evidente, observa-se que
a hidrovia ainda exerce papel importante para o fluxo de produtos e mercadorias, e é na cidade
de Porto Velho que ocorre a interligacdo entre esses dois modais, o rodoviario e o hidroviario.
A margem direita do rio Madeira abriga o maior porto publico alfandegado do Norte, onde se
concentra o escoamento das safras anuais de grédos para a China e paises europeus. O
estabelecimento do porto publico determinou novas configuracfes ao territério, incluindo a
integracdo a hidrovia por uma rede rodoviéria, com a construcéo da ponte Rondon-Roosevelt
cortando a cidade (RONDONIA, 2021). A ponte ¢ a continuacdo da BR-319 e foi construida
sobre o rio Madeira para interligar as duas margens e, assim, os estados de Rond6nia e

Amazonas, por meio das cidades de Porto Velho-RO e Humaita-AM (Figura 49).

Figura 49 - Ponte Rondon-Roosevelt sobre o rio Madeira em Porto Velho
Fonte: https://www.youtube.com/watch?v=HRE7RIBI3GY

Entdo, como consequéncias da construcdo das rodovias federais, de fluxo intenso, na cidade de
Porto Velho, pode-se citar: maior circulacdo de veiculos motorizados (incluindo veiculos
pesados, como caminhdes, dentro da cidade) - Figura 50; desconsideragcdo de ciclovias e
calcadas adequadas (devido & priorizacdo dos veiculos motorizados); dispersdo urbana
(aumentando as distancias entre os bairros e dificultando o acesso a alguns servicos oferecidos
apenas na regido central); e concentracdo de usos ao redor das rodovias. Percebe-se que esse
arranjo viario, adaptado ao transporte individual e de carga, tem transformado a rua em
elemento quase exclusivo de conexdo entre a esfera da producdo (trabalho) e a esfera do
consumo, destituindo sua funcdo de sociabilidade, ampliando distancias e dificultando a
locomocdo da populacéo mais pobre que habita a periferia (CARDOSO et al, 2018).
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Figura 50 - Rua da Beira, a margem da BR-364, no nlcleo urbano de Porto Velho - a esq. e cruzamento
entre a av. Rio de Janeiro e a av. Mamoré, na Zona Leste, sem ciclovia - a dir.
Fonte: Acervo pessoal (2019)

Diante do exposto, a analise da categoria "malha viaria" em Porto VVelho vincula a cidade aos
conceitos de ordem (da lucratividade pelo parcelamento privado da terra), progresso (com
favorecimento do crescimento econdmico por meio da logistica de transporte regional, mais do
gue por meio de atributos locais) e ruptura (pela forma como a malha nega a geomorfologia do
sitio), a luz do desenvolvimentismo brasileiro, baseada nas classificacbes "baixa
representatividade”, "média representatividade" e "alta representatividade™ atribuidas a cada

conceito presente no Quadro 6.

CATEGORIA HIGIENE URBANA INDUSTRIALIZACAO FRONTEIRA
DE DESORDE PROGRESS CONTINUIDAD
ANALISE ORDEM M o ATRASO RUPTURA E
s Vias
. Vias répidas; .
rtesian - . vimen
C?Déist:s'o' a. Rodovias; VlasAIe_ntas; - S qe;etada Ruas paralelas ao
MALHA Ruas ' Orgamco; Asfalto; Organicas; ermitam a rio;
< "Medidas" Alto fluxo; Sem P ~ "
VIARIA alargadas variadas Conexdes pavimentagio conex&o Conex&o com 0s
(boulevares interestaduais ; Conexdes cursos d'agua
) e regionais ’ interesyadugi
s e regionais
Malha viaria ALTA BAIXA BAIXA
naCOMPAN representa- representa- N&o se aplica | N&o se aplica | Né&o se aplica representatividade
Y TOWN tividade tividade
Malha viéria ALTA MEDIA ALTA MEDIA ALTA BAIXA
em PORTO representa- representa- representa- representa- representa- representa-tividade
VELHO tividade tividade tividade tividade tividade

Quadro 6 - Classificagdo da malha viaria na company town e na cidade de Porto Velho na
contemporaneidade
Elaborado pela autora

Percebe-se a incoeréncia dessa classificacdo de "ordem e progresso” para a cidade de Porto
Velho, representada por um plano cartesiano de vias, pontes transpondo cursos d'agua, rodovias
de alto fluxo e pavimentadas estabelecendo conexdes interestaduais e regionais, em

contraposicéo a realidade local, de uma populacdo em condicGes precérias de vida, a exemplo
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do que foi visto no item anterior, sobre os baixos indices de provisao de infraestrutura. Portanto,
verifica-se a total vinculagéo da cidade a expansdo do capital. A ruptura que caracteriza a urbe

é claramente observada pela baixa representatividade dos cursos d'agua na malha viéria.

Organizagéo socioespacial

Na génese urbana de Porto Velho, a company town MMR se estruturou a beira do rio Madeira,
criando um pequeno ndcleo urbano fechado para os trabalhadores norte-americanos da empresa
responsavel pela constru¢do da EFMM. A construcdo da ferrovia também atraiu, para o local,
imigrantes de diversos paises e migrantes de outras regifes do pais, que compuseram a mao de
obra bracal. Este grupo ocupou os arredores da cidade-empresa. Porto Velho, entdo, abrigou
duas organizagfes socioespaciais distintas que, neste trabalho, foram denominadas de Porto

Velho Norte-Americana e Porto Velho Brasileira.

Nos dias atuais, verifica-se que a cidade se mantém dividida socioespacialmente. N&o mais
dentro daqueles limites territoriais, porém baseada numa segregacéao dos espacos de acordo com

a renda de seus habitantes.

Com a expansdo do perimetro urbano, a antiga "Porto Velho Brasileira”, considerada a
"periferia” da company town estrangeira, tornou-se a regido central da cidade na
contemporaneidade. 1sso porque aquela velha periferia foi se reproduzindo em novas extensdes
de terra, fazendo com que ela fosse incorporada a cidade central e ocupada por novos

moradores, sendo reorganizada pelo capital (MAUTNER, 2015).

A transformacdo da antiga periferia em novo centro da cidade pode ser observada por meio do
zoneamento da cidade de Porto Velho, constante no Plano Diretor Urbano Municipal (PDU)
vigente. No mapa de zoneamento (Figura 51), a area da antiga company town situa-se na Zona
Especial de Interesse Historico e Cultural, e a antiga periferia (e atual centro da cidade) esta
compreendida na Zona de Ocupagdo Prioritaria (ZOP), onde estdo concentrados a

infraestrutura, os equipamentos e os servigos urbanos de Porto Velho.
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Figura 51 - Zoneamento urbano de Porto Velho/RO
Fonte: Porto Velho (2021)
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Enquanto isso, a periferia da cidade, atualmente, localiza-se nas bordas do ndcleo urbano
(Figura 52) e caracteriza-se por compreender areas ambientalmente frageis, recortadas por
igarapés (cujas margens sdo Areas de Preservacdo Permanente - APPs). Observa-se um
espraiamento da cidade a partir do centro até as bordas do seu perimetro urbano, o que configura
um processo de "dissolucédo da cidade", nas palavras da Secretaria de Planejamento, Orcamento
e Gestdo da Prefeitura Municipal de Porto Velho (PORTO VELHO, 2018), visto que, no sentido

ja mencionado (do centro para as bordas), a infraestrutura urbana vai "desaparecendo”.
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Figura 52 - Mapa de rendimento médio nominal mensal domicliar per capita na &rea urbana do distrito
sede de Porto Velho
Fonte: IBAM apud Porto Velho (2018, p. 36)
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Entdo, esse padrdo de urbanizacdo disperso e precario revela uma segregagdo socioespacial
marcante na cidade de Porto Velho. Entretanto, a0 mesmo tempo, esse padréo remete também
a configuracdo espacial corrente na Amazobnia, caracterizada por ruas e edificacdes mais
simples e mais dispersas a medida que se afastam do centro da cidade, até confundirem-se com
a floresta (CARDOSO e LIMA, 2006). Dessa forma, duas lI6gicas se sobrepdem, embora sem

se reconhecerem.

Constata-se, assim, que 0 processo de constituicdo de areas centrais e periféricas € espacial,
decorrente dos atributos e extensdo da malha, mas também é proprio da dindmica capitalista,
que opera com areas mais bem servidas para as classes dirigentes e &reas precérias para 0s mais
pobres, que sdo incorporadas conforme a necessidade de expansdo das oportunidades de

investimentos, pelo capital que atua na cidade.

Ainda pelo zoneamento urbano da cidade (Figura 51), depreende-se que a BR-364 constituiu
um vetor de urbanizacdo, principalmente no braco da rodovia que liga a cidade de Porto Velho
a capital mato grossense, Cuiaba. E essa transformacao tem reorganizado socioespacialmente a
cidade, com base nos fluxos e nas vias de circulacdo. Verifica-se, também, a
monofuncionalidade de grande extensdo da margem direita do rio Madeira destinada a Zona
Portuéria, assim como a monofuncionalidade das Zonas Especiais do Complexo Industrial e do
Complexo Hospitalar.

Diante do exposto, a analise da categoria "organizacdo socioespacial” em Porto Velho vincula
a cidade aos conceitos de ordem, progresso e ruptura, a luz do desenvolvimentismo brasileiro,
baseada nas classificacdes "baixa representatividade”, "média representatividade" e "alta
representatividade" atribuidas a cada conceito presente na Quadro 7.



137

HIGIENE URBANA INDUSTRIALIZACAO FRONTEIRA
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Quadro 7 - Classificagdo da organizacgéo socioespacial na company town e na cidade de Porto Velho na
contemporaneidade
Fonte: Elaborado pela autora

A ordem, representada pela localizacdo das classes mais ricas no centro e das mais pobres nas
bordas, sem infraestrutura e equipamentos urbanos, esta relacionada a segregacgdo socioespacial
presente desde a origem da urbe e que caracteriza o sistema capitalista vigente (que impde
desigualdades). O progresso, baseado na organizacdo socioespacial seguindo a légica dos
fluxos de produtos e mercadorias, por meio das rodovias, diminui possibilidades para uma
organizacao baseada na vida cotidiana. J& a ruptura, representada pela ocupacdo das margens
das rodovias e da monofuncionalidade da margem do rio Madeira e de outras areas
apresentadas, causa a fragmentacdo da cidade e se contrapde aquela forma tradicional de

ocupacdo ao longo dos rios e assentada na multifuncionalidade do espaco como um todo.

Habitagdo

A company town MMR, conforme o proprio conceito de cidade-empresa esclarece, foi uma vila
organizada por e para a empresa norte-americana que necessitava do estabelecimento de
instalacBes habitacionais de apoio as suas atividades, de modo a abrigar e manter a forca de
trabalho em Porto Velho e dar suporte a construcdo da EFMM. Entretanto, no caso em
referéncia, as residéncias se restringiam aos funcionarios norte-americanos mais qualificados,

excluindo os operarios bragais, que precisavam se instalar em outros lugares.

As habitacOes para esses funcionarios do alto escaldo foram construidas com materiais
importados, vindos dos Estados Unidos e outros paises europeus, e eram abastecidas com agua

e energia elétrica, bem como providas de sistema de esgotamento sanitério e de ventilagdo
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(eram avarandadas e teladas), para atenderem aos seus moradores. Havia tipologias
diferenciadas para as residéncias unifamiliares, dos funcionarios do mais alto nivel de
hierarquia da empresa, e para os funcionarios categorizados, especialistas técnicos, que ficavam
juntos, numa mesma construcdo com varios alojamentos. De toda sorte, ambas as tipologias
foram projetadas aos moldes das técnicas norte-americanas e implantadas na melhor localizagdo

julgada pela empresa.

Enquanto isso, naquela mesma época, os trabalhadores incumbidos do trabalho bracal, em sua
maioria, aglomeraram-se em casas construidas com madeiras locais e com coberturas de palha,
por meio da autoconstrucdo. Nao havia provisédo de infraestrutura e as moradias localizavam-
se onde era possivel, sendo desejavel a proximidade com o ndcleo urbano estrangeiro. Em muito

se contrastavam das habitac6es da Porto Velho Norte-Americana.

Nenhuma habitacdo daquela época, ou seja, de 1907 a 1912, se preservou para testemunho no
presente. Ha apenas registros fotograficos que apresentam as caracteristicas descritas. Cabe
ressaltar que, até a década de 1970, existiam casas nos bairros Baixa Unido, Morro do
Querosene e Barbadoes Town (Alto do Bode) que guardavam relagdo com o passado da génese
urbana de Porto Velho. Esses bairros refletiam a adaptacdo dos imigrantes estrangeiros e
migrantes nordestinos ao territério na época de construcdo da EFMM e depois, durante seu
funcionamento (BORZACQV, 2016, p. 180). Porém, a demolicdo dessas casas foi promovida
pela prefeitura municipal, com a colaboracdo do 5° BEC (5° Batalhdo de Engenharia e
Construcdo), "em nome da modernidade” (ibid.), o que se revelou como um racismo
institucional. As familias desses bairros foram obrigadas a se deslocarem para o atual bairro
Liberdade, cujas terras, naquela época, foram repartidas em lotes, onde foram construidas casas
com fachadas em alvenaria e o restante em madeira (ibid.). Em resumo, a company town ndo

deixou, como legado, nenhum bem material relativo a habitacao.

Entretanto, verifica-se, hoje, uma Idgica que, em certa medida, remete aquela estabelecida no
inicio do século XX, qual seja, a importacdo de materiais, técnicas e tipologias construtivas,
das cidades centrais brasileiras e do exterior, para a constru¢do das habitacGes "modernas™ na
cidade de Porto Velho, tal como a possibilidade de escolha da localizagdo de onde se deseja
morar apenas por um grupo de habitantes que detém o poder econémico ou politico

(empresarios, politicos, elite local).

O bairro Olaria (localizado na Zona Oeste), por exemplo, nas Ultimas décadas, tem sido

caracterizado pela verticalizagdo, que mudou a sua paisagem. Ressalta-se que o adensamento
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vertical praticado nas cidades centrais brasileiras, na primeira metade do século XX,
demonstrava o desejo de modernizé-las, tendo como referéncia o que ja acontecia nos Estados
Unidos (SOMEKH, 1997). Entdo, apesar da baixa densidade demografica que caracteriza a
cidade de Porto Velho, o bairro Olaria passou a construir torres residenciais, bem como
condominios fechados verticais, destinados para as classes média e alta da populacéo. Na Figura
53, verifica-se 0 exposto. A figura contém as primeiras imagens que o navegador de busca

Google mostra quando se realiza uma pesquisa por meio do termo "bairro olaria porto velho".

Go gle bairro olaria porto velho a ¢ Q @ i ’ﬁ:’

BAIRRO
OLARIA

0 2009 8r0utcw

rro Olaria - Porto Velho, RO | Edific Bairro Olaria - Porto Velho [S.RIO) Concentragdo de edific SEMPOG - Secretaria de Planejamento, Orgamento e Ge.

apartamento MOBILIADO para locagao. Cond. Rivi. RES. PORTO PALAZZO

Figura 53 - Imagens do bairro Olaria apresentadas durante pesquisa no site de busca Google
Fonte: Google (2021)

Todavia, a cidade ainda é composta por construcfes sobre palafitas, de madeira, simples,
adaptaveis as dindmicas das aguas, resquicios da cultura ribeirinha, que sdo estigmatizadas
como o espaco da pobreza e da falta de higiene, um espaco da desordem. De fato, 0s seus
moradores representam a populagdo menos abastada da cidade de Porto Velho e sofrem com a
auséncia de infraestrutura. No entanto, em diversos casos, a aparente desordem dessas moradias
possui uma ordem prépria, peculiar a determinada comunidade. Entdo, nota-se a necessidade
de compreender, além dos fatores fisicos, aqueles de ordem mental, associados ao
comportamento humano dos moradores de palafitas, tais como o sentimento de pertenca, a
continuidade de costumes e a pratica de determinadas atividades, antes de subjuga-las (por meio
de processos de remocao, por exemplo), pois os fatores fisicos e mentais caminham juntos
(CHOAY, 2018 [1965]).

O bairro Triangulo retrata a situacdo mencionada. Um dos bairros mais antigos da cidade,
acompanhou o funcionamento da EFMM. Recentemente, o bairro, localizado na beira do rio
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Madeira, sofreu impactos causados pela implantagdo da UHE Santo Antonio e da cheia historica
que o inundou em 2014%. Com isso, muitos moradores foram retirados do local e transferidos
para o bairro Mariana, do outro lado da cidade, para uma tipologia residencial totalmente
diversa, de conjunto habitacional popular vertical, padrdo praticado no pais. Eles foram habitar

o condominio Orgulho do Madeira®, do outro lado da cidade (Figura 54 e Figura 55).

Figura 54 - Imagens do bairro Triangulo depois da enchente do rio Madeira ocorrida em 2014%, a
esquerda, e o Residencial Orgulho do Madeira, no bairro Mariana, a direita
Fonte: http://g1.globo.com/ro/rondonia/noticia/2014/07/defesa-civil-recomenda-que-casas-do-bairro-triangulo-
sejam-demolidas.html e http://www.rondonia.ro.gov.br/orgulho-do-madeira-tera-moeda-propria-para-fortalecer-
economia-local/

CRISTAL CALAMA ‘&

GRGULHO
SH4 - MADEIRA

UHE SANTO
ANTONIO BAIRRO A
o TRmNGULo 3

\V Tnanguloo ( / ¢
£ =

p'® Pomc Del Descanso

Fundagao A &% 7 2 s
* Universidade » : ) ! Café%Marcas @
Federal dé Clube'Portovelhense De g
Rondopia g Tiro Esportivo- CPTEg
& * ©

g 7 Café da EGoogle)

Figura 55 - Distancia entre o bairro Triangulo e o residencial Orgulho do Madeira

% Em 2014, o rio Madeira atingiu a cota de 19,72m, a maior cheia registrada desde 1997. A enchente atingiu todos
os distritos do municipio de Porto Velho, em especial o Distrito Sede. Houve desbarrancamentos das margens do
rio, bloqueio de acessos a areas ocupadas, danifica¢des de infraestruturas instaladas, interrupcéo de abastecimento
de agua potavel e de comunicacdo em varias localidades, perda de producBes na area rural, deterioracdo do
conjunto histérico tombado da EFMM, reassentamento das familias que ocupavam as areas atingidas.

% Conjunto monofuncional, realizado dentro do programa estadual Morada Nova, em parceria com o programa
federal Minha Casa Minha Vida.

9 A imagem do canto inferior direito é da vista que o bairro tem por estar de "frente” para o rio Madeira.
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Fonte: Google Maps (2021). Elaborado pela autora

Diante do exposto, a anélise da categoria "habitacdo™ em Porto Velho vincula a cidade aos
conceitos de desordem, atraso e ruptura, a luz do desenvolvimentismo brasileiro, baseada nas

classificacbes  "baixa representatividade”, "média representatividade” e “alta

representatividade™ atribuidas a cada conceito presente no Quadro 8.

CATEGORIA HIGIENE URBANA INDUSTRIALIZACAO FRONTEIRA
DE ANALISE ORDEM DESORDEM | PROGRESSO | ATRASO RUPTURA '« CONTINUIDADE
Segundo um
padréo
tecnlco_ Acabamentos
formal; de "alto Habitacoes
HABITACAO Con;,lderan- C‘tonstrugpgs padrio”, %onstrggges segundo Tlgpl_ogla§
(tipologia doa mform:cus, sistemas € maceira tipologias tra Icionais
construtiva) luminosidade Locais tecnolégicos: | °Y materiais do Centro- (palafitas);
ea insalubres; mater?ais ’ locais Sul do pais Jardins e hortas
circulacéo de . P
ar- importados
Estética
burguesa
Habitacéo na ALTA BAIXA ALTA BAIXA% x .
COMPANY- representa- representa- representa- representa- gaﬂ;ae e reggrlftgtli'\a/\i dade
TOWN tividade tividade tividade tividade P P
Habitacio em MEDIA ALTA MEDIA ALTA ALTA .
MEDIA
PORTO representa- representa- representa- representa- representa- representatividade
VELHO tividade tividade tividade tividade tividade P

Quadro 8 - Classificacdo da habitacdo na company town e na cidade de Porto Velho na
contemporaneidade
Fonte: BECKER, 2013, CARDOSO e LIMA, 2009; SOBRINHO, 2013; TRINDADE-JR, 2010; VICENTINI,
2004; VILLACA, 2015; elaborado pela autora

A desordem, representada pelas habitacdes informais, autoconstruidas e "insalubres", esta
relacionada a uma desigualdade socioespacial presente na cidade de Porto Velho e a falta de
reconhecimento dessa tipologia construtiva como uma forma de habitar tipica das comunidades
tradicionais a beira de cursos d'agua. O atraso, retratado pela simplicidade das construcdes
populares, é contrastado com os prédios envelopados com vidro de uma pequena parte da regido
central da cidade, a exemplo do bairro Olaria. A ruptura, por sua vez, segue a tendéncia de
homogeneizacdo do espaco urbano, com tipologias habitacionais (alto padrdo e popular)

praticados nas cidades do Centro-Sul do pais.

Elementos naturais

A company town MMR, implantada na floresta amazénica no inicio do século XX, foi
construida sob a logica funcionalista de producdo, pela qual, a cidade, caberia a funcdo de

produzir. Além disso, apresentou-se como um nucleo urbano fechado, excluindo os

% As construgdes eram de madeira, mas era uma madeira importada, por isso a classificacdo é BAIXA.
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trabalhadores bracais. Apesar de Ia estarem, os norte-americanos mantinham-se afetivamente
vinculados a sua terra natal e a Amazonia era, para eles, um local de trabalho, ambiente a ser
dominado. De outro modo, para a populacdo "nativa"®® (indigena, ribeirinha e extrativista) a
floresta e as aguas representavam seu "lar”, dentro de um vinculo de proximidade, enlacado por

um clima existencial. Neste caso, 0 espago amazonico era reconhecido e vivido.

Pode-se dizer, entdo, que a génese da cidade de Porto Velho se apoiou no viés capitalista, dos
norte-americanos, que se afasta da ideia de interacdo de diferentes pessoas no espaco coletivo
e com os elementos da natureza. Embora o espaco fisico ocupado pela cidade-empresa tenha
sido pequeno e sua implantacdo ndo tenha causado grandes impactos ambientais naquela época,

0 seu legado imaterial funcionalista repercute até os dias atuais.

Na cidade de Porto Velho, na contemporaneidade, a escassez de locais apraziveis para o lazer,
a contemplacdo e o encontro tém recolhido os usuarios em espacos semipublicos e/ou privados
(shopping center, lojas, restaurantes, igrejas), dificultando a relagdo com os elementos naturais
e a sua valorizacdo. Na realidade, dentro do perimetro urbano de Porto Velho, observa-se uma
ma distribuicdo de cobertura vegetal, com pouca vegetacao arborea e arbustiva na regido central
e um baixo nudmero de areas verdes com funcles estéticas, de lazer e ecologico-ambiental
(PIRES, 2019) - Figura 56 e Figura 57.

% A qualidade "nativa" esta sendo utilizada de forma mais abrangente e com certa relatividade tendo em vista o
referencial do estrangeiro que se contrapde ao "nativo".
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Bl C5 - Cobertura Vegetal Arbustiva

mll C6 - Cobertura Vegetal Arbérea

Zonas administrativas de Porto Velho

Centro 34. Marcos Freire
1. Centro 35. Cascalheira
2. Caiari 36. Trés Marias
3. Olaria 37. Juscelino Kubitschek
4. S3o Cristovao 38. Tiradentes
5. Quilémetro Um 39. Cunid
6. Mocambo 40. Lagoa
7. Baixa Unido 41. Igarapé
8. Agricolandia 42 Tancredo Neves
9. Panair 43. Socialista
10. Pedrinhas 44 Jardim Santana
11. Sdo Jodo Bosco 45. Mariana
12. Liberdade 46. Ulisses Guimardes
13. N°. 8°. das Gracas 47. Ronaldo Arag3o
14. Areal 48. Cidade Jardim
15. Santa Barbara Zona Sul
16. Mato Grosso 49. Aeroclube
17. Embratel 50. Roque
18. Nova Porto Velho 51. Tridngulo

Zona Norte 52. Tucumanzal
19. Nova Esperanca 53. Tupi
20. Aeroporto 54. Militar
21. S0 Sebastido 55. Conceicac
22. Nacional 56. Eletronorte
23. Costa e Silva 57. Novo Horizonte
24_ Flodoaldo Pontes Pinto 58. Nova Floresta
25. Agenor M. de Carvalho 59. Floresta
26. Rio Madeira 60. Castanheira
27. Industrial 61. Cohab

Zona Leste 62. Cidade do Lobo
28. Aponiad 63. Caladinho

29. Planalto 64. Eldorado

30. Lagoinha 65. Areia Branca
31. Teixeirdo 66. Cidade Nova
32. Escola de Policia 67. Expansdo

33. Sdo Francisco

Figura 56 - Carta de mapeamento do uso e cobertura do solo na &rea urbana de Porto Velho com a indicagdo de algumas areas verdes

Pires (2019, p. 74). Elaborado por Luiz Felipe P. U. Almeida
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Figura 57 - 01) Praca do Contorno; 02) Praca Skate Park; 3) Praga Trés Marias; 04) Parque da Cidade
Fonte: Pires (2019, p. 90, 97, 103 e 108)

Além disso, percebe-se que os espacos livres e as areas verdes ndo se articulam aos cursos
d'agua, apesar da cidade dispor do rio Madeira, contornando-a a oeste, e dos igarapés internos
a cidade, afluentes de sua margem direita (Tanques, Bate-Estacas, Gar¢a, Santa Bérbara,
Tancredo, Grande e Penal), que somam uma extensao de, aproximadamente, 40 km (PORTO
VELHO, 2018) - Figura 58.
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Figura 58 - Mapa dos igarapés presentes na area urbana do distrito sede de Porto Velho
Fonte: IBAM apud Porto Velho (2018)

A expanséo da cidade de Porto Velho se deu no sentido oeste-leste, ou seja, da margem direita
do rio Madeira para o continente, fazendo com que a cidade fosse se afastando do curso d'agua,
ficando de "costas" para ele, com a progressiva desconstituicdo de sua margem direita. Essa
invisibilizacdo do rio, pela dificuldade de acesso (visual e fisica), impede o reconhecimento do
potencial que as suas margens (em especial a margem direita) oferecem para a socializacéo da
populacéo e da importancia social de sua preservagdo (CARDOSO et al, 2018; MELLO, 2008;
PORTO VELHO, 2019, p. 16). Essa situa¢do consolidou o uso preponderante do rio como

transporte (circulagdo), assim como foi na época da company town.

Em relacdo aos igarapes, Borzacov (2016) afirma que, em décadas passadas, eles possuiam
diversos usos dentro da cidade, relacionados a fungdes que contemplavam aspectos utilitario
(abastecimento, higiene, pesca, recreacdo, irrigacdo, demarcacdo territorial, circulagéo),
topoceptivo (orientabilidade e identificabilidade), simbdlico (rituais, valores simbolicos da

agua), estético (beleza cénica) e afetivo (relagbes harménicas das pessoas com 0S COrpos
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d'agua). A autora pontua também as mudancas das caracteristicas dos cursos d'agua dentro dos
bairros da cidade e as consequentes alteragcbes em seus usos ao longo do tempo, como pode ser

verificado no Quadro 9.

- UsosS
BAIRRO |GARAPE(S) ANTIGAMENTE HOJE
Grand,e e Santa Aguas claras, I|mp|das, com Poluidos
Barbara fundo arenoso; lazer
Avreal —
"Sem nome” Simbiose com a mata outrora Aterrado
existente
Cidade Nova Bate Estacas Existéncia de peixes Poluido
Lagoinha Lagoinha "Sem relato" Poluido
Marcos Ereire Periquitos Banho, lazer para criangas e | Poluido (derramamento de 6leo
g jovens diesel e esgoto doméstico)
Mocambo Lavadeiras "Agua fresquinha"; banho Poluido
. ) < . o Poluido (esgoto doméstico,
Nacional Igarape dos Tanques | Aguas frias e limpidas; banho animas mortos)
No\\;illzgrto Igarapé dos Tanques "Sem relato" Parte canalizado; parte poluido
Olaria Igarape dos Tanques Lavagem de roupas Canalizado
Pedrinhas Pedrinhas Lazer; lavagem de roupas Invisibilizado
Manancial de aguas frias e .
Planalto Penal limpidas; lazer Poluido
Roque Mesquita e Grande "Sem relato™ "Sem relato™
- e Mata ciliar comprometida;
Triangulo Bate-Estacas Braco do rio "inteiro assoreado

Quadro 9 - Mudancas das caracteristicas de alguns igarapés urbanos de Porto Velho
Fonte: Borzacov (2016). Elaborado pela autora

Assim, nota-se que os igarapés da cidade de Porto Velho passaram a exercer a funcdo
preponderante de recepcao de esgotos, devido a escassez de saneamento basico (com auséncia
de tratamento de dejetos domésticos e disposi¢do inadequada de residuos solidos), o que
ocasionou prejuizo as demais fungdes desses cursos d'agua. O igarapé dos Tanques, por
exemplo, que atravessa grande parte da regido central da cidade, se encontra poluido, exalando
mau cheiro préximo a duas vias comerciais na cidade, as avenidas Sete de Setembro e Carlos

Gomes (Figura 59).
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Figura 59 - Igarapé dos Tanques poluido visto da av. Sete de Setembro - a esq. e da av. Carlos Gomes - a

d i r.100
Fonte: Acervo pessoal (2019)

As atividades antropicas que agridem os cursos d'agua, além de afetarem as dinamicas hidrica,
geoldgica e biologica do ambiente natural como um todo, acometem também as dindmicas
socioculturais advindas deles, bem como a percepcao da cidade, j& que os cursos d'agua sao
componentes, a0 mesmo tempo, do ambiente natural e do sistema urbano (MELLO, 2008, p.
45). E por isso que Mello (2008, p. 144) afirma que:

Os processos de expansao urbana, aterrando nascentes e terrenos alagadicos,
produziram ndo apenas impactos ao meio ambiente, como a contaminacéo de
mananciais, a intensificacdo de inundacBes, processos erosivos e de
assoreamento. Esses processos contribuiram também para a paulatina
ruptura das relagdes harménicas entre as cidades e seus corpos d'agua.

O padréo de urbanizacdo de Porto Velho tem negligenciado os espacos publicos e os espagos
naturais, que, no contexto amazonico, se confundem. Entéo, tal como tem acontecido em outras
cidades amazonicas, Porto Velho vem homogeneizando a paisagem, para ampliar a extensao
das glebas urbanizaveis, e transferindo a socializagdo para os espagos privados, assim como se
desvinculando dos elementos naturais presentes no territorio, com grande potencial para a
socializacdo (CARDOSO et al, 2018, p. 134).

Diante do exposto, a anélise da categoria "elementos naturais" em Porto Velho vincula a cidade
aos conceitos de desordem, progresso e ruptura, a luz do desenvolvimentismo brasileiro,
baseada nas classificagbes "baixa representatividade”, "média representatividade" e "alta

representatividade™ atribuidas a cada conceito presente no Quadro 10.

100 pode-se verificar a localizagdo desses igarapés no mapa do APENDICE A. As fotos da Figura 59 Erro! A
origem da referéncia ndo foi encontrada.foram tiradas dos pontos 59 e 60 representados no referido mapa.
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CATEGORIA HIGIENE URBANA INDUSTRIALIZACAO FRONTEIRA
DE ANALISE ORDEM DESI(\)ARDE PRO%RESS ATRASO RUPTURA CONTI EU IDAD
Canalizagéo
de cursos
d'agua; Cursos d'agua . Fonte de
ELEMENTO Aterramento urbanos; Recurso; lazer; Artificialidade Forte presenca d?
S NATURAIS . ~ Local para .~ . elementos naturais
x das éreas de Vegetagao . - Fonte de (desvalorizaca N
(vegetacédo e o - disposicédo de . . (valorizagdo da
b varzea; nativa . subsistenci | o da natureza)
cursos d'agua) - x A residuos natureza)
Manipulacé (orgénica) a
oda
natureza
Elementos ALTA BAIXA ALTA BAIXA ALTA
naturais na representa- representa- representa- representa- representa- BAIXA
COMPANY pre Pre pre pre pre representatividade
tividade tividade tividade tividade tividade
TOWN
Elementos MEDIA ALTA ALTA BAIXA ALTA
naturals em representa- representa- representa- representa- representa- BAIXA
coRto tividade tividade tividade tividade RIS 'coresentatividade

Quadro 10 - Classificagdo dos elementos naturais na company town e na cidade de Porto Velhona
contemporaneidade
Elaborado pela autora

A desordem, representada pela presenca dos igarapés urbanos em Porto Velho e pela vegetacédo
ao redor deles, nos trechos da cidade mais préximos as suas bordas, esté relacionada a uma
ocupacdo desordenada, que ndo considerou os elementos naturais no momento da urbanizagéo.
O progresso, retratado pela consideracdo da natureza como recurso e 0S cursos d'agua como
local de disposicdo de esgoto, torna-se um problema grave na cidade, na medida em que 0s
igarapés perdem suas fungdes ambientais e sociais, muito tipicas da regido amazénica. Ja a

ruptura segue o legado da company town, de desvalorizacao da natureza local.

Conclusao do capitulo

A analise realizada neste capitulo confirmou a influéncia da company town Madeira Mamoré
Railway Company sobre a consolidacdo e o crescimento da cidade de Porto Velho, desde sua
constituicdo até os dias atuais. Para além do legado material da génese urbana de Porto Velho,
representado pelos bens imoveis remanescentes do inicio do século XX, uma significativa
heranga imaterial foi verificada, relacionada a matriz moderna, pragmaética e funcional,
difundida por meio da company town, que foi tomada como modelo para o "desenvolvimento"
de Porto Velho. Essa postura assumida, principalmente pelos agentes publicos, pela elite local
e pelos empresarios atuantes na producdo do seu espaco urbano, direcionou decisdes a respeito
da organizacdo e da estruturacdo da cidade, que ainda reverberam na contemporaneidade,

afetando a vida urbana na capital rondoniense.
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Constatou-se que o desenvolvimento almejado negou a realidade local, pois 0 parametro
estabelecido para alcanca-lo era exdgeno, de um prototipo universal. Entdo, a tentativa de
reproducdo desse modelo norte-americano de cidade tornou-se impraticavel no contexto
politico, econdmico, social, cultural e ambiental de Porto Velho, apesar de ter ensejado a
extensdo do paradigma urbano-industrial sobre o territorio da cidade. Dessa forma, nota-se que
a instalacdo da company town em Porto Velho, no inicio do seculo XX, em certa medida,
antecipou e facilitou, ali, a operacionalidade do processo de "modernizacdo” das cidades
brasileiras iniciado nessa mesma época, bem como a "integracdo nacional” promovida pelo
Governo Federal algumas décadas posteriores. Entretanto, o progresso, tanto o perseguido por
meio da reproducdo do modelo norte-americano, quanto o pregado pelo Governo Federal para
a ocupacdo da Amazonia, ndo foi alcancado pela cidade de Porto Velho, e prova disso é a dura
realidade historicamente vivenciada pela populacédo local desde a origem da urbe, haja vista que
grande parte dela ndo dispde de recursos basicos para prover as suas necessidades mais

essenciais.

Verificou-se que a cidade real de Porto Velho, na contemporaneidade, esta entre a ordem e a
desordem (com trés categorias que representam a ordem e outras trés que retratam a desordem),
apresenta uma tendéncia ao "progresso™ (com quatro categorias que caracterizam o progresso)
e encontra-se numa condigé@o de ruptura total com o passado e com as tradi¢Ges locais (com
todas as categorias indicando ruptura), em relacdo aos "agentes de producdo do espaco”, a
"provisao de infraestrutura”, a "malha viaria", a "organizacdo socioespacial”, a "habitacdo" e
aos "elementos naturais" do seu nucleo urbano, analisados & luz do desenvolvimentismo
brasileiro, conforme pode ser demonstrado pela Quadro 11, a seguir, que contém a compilacéo

dos resultados obtidos por meios da investigacdo procedida.
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ALTA
representa-
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ALTA
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_ MEDIA
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MEDIA
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MEDIA
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MEDIA
representa-

tividade

ALTA
representa-
tividade
BAIXA
representa-
tividade

PORTO HIGIENE URBANA INDUSTRIA]_IZACAO FRQNTEIRA
VELHO(ATUAL) ORDEM DEST\)ARDE PRO%RESS ATRASO RUF:’UR CONTII;UIDAD
AGENTES de MEDIA ALTA ALTA MEDIA ALTA
~ . . . . . BAIXA
producéo do espaco BMEJEEENIEUME representati- representati- representati JEJERENIEN] representati-vidade
urbano -vidade vidade vidade -vidade -vidade P
Provisdo de BAIXA ALTA ALTA ALTA MEDIA
BAIXA
INFRA- representa- representa- representa- representa-  representa- representa-tividade
ESTRUTURA tividade tividade tividade tividade tividade P

ALTA
representa-
tividade
ALTA
representa-
tividade
ALTA
representa-
tividade
ALTA
representa-
tividade

BAIXA
representa-tividade

BAIXA
representatividade

MEDIA
representatividade

BAIXA
representatividade

Quadro 11 - Classificagdo geral do (des)envolvimento da cidade de Porto Velho
Elaborado pela autora

Paralelamente a analise acima, foi aplicada a mesma metodologia de pesquisa para a company

town MMR e, conforme ja era de se esperar, como resultado, obteve-se todas as categorias da

cidade-empresa ligadas a ordem, ao progresso e a ruptura, confirmando a matriz moderna,

pragmatica e funcional norte-americana (Quadro 12).

PORTO HIGIENE URBANA INDUSTRIALIZA(;AO FRONTEIRA
VELHO(ATUAL) ORDEM DESI\O/IRDE PRO%RESS ATRASO | RUPTURA CONTIEUIDAD
AGENTES de ALTA BAIXA ALTA BAIXA ALTA BAIXA
producdo do espago | representati representa- representati- representa | representati representatividade
urbano -vidade tividade vidade -tividade -vidade P
Provisédo de ALTA BAIXA ALTA BAIXA ALTA BAIXA
INFRA- representati representa- representa- representa | representati representatividade
ESTRUTURA -vidade tividade tividade -tividade -vidade P
ALTA BAIXA ~ ~
MALHA VIARIA | representa- representa- N4o se aplica Naq € Naq € BAIX.A_
tividade tividade aplica aplica representatividade
ORGAN IZAQAO ALTA BAIXA ALTA BAIXA .
Nao se BAIXA
SOCIOESPACIA representa- representa- representa- representa anlica representatividade
L tividade tividade tividade -tividade P P
~ ALTA ALTA ALTA ALTA NZo se MEDIA
HABITACAO representati representa- representati- representa aplica representatividade
-vidade tividade vidade -tividade P P
NATURAIS vidade tividade tividade tividade | tividade | "ePresentatividade

Quadro 12 - Classificacdo geral do (des)envolvimento da company town MMR
Elaborado pela autora

Vale ressaltar, por fim, que, na realidade, as caracteristicas dos polos positivos das dicotomias

do desenvolvimento, quais sejam, ordem, progresso e ruptura, nem sempre representam o

melhor para a cidade de Porto Velho, visto que, conforme demonstrado por meio da analise de

algumas de suas categorias,

apesar da alta representatividade desses atributos,

a
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correspondéncia de seus beneficios na vida cotidiana dos moradores da cidade ndo foi
constatada. Essa situacéo torna-se agravada com relacdo ao polo "ruptura”, pois, na Amazonia,
as praticas ancestrais se mostram fundamentadas no equilibrio entre as atividades humanas e o
meio natural, o que poderia contribuir para a construcao de novas concepcdes aliando passado
e presente, a fim de se obter alternativas que conciliassem a tradigédo e a tecnologia, gerando

inovacado para o real desenvolvimento das cidades amazonicas.

"(...) em nome do 'progresso’ a cidade continua sendo devastada”
(Borzacov, 2016, p. 22)
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CONCLUSAO

A exposicao realizada nos capitulos que compdem este trabalho fez prova de que a aplicagédo
de solugdes exdgenas sobre 0 processo de criacdo e expansdo da cidade de Porto Velho/RO,
descoladas das caracteristicas e das formas de vida do lugar e orientadas pelo paradigma
urbano-industrial do Norte Global, ndo foi exitosa. O modelo de desenvolvimento adotado
desde os primordios da cidade, com o nitido DNA de uma company town, nao resultou em
efetiva melhoria das condicbes de vida de seus habitantes, ao contrério, contribuiu para o
desencadeamento de diversos problemas. Evidenciou-se, portanto, que a producdo da cidade
esteve focada em expectativas externas, orientadas pela l6gica do grande capital, e ndo em
determinacg6es locais do contexto amazonico, ou seja, houve o estabelecimento de uma cultura

que ndo dialogou com o bioma, e disso resultaram desdobramentos deletérios.

Apoiando-se nas licdes de Choay (2018 [1965]) sobre o Urbanismo no século XX e nos
ensinamentos de Frantz Fanon (1952) sobre o racismo, se pdde averiguar como as formulas e
formulacGes hegeménicas da sociedade industrial relacionadas a cidade, bem como suas
matrizes e repercussoes, transpuseram as crencgas do Norte Global para a Amaz6nia subjugando
a realidade local.

Apesar da obra de Choay ter sido escrita na década de 1960 e ndo ter reconhecido a divisdo
entre o Norte Global e o Sul Global, ndo se atentando para as particularidades dos paises que
compdem este segundo bloco, expondo uma linha de raciocinio sobre o Urbanismo limitada as
condicBes da Europa e dos Estados Unidos, as criticas por ela estabelecidas, a respeito da
desconexdo entre as solucdes propostas pelos autores que compilou e a realidade que se

objetivava enfrentar, sdo muito pertinentes para esta pesquisa.

Alids, este foi 0 ponto de interseccédo entre as licbes de Choay e de Fanon, o qual, denunciando
0 racismo, salientou como a sociedade industrial considerava suas solucfes passiveis de
reproducdo, em diferentes situacBes, dentro de parametros rigidamente estabelecidos. Fanon
contestava a Europa como referéncia de universalidade (FAUSTINO, 2003) e perseguia um
humanismo radical, que reconhecesse todas as culturas com iguais. Para ele, universal seria o
lugar com viés cosmopolita e tolerante as diferentes visdes de mundo, onde coubessem todos

0s povos (ibid).

Percebe-se que Fanon, assim como outros intelectuais decoloniais, salutarmente estabeleceu
criticas aos preceitos tidos como universais a partir de culturas industriais, brancas, que

estiveram na lideranca dos processos de colonizagdo do mundo.
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Em verdade, o paradigma urbano-industrial do Norte Global se manifestou nas cidades
brasileiras sob um viés racista, supremacista, colonial e de preconceito contra a diversidade,
porquanto assentado na necessidade de dominacdo e domesticacdo de uma realidade local
distinta, que foi capturada. Nesse contexto, o Brasil se assumiu como sociedade atrasada frente
as sociedades industriais, de onde buscou importar solugdes a fim de alcancar o pretenso
progresso, associado a ideia de desenvolvimento.

Inexistiu, repise-se, interacdo com o que era real como pressuposto para se pensar a cidade.
Assim, as cidades brasileiras, mais alinhadas ao Urbanismo Progressista, pautaram-se em ideias
estrangeiras para romperem com a sua condigdo de "desordem” e "atraso", e buscarem o

"progresso”, o que favoreceu a circulacao e a expansdo do capital industrial no pais.

As diretrizes do higienismo urbano, assentadas na civilidade, na ciéncia médica, em regras de
salubridade e saneamento, bem como no combate as doencas, foram utilizadas, a partir da
Republica Velha, para promover o desenvolvimento das cidades brasileiras, objetivando
desconstituir a forma urbana colonial e estabelecer a imagem de cidade moderna, antitese do
“mato”. Entretanto, a cidade era produzida de forma preconceituosa e desigual, pois 0s menos
favorecidos eram alocados na periferia, enquanto a regido central, provida de infraestrutura, era
guardada as classes dominantes, 0 que acentuou as desigualdades socioespaciais no meio
urbano. Ademais, o higienismo conferiu uma qualidade universal e manipulavel ao espaco,
verificada na desconsideracdo do meio biofisico local, dialogando, de certa forma, com a ideia
de modelo de carater universal, com a nocdo racista, de superioridade do homem sobre a
natureza, e com o pensamento colonialista, de submisséo da natureza ao homem (ACOSTA,
2009; FAUSTINO, 2015).

Por outro lado, as acdes higienistas proporcionaram uma base adequada a expansdo do capital,
como instrumento pragmatico e funcional para o controle do meio biofisico e da populacéo,
assim como consolidaram paradigmas urbanos que ainda repercutem na contemporaneidade
(nos codigos de obra municipais, em politicas publicas baseadas apenas em infraestruturas

convencionais, na desconsideragéo do sitio fisico, etc.).

A contar da década de 1930, quando a industrializacdo da Regido Sudeste ganhou corpo, a
urbanizacéo se intensificou, aliando-se ao processo de industrializagdo como mola propulsora
para o "desenvolvimento”, que se constituiu, na verdade, de acordo com a aplicacdo dos
ensinamentos de Monte-Mor (1994), num “deixar de envolver” da populagdo com o seu

territorio, segundo sua origem, cultura e praticas cotidianas.
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Outrossim, o desenvolvimento acelerou a degradacdo ambiental, pela necessidade de
exploracdo de terras e insumos para a producdo industrial. Este novo modo de produgéo no pais
promoveu 0 intercdmbio de produtos industrializados, matérias-primas e pessoas,
principalmente por meio do modal rodoviario que passou a interligar as regides brasileiras e a
estruturar novas formas de ocupagéo ao seu redor. Dessa forma, o paradigma urbano-industrial
foi difundido pelo territorio nacional e consolidou-se a segregacao socioespacial baseada na

I6gica capitalista de producao.

Na Amazonia, o projeto de integracdo nacional promovido pelo Governo Federal em meados
do século XX, desencadeou a expansdo capitalista na regido, que passou a sofrer intervencoes

em nome do "progresso™, com a imposi¢do do paradigma urbano-industrial.

O Governo Federal, baseando-se num nacionalismo homogeneizador, estimulou a ocupacao da
Amazonia por migrantes que estavam a procura de terras e por empresas que almejavam a
expansao capitalista. Esta movimentacdo do Governo Central, direcionada a promoc¢do do
nacionalismo homogeneizador, advinda do Centro-Sul, levaria &8 Amaz6nia a modernizagéo e a
civilidade ja alcancadas naquela regido; deste modo, institucionalizou-se o preconceito estatal
para com a nova fronteira, podendo-se inferir, a partir de um paralelo com os ensinamentos da
socidloga Silvia Cusicanqui (2015), que se tratou “de um imperialismo interno baseado no

imperialismo externo”.

N&o por acaso, movimentos sociais (indigenas, quilombolas, de camponeses, urbanos) se
contrapBem a visao colonialista, alinhando-se, ainda que ndo intencionalmente, ao movimento
contemporaneo multifacetado do pensamento decolonial, fortalecido na interagdo dos paises do
Sul Global, ditos periféricos, os quais se unem em cooperacdo Sul-Sul, para demonstrar as
peculiaridades ali existentes e desencobrir sua origem, cultura e povo (BALLESTRIN, 2020).

Esse movimento oferece alternativas a histéria unica, mostrada como hegemonica.

Dessa forma, a partir de uma concepcao decolonial, vislumbra-se que a ruptura com as tradi¢cdes
regionais e a imposicédo de solugbes puramente exdgenas e pre-concebidas para enfrentamento
de uma realidade peculiar impedem a constituicao de alternativas hibridas inovadores, as quais
seriam possiveis a partir de uma visdo holistica, cosmopolita, de respeito a diversidade e
compreensdo do passado e do presente sob a perspectiva da realidade como
um continuum histdrico, social, psicoldgico e geografico (CHOAY, 2018 [1965]). E crucial,
nesse contexto, a superacédo das ideias dominantes de progresso e civilizacéo, para se viabilizar

a alianca entre os saberes ancestrais e as novas tecnologias, almejando o advento de propostas
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que acolham e conciliem a diversidade amazonica, bem como sua manifestagéo no espago por
meio de arranjos socioespaciais e ambientais integradores da natureza e do habitat humano
(ACOSTA, 2009; BECKER, 2005; MONTE-MOR; 1994).

A reflexdo tedrica exposta nos paragrafos acima permitiu a compreensao e a analise critica da
aplicacdo de solucdes exdgenas sobre o processo de criagdo e expansdo da cidade de Porto
Velho/RO, estudo de caso desta pesquisa.

A sua génese se consubstancia na primeira experiéncia de cidade, sob a logica do paradigma
urbano-industrial, instituida na regido do Madeira, como um protétipo de cidade industrial na
Amazodnia no inicio do século XX. Tal experiéncia se deu a partir de uma company town norte-
americana, construida exnihilo, remetendo-se aos pressupostos universalistas do Modelo
Progressista, explicado por Choay (2018 [1965]), tendo em vista a desconexao com a realidade

local.

A construcdo da EFMM esteve assentada na Idgica pragmatica-funcional, que se estendeu a
configuragdo socioespacial de Porto Velho, vez que o reduzido nicleo urbano de entdo se

projetava como continuidade do espaco da empresa, sujeitando-se a sua logica de producao.

Durante a construcdo da EFMM, percebeu-se que Porto Velho, seguindo a mesma estrutura
hierarquica da Administracdo da empresa MMR, foi partida em duas, sendo a parte norte-
americana constituida por um pequeno nucleo urbano fechado, moderno e bem infraestruturado,
e a parte brasileira formada por trabalhadores bracais que laboravam na edificacdo da ferrovia,
do que se extrai a posicdo supremacista e colonialista que norteou a atuacdo empresarial
estrangeira desde a concep¢do da cidade. A agdo dos agentes estrangeiros na producdo do
espaco era sectaria, tendenciosa, norteada pelo pragmatismo e hostil aos nativos, ndo tendo
como eixo a suplantacdo da segregacdo e da desigualdade local (social, cultural, espacial,

ambiental, etc), porque almejava apenas o lucro.

O higienismo urbano, ja implementado pela companhia estrangeira no territorio sob seu
controle, passou a se estabelecer na parte brasileira da cidade principalmente a partir de 1914,
quando Porto Velho foi algado a condi¢do de municipio. Todavia, os esfor¢cos empreendidos
pelo poder publico municipal ndo foram exitosos em garantir, além dos limites da company
town, o mesmo nivel de infraestrutura e servicos estabelecido pela empresa norte-americana em

sua porcao de area.

A cidade se expandiu para alem da "Av. Divisoria”, no sentido oeste-leste, afastando-se

progressivamente do rio Madeira e ampliando seu perimetro urbano. A localizacdo da parte
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norte-americana na varzea do rio inviabilizou o entrelagamento da parte brasileira com a
ferrovia, que se materializou como vetor de urbanizagdo da regido do Madeira-Mamoré-
Guaporé. As cidades de Porto Velho e Guajara-Mirim foram constituidas a partir das suas
estacdes inicial e final, respectivamente, e, além disso, outras aglomeracdes urbanas se
estabeleceram neste entremeio, no entorno de outras estagcdes. Ademais, a EFMM, instalada
préximo aos rios, complementou o sistema Madeira-Mamoré-Guaporé, mantendo, até certo
ponto, a légica tradicional ribeirinha, diferenciando-a da configuragdo mais comum nos paises
do Norte Global. Tal particularidade, ao tempo em que atendeu ao escoamento da producéo de
borracha ao mercado externo, também viabilizou a movimentacdo dos produtos agricolas dos

assentamentos, ao longo da extensdo ferroviéria, até a cidade de Porto Velho.

Em 1931, inicio do Governo Vargas, a ferrovia foi nacionalizada, intensificando-se o dominio
do Governo Central sobre o extremo oeste do pais. A parte estrangeira da company town foi
incorporada a cidade, no entanto, a unificacdo com a parte brasileira ndo resultou no término
da segregacdo, haja vista que 0 acesso da populacdo pobre a infraestrutura instalada pela
empresa norte-americana permaneceu obstado, tendo em conta que a elite local dela se

apropriou.

Em 1943, a ingeréncia federal foi reforcada em Porto Velho e arredores, mediante criacdo do
Territorio Federal do Guaporé, atual estado de Ronddnia. Desde entdo, até ser desativada, em
que pese o breve surto gomifero provocado pela Segunda Guerra Mundial, a EFMM manteve-
se deficitaria e outras formas de acesso e exploracdo da regido ganharam corpo, a exemplo do

avanco do modal rodoviario e do garimpo do ouro e da cassiterita.

De todo modo, na Porto Velho contemporanea, identifica-se grande influéncia da company
town, que deixou, além do legado material, representado pelos bens imoéveis remanescentes do
inicio do século XX, um robusto legado imaterial, consubstanciado na matriz moderna,

pragmatica e funcional que serviu de modelo para o desenvolvimento da cidade.

Contudo, 0 modelo adotado ndo se provou exitoso. Consoante ao ja exposto, desde a sua
concepcao, a cidade-empresa foi guiada por solucBes exogenas, marcadas por atributos
colonialistas, sectaristas, tendenciosos e hostis aos nativos. Assim, o prototipo universal

adotado ndo apenas ignorou, mas subjugou a realidade local.

A bem da verdade, 0 modelo utilizado era e permanece sendo irreprodutivel. Uma company
town é rigidamente estruturada em diretrizes de hierarquia, controle e comando; seus habitantes

s8o, em regra, pessoas essencialmente usadas como mao de obra de determinado projeto,
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lotadas em cargos e vigiadas pela empresa, estando de passagem pelo local. De outro lado, uma
cidade real é espaco de festa, interacdo social, constituida por familias que tém o animo de ali
se estabelecerem. Assim, os atributos de uma e de outra ndo se harmonizam, sendo previsivel

que a tentativa de coOpia restaria fracassada.

E inegavel que a instalacdo da company town em Porto Velho conferiu operacionalidade a
l6gica urbano-industrial na regido, bem como serviu ao projeto de "integragdo nacional”
promovido pelo Governo Federal décadas posteriores. O almejado progresso, porém, nao se
traduziu em melhora da qualidade de vida de seus habitantes, e prova disso € a dura realidade
historicamente vivenciada pela populacéo local desde a implantacdo da company town, haja
vista que grande parte dela sequer dispde de recursos basicos para suprir as suas necessidades

mais essenciais.

A provisao de infraestrutura, por exemplo, ndo logrou acompanhar o crescimento demografico,
sendo insuficiente, quantitativa e qualitativamente, para atender a demanda de toda populagéo,
0 que se pode constatar pelos problemas de saneamento basico, distribui¢do de agua e oferta de
servigos de saude, precarios que sdo. De igual forma, os recursos historicamente destinados a
cidade foram incapazes de assegurar o nivel dos sistemas empregados pela MMR, bem como

de manter e atualizar o padrédo tecnoldgico até os dias de hoje.

Anote-se, a proposito, que a tecnologia de ponta tem um custo, assimilavel nas areas com
robusto dinamismo econémico, mas, para a Amazonia, mais viavel seria direcionar 0s
investimentos em tecnologia apropriada, como a tecnologia verde, de reduzidos custo e
impacto. Embora ndo seja escopo do presente trabalho, entende-se pertinente ponderar que
solucBes convencionais de saneamento, por exemplo, podem ser invidveis em cidades
amazonicas, como Porto Velho, sendo também por isso que elas normalmente figuram dentre

as Ultimas posicdes dos rankings que buscam avaliar as provisdes basicas de infraestrutura.

A adocdo de solucdes diversas das convencionais, na linha do acima exposto, pressupde o
reconhecimento dos saberes tradicionais da regido, prestigiando-se a concep¢do decolonial
exposta neste trabalho, pois quem conhece a fundo a dindmica dos rios, das varzeas e do bioma
amazonico como um todo sao 0s nativos, os quais, infelizmente, foram alijados do processo de
expansao da cidade, guiado pelo paradigma urbano-industrial, e continuam ndo sendo ouvidos.
Os migrantes, e também os americanos, a época de construcdo da ferrovia, ndo detinham o
conhecimento necessario para estabelecimento de didlogo com o rio e com o bioma. Eles

desconheciam os ciclos e os limites da natureza.
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Tem-se, aqui, portanto, um exemplo concreto de como a ruptura com as tradigdes regionais e a
imposicdo de solugBes puramente exdgenas e pré-concebidas para enfrentamento de uma
realidade peculiar sdo capazes de obstar a constituicdo de alternativas inovadoras, as quais
seriam possiveis a partir de uma visdo holistica, cosmopolita, de respeito a diversidade e
compreensdo do passado e do presente. Esse é 0 contexto que revela a necessidade de superacao
da concepcdo ainda hegemdnica, lastreada puramente na l6gica do capital, para que advenham
proposicdes que acolham e conciliem a diversidade amazdnica com as necessidades humanas,

a partir de uma alianca entre 0s saberes ancestrais e as novas tecnologias.

Parece claro que as diretrizes do higienismo urbano, que orientaram a institui¢do da cidade, ndo
sdo transponiveis para solucéo dos problemas amazdnicos, como a questdo sanitaria, pois ndo
assimilam a importancia da consideracdo do meio biofisico local e de se ter uma visao sistémica
das funcdes ambientais e socioculturais necessarias a vida na cidade. A perspectiva higienista,
equivocadamente, parte do pressuposto de sujeicdo da natureza ao homem, o que evidencia um
viés racista e colonialista. Em Porto Velho, por exemplo, os “obstaculos” a construgdo viaria,
como os igarapés e pantanos, foram transpostos por meio de aterramento, conforme exposto no
Capitulo 02. Igualmente, houve desconsideracdo das aguas no desenho das ruas e quadras da

cidade, como evidenciado no terceiro capitulo.

Além disso, o higienismo instituiu um tratamento preconceituoso e desigual as cidades,
concentrando as provisdes de infraestrutura nas regifes centrais, guardadas as classes
dominantes, enquanto os menos favorecidos eram alocados em areas periféricas, sem
tratamento de &gua, em &reas ambientalmente frageis etc. E esta realidade também se
reproduziu em Porto Velho, ressaltando-se, ilustrativamente, que grande parte dos sistemas de
saneamento basico e distribuicdo de dgua existentes atualmente na cidade estdo localizadas no
centro historico, remanescentes da company town MMR, que, ap0s a saida norte-americana, foi
apropriado pelas elites locais. Destaca-se, ainda, que, como registrado pela historiadora Yédda
Borzacov (2016), as pessoas de baixa renda foram abrigadas na periferia da capital rondoniense,
ocupando os conjuntos habitacionais de interesse social construidos pela Administracdo Publica
(afastados do centro da cidade) ou os terrenos inutilizados, configurando processos de "invaséo"
sobre areas livres e/ou ambientalmente frageis, proximas a cursos d'adgua, onde o esgoto

domeéstico dessas familias passou a ser langado.

A visdo preconceituosa do proprio Estado sobre a regido deve ser registrada, cabendo referir
brevemente o evento no qual a Prefeitura Municipal, com a colaboragdo do 5° BEC, em nome

da “modernidade”, promoveu a demoli¢do de casas existentes nos bairros Baixa Unido, Morro
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do Querosene e Barbadoes Town (Alto do Bode), as quais guardavam relagdo com a génese da
cidade de Porto Velho, refletindo a adaptacdo dos imigrantes estrangeiros e migrantes
nordestinos ao territério na época de construcdo da EFMM e depois, durante seu funcionamento
(BORZACQV, 2016, p. 180). As familias desses bairros foram obrigadas a se deslocarem para
0 atual bairro Liberdade, ja loteado a época, onde se construiram casas com fachadas em
alvenaria e o restante em madeira (ibid.) afastadas do rio Madeira.

Tal evento configura um grave caso de racismo institucional, no qual se verifica o emprego do
préprio aparato do Estado para promocdo do apagamento da cultura local, na contramao dos
ensinamentos de Fanon, que defendia a universalidade definida a partir de uma visdo
cosmopolita, tolerante as diferentes visdes de mundo (FAUSTINO, 2003). A luz de Fanon, a
humanidade das familias removidas foi negada, e o poder publico agiu de forma similar aos

colonialistas e neocolonialistas, mediante o emprego de violéncia objetiva e subjetiva.

N&o € por outra razdo, alids, que o antedito evento torna oportuna a alusdo aos ensinamentos da
socidloga Silvia Cusicanqui (2015), que, em suas consideragdes, tratou de um “imperialismo
interno baseado no imperialismo externo”, em contexto boliviano, mas aplicavel ao Brasil,
tendo em vista o fomento do Estado a um nacionalismo homogeneizador, subjugando a
realidade local. O nacionalismo homogeneizador no Brasil, a rigor, tratou-se de acdo instituida
pelo Governo Federal no processo de abertura da fronteira amazénica, mas a remocéao das
familias dos bairros acima reportados constituiu versdo de nacionalismo homogeneizador
patrocinado pela esfera municipal, ndo se desconsiderando a participacao federal, por meio do
5° BEC.

Outro caso de remocéo forcada que ocorreu em Porto Velho remonta ao ocorrido no Bairro
Triangulo, um dos bairros mais antigos da cidade, localizado as margens do Rio Madeira, que
sofreu repercussdes causadas pela implantacdo da UHE Santo Antonio e da cheia historica que
o0 inundou em 2014. Muitos moradores do Bairro foram retirados e transferidos para o bairro
Mariana, do outro lado da cidade, para uma tipologia residencial totalmente diversa, de conjunto
habitacional popular vertical, padrdo praticado no pais. Entende-se também aplicaveis ao caso
as licdes de Fanon e Cusicanqui, cabendo acrescer, ainda, 0s ensinamentos de Monte-Mor
(1994), tendo em conta que, aprioristicamente, pode se supor que a instalagdo da UHE Santo
Antbnio na regido simbolizou o progresso e o desenvolvimento, mas, na realidade, representou
um “deixar de envolver” da populagdo com o seu territorio, segundo sua origem, cultura e
praticas cotidianas, 0 que vai ao encontro da percepcao de que a expansdo das cidades sobre a

Amazobnia, ao seguir primordialmente a ldgica do capital, se descolou a realidade local.
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Em arremate, portanto, resgata-se a mensagem inicial desta conclusdo para enfatizar que restou
comprovada a ineficiéncia das solugBes exdgenas que conduziram o processo de criacdo e
expansdo da cidade de Porto Velho, as quais, orientadas pelo paradigma urbano-industrial do
Norte Global, descolaram-se das caracteristicas e das formas de vida do lugar. Nesse contexto,
impde-se refletir, a luz das ideias decoloniais, acerca da premente necessidade de superacao das
ideias dominantes de progresso e civiliza¢do, para que sobrevenham proposi¢6es que acolham
e conciliem a diversidade amazdnica com as necessidades humanas, a partir de uma alianca
entre 0s saberes ancestrais e as novas tecnologias, constituindo-se, enfim, alternativas

inovadoras.
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APENDICE A- Relatério de visita 8 campo realizada em 2019

Este apéndice é parte integrante do Relatério de Campo realizado em novembro de 2019,
quando estive em Porto Velho. Circulei pela cidade de carro com o taxista Francisco Raimundo
Araujo, ha 29 anos nessa profissdo em Porto Velho, no dia 26/11/2019, das 9h45 as 13h30. A
maioria das fotos foram feitas de dentro do carro, fato que comprometeu um pouco a sua
qualidade, justificado pelo custo do servico de taxi,pela dificuldade de parar o carro em algumas
vias epela inseguranca. A Fig. 9 mostra, sobre a imagem de satélite, o trajeto percorrido. Foram,
aproximadamente, 77Km de percurso total. Os numeros inseridos na figura abaixo

correspondem a numeracao das fotos apresentadas ao longo da descricdo da rota realizada.

Fig 9- Percurso realizado no dia 26/11/19

Google

Fonte: Autora (2019)
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O ponto inicial do trajeto foi 0 Condominio Reserva do Bosque, na Av. Lauro Sodré. Seguimos
pela Av. Imigrantes, em direcdo & Humait4. Passamos pela ponte Rio Madeira e entramos na
Vila do DNIT (Fig. 10). Retornamos pelo mesmo caminho, agora em sentido oposto (Fig. 11).
Ainda na Av. Imigrantes, passamos pelo Porto Organizado de Porto Velho (Fig. 12) e fomos
até o final da via. O "final" da Imigrantes (Fig. 13) é sem saida para a Av. Mamoreé (a ultima

rua acessivel é a Daniela).

Fig. 10 - Vila do DNIT Fig. 11 - Ponte sobre o Rio Madeira

" Fonte: acervo pessoal (2019)

Dobramos na Rua Daniela, viramos a esquerda na R. Francisco Manoel de Silva (bairro Aponia
I1), depois a direta para entrar na Av. Mamoré. Seguimos até o cruzamento com a Av. Calama.
No comeco do percurso pela Av. Calama, na altura do Passa Bem Bar |1, vimos o igarapé Penal
(Fig. 14). Seguimos até o conjunto habitacional Cristal da Calama. Antes de chegar Ia,
observamos que a Av. Calama, possui caracteristicas distintas ao longo de sua extensdo, sendo
ora pavimentada, ora de terra (Fig. 15), ora movimentada, ora tranquila. Na parte de terra ha
muitas areas vazias ou com chacaras, pouco comércio, pouca movimentacdo. O asfalto ganha
a via novamente no Cristal da Calama. Conhecemos a parte mais ao norte do conjunto
habitacional. A tipologia da unidade de habitacdo é de casa unifamiliar, com placas de

aquecimento solar (Fig. 16). Tem posteamento, calgadas, uma area de quintal frontal, lixeiras.
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A Av. Calama termina nesse conjunto. Apds o Cristal da Calama, hd uma éarea chacareira (Fig.
17).

] Fig. 14 - Iaré nal Fig. 15 - Av. Calama sem pavimentacao

i3

,,,,,,,

Fonte: acervo pessoal (2019)

Em seguida, fomos em dire¢do ao conjunto Orgulho do Madeira. Saimos do Cristal da Calama
pela Rua Araguaina que "se torna™ Goianésia. Viramos a direita, na Av. Amazonas. Dobramos
a esquerda, pegamos um pedacinho da R. Goiania para entrar na R. Mané Garrincha. Entre a
Av. Amazonas e a R. Goiénia ha o conjunto habitacional popular vertical Residencial Cidade
de Todos. Mais a frente, passamos pelo cruzamento com a R. Raimundo Cantuaria e, um pouco
mais adiante, pelo cruzamento com a Av. Rio de Janeiro (é o limite entre o asfalto e a estrada
de terra da Av. Rio de Janeiro - Fig. 18). Viramos a esquerda, para a rua Osvaldo Ribeiro. Logo
no inicio dessa rua, a esquerda, avistamos o Condominio Cidade de Todos IX. Ha alguns
estabelecimentos comerciais na R. Osvaldo Ribeiro (Fig. 19). Mais além, vimos outros
condominios de prédios (Portobelo 11, Il e IV) a esquerda. Chegamos no "morrinho™ do igarapé
Tancredo Neves que antecede o Orgulho do Madeira. Percorremos apenas pela area dos prédios.
Entre o igarapé e os blocos, hd uma estradinha de terra para pedestres (Fig. 20). Dentro do

condominio hd uma escola municipal de eduacacdo infantil, aE.M.E.l. Judith Holder.
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Verificamos a existéncia de &rea de estacionamento de carros em frente aos prédios (algumas
vagas ocupadas) - Fig. 21.

Fig. 18 - R. Maneé Garrincha x R. Rio de

- Fig. 19 - R. Osvaldo Ribeiro
Janeiro ]

nfé:cervo pessoal (2019)

Voltamos pelo mesmo caminho, pela R. Osvaldo Ribeiro, até dobramos a esquerda para
entrarmos na R. Mané Garrincha novamente. Antes de viramos a esquerda, para a R. Unido,
passamos pelo lgarapé Tancredo Neves (Fig. 22) na R. Mané Garrincha. Ja na R. Unido,
dobramos a direta para a R. Placido de Castro, bem comercial (Fig. 23) até chegarmos, mais a
frente, no cruzamento com a Av. José Amador os Reis, quando dobramos a direita para pegar
0 3° centro comercial da cidade, a propria Av. José Amador dos Reis (Fig. 24). Nela, passamos
pelo Santuario Nossa Senhora Aparecida (Fig. 25), por bancos e lojas de departamento (por
exemplo, a Gazin), até chegarmos ao cruzamento com a Av. Rio de Janeiro. Na Av. José
Armador dos Reis, entre a R. Teotbnio Viléla e a R. Orlando Ferreira, percebemos o igarapé

Tancredo Neves cortando algumas quadras.
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Fig. 23 - R. R. Placido de Castro
o

Fig. 24 - Av. José Amador dos Reis

il

Fonte: acervo pessoal (2019)

Dobramos a esquerda para pegar a Av. Rio de Janeiro. Seguimos por ela. Passamos pelos
cruzamentos entre a Av. Mamoré, quando avistamos a UPA da Zona Leste (Fig. 26), e a R.
Daniela, e pelo Clube Esportivo da OAB a esquerda da pista. Ainda Na Av. Rio de Janeiro,
viramos a esquerda para entrarmos na Av. Guaporé (RO-313) - Fig. 27, rumo a Zona Sul.
Viramos a direita, para a R. Pirapitinga. Passamos pelos condominios de casas Lagoa Dourada,
Residencial Enseada e, mais adiante, pelo condominio de prédios Residencial Golden e, por
fim, pelo Atacaddo (e pela construgdo de uma loja da rede atacadista Assai), até chegarmos na
BR-364. Dobramos a direita para margearmos a BR-364, na R. da Beira (Fig. 28). Seguindo
pela R. da Beira, dobramos a esquerda, passando pelo viaduto, para entrarmos na Av. Jatuarana,
0 2° centro comercial da cidade(Fig. 29). J& na Av. Jatuarana, passamos pela "quebradinha do
L", pelo trecho mais movimentada da Av. Jatuarana, pelo cruzamento com a Miguel Calmon,
pelo cruzamento com a R. Geraldo Siqueira (Fig. 30), local bastante movimentado, até
chegarmos no cruzamento com a Av. Campos Sales (Fig. 31), que é uma das extremidades da
Av. Jatuarana. O Sr. Raimundo disse que a populagdo da Zona Sul mora nas adjacéncias da Av.
Jatuarana. Nesse cruzamento, dobramos a direta, seguindo pela Av. Campos Sales até a BR-
364. Viramos a esquerda para a BR-364, em direcdo a UNIR.
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Fig. 27 - Av. Rio de Janeiro x Av. Guaporé

Fig. 26 - Av. Rio de Janeiro x Av. Mamoré

Fig. 30 - Av. Jatuarana x R.

Fig. 31 - Av. Jatuarana x Av. Campos Sales

Fonte: acervo pessoal 2019)

=
4

Na BR-364 (Fig. 32) passamos pelo Igarapé Bate Estacas (Fig. 33). A rodovia federal ndo é
plana. Avistamos a entrada da Usina de Santo Antdnio e, mais a frente, a entrada da UNIR (Fig.

34), Fundacao Universidade Federal de Rondénia, e, em frente a universidade, do outro lado

da pista, 0 Cemitério Recanto da Paz. Fizemos o retorno para voltarmos para o centro urbano

de Porto Velho. Chegando no viaduto entre a BR e a Av. Campos Sales, pegamos o outro lado
da pista da BR, até chegarmos na R. Prudente de Moraes (Fig. 35), quando dobramos a direita.

Ainda na R. Prudente de Moraes, dobramos a esquerda para a Estrada de Santo Anténio.
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Fig. 32 - BR 364 no sentido Centro-UNIR

Fonte: acervo pessoal (2019)

Na Estrada de Santo Anténio, avistamos a 312 Circunscri¢cdo do Servico Militar (a esquerda) e
passamos pelo cruzamento com a Av. Rogério Weber. Mais a frente, estavam (todos a direita
da Estrada de Santo Anténio) o condominio Santa Barbara (prédios), o residencial Cujubim
(prédios) - Fig. 36, os condominios de casas Volpi 1 e Volpi 2 (médio/ médio alto padrao) -
Fig. 37, o porta Vila Candelaria, o residencial Veredas do Madeira (prédios), condominio Villas
do Madeira | e Il, a AMERON (Associacdo dos Magistrados do Estado de Rond6nia), o
condominio de casas de alto padrdo Bosques do Madeira - Fig. 38 (com um muro muito extenso

na Estrada de Santo Ant6nio).

Fig. 36 - Res. Cujubim Fig. 37 - Condominio Volpi 2 Fig. 38 - Bosques do Madeira
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Fonte: acervo pessoal (2019)
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Passamos pelo Igarapé Bate Estacas (Fig. 39), até avistarmos a EMEF Santo Anténio | - Escola
Fundamental de Ensino Fundamental Santo Anténio | (& direita) e o cemitério de Santo Antonio
a esquerda (pequeno trecho com canteiro central estreito) - Fig. 40. Foi entdo que retornamos.
No sentido centro da cidade, a direita da pista, ha uma ciclovia, com blocos de concreto pintados
de branco como barreira fisica. A vegetacdo ao lado da ciclovia est4 avancando por sobre ela
(Fig. 41). Durante todo o percurso, ndo observamos nenhum ciclista utilizando a ciclovia. Ha
alguns trechos interrompidos. Chegando na Candelaria, hd uma sinalizacdo identificando a

ciclovia (Fig. 42).

Fig. 39 - Igarapé Bate Estacas

Fonte: acervo pessoal (2019)

Ainda na Estrada de Santo Antdnio, chegamos na Panificadora Candelaria, quando dobramos
a esquerda para a Tr. Belizario Pena. Seguimos pela Belizario, depois pelo Beco do Belizario,
até encontrarmos um placa com a indicacdo do Cemitério da Candelaria. Viramos a esquerda,
para a Av. Farquar (estrada de terra). Nela, avistamos o cemitério das locomotivas (Fig. 43),
que fica do lado direito da Av. Farquar, lado mais proximo ao rio Madeira. S&o carcacgas de
locomotivas, ao tempo, em avancado estgio de deterioracdo. Nessa estrada de terra,
conseguimos ver os vestigios dos trilhos da EFMM (Fig. 44). Mais a frente, encontramos

algumas palafitas e a entrada do Cemitério da Candelaria (Fig. 45), que fica num nivel mais
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elevado. Fizemos o percurso indicado na planta do cemitério. Encontramos algumas lapides
(Fig. 46). Retornamos para o carro.

Fig. 43 - Cemitério das Locomotivas _ Fig. 44 - Trilhos da EFM

No mesmo sentido que estdvamos, ndo pudemos seguir adiante, pois havia uma passagem
estreita, uma ponte em madeira, apenas para pedestres (Fig. 47). Retornamos. Voltamos pela
Av. Farquar, mas ndo retornamos ainda para o Beco do Belizario. Seguimos pelo outro lado da
Av. Farquar, seguindo o caminho dos trilhos da EFMM. A estrada acontece a beirado Rio
Madeira. Numa altura, vimos uma plantacdo de macaxeira e banana do lado esquerdo, lado
mais préximo ao rio. Do lado direito, vimos algumas habitagdes (Fig. 48). Chegamos até o
limite da via, quando os trilhos sdo interrompidos (Fig. 49). Nesse local, ha um desnivel grande

de cota. De 14, da para se avistar a cidade de Porto Velho (Fig. 50).
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Fig. 47 - Ponte d Madeira ao fundo Fig. 48 - Habitacdes ao longo dos trilhos

Retornamos até a Tv. do Belizério, dobramos a esquerda, na esquina com a Estrada de Santo
Antbnio, para pegarmos a R. Rio Machado (Fig. 51), principal via do bairro Triangulo. Segundo
0 Sr. Raimundo, a R. Rio Machado ¢ a parte mais elevada do bairro (Morro do Tridngulo), se
assemelhando a uma "ilha", porque de um lado e de outro é baixada. E uma rua mais residencial.
No final da R. Rio Machado, dobramos a esquerda, na R. Rio Urupé. Seguindo por ela,
chegamos a continuacdo da Av. Farquar, a direita, ja asfaltada, a esquerda, ainda em terra e

descontinuada (Fig. 52).

Fig. 52 - R. Rio Urupé e Av. Farquar de terra
J >

Fig. 51 - Rua Rio Machado

-

Fonte: acervo pessoal (2019)
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Na parte asfaltada, é possivel ver os trilhos da EFMM (Fig. 53). Seguindo pela parte asfaltada
da Av. Farquar, em direcdo ao centro da cidade, chegamos no Mercado Municipal do Cai

N'agua. Entramos a esquerda e descemos até a plataforma do Porto Cai N'agua (Fig. 54).

Retornamos.
Fig. 53 -VTr_iIhos da EFMM na Av. Farquar ig. 54 - Porto Cai N'agua
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Fonte: aervo pessoal (2019)

Pegamos a R. Jodo Alfredo, a direita, e, entdo, dobramos a esquerda na R. Euclides da Cunha.
Fomos até o cruzamento com a R. Henrique Dias para entrar novamente na Av. Farquar.
Passamos em frente ao Mercado Central e ao Prédio do Reldgio. Vimos apenas o tapume
cercando o patio da EFMM, em obras para revitalizacdo. Os artesdos que trabalhavam dentro
dos galpbes da EFMM foram realocados temporariamente em barraquinhas na Av. Farquar, em
frente ao Prédio do Reldgio. Em seguida, n6s subimos a Av. Sete de Setembro (Fig. 57), a

principal via comercial da cidade (1° centro comercial).
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Fig. 56 - Barraquinhas dos artesaos

F‘onte: acervo pessoal (20195‘

Na Av. Sete de Setembro, passamos pelo cruzamento com a Av. Governador Jorge Teixeira
para ver o lgarapé dos Tanques cortado pela avenida. Vimos o igarapé tanto a margem direita
(Fig. 58) quanto & margem esquerda (Fig. 59) da Av. Sete de Setembro. Ha alguma vegetacédo
que o encobre parcialmente, mas é possivel ver a deposicdo de esgoto no local. Seguindo pela
Av. Sete de Setembro, dobramos a esquerda na R. Jodo Pedro da Rocha. Seguimos por essa rua
até o cruzamento com a Av. Carlos Gomes. Nesse local, foi possivel observar a continuagao do
Igarapé dos Tanques (Fig. 60). Sentimos um cheiro muito forte de esgoto. O lgarapé dos
Tanques corta a Av. Governador Jorge Texeira, na altura da R. Benjamin Constant, e segue até

0 Condominio Reserva do Bosque, ponto inicial da rota. Assim terminamos o percurso.
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Fig. 58 - Igarapé margem dir.
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Fig. 59 - lgarapé margem esq.

Fig. 60 - Igarapé na Av. C. G.
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Fonte: acervo pessoal (2019)




