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RESUMO

Compreender que as cidades Amazobnicas sdo formadas por caracteristicas urbanas e
ribeirinhas, as quais compde a vida social movel nas ilhas do Combu e de Cotijuba, sdo
essenciais para entender os modos de vida, os valores e 0s habitos que se configuram
tendo o rio e a floresta, ndo apenas como um local para 0 escoamento de pessoas ou de
passagem, mercadorias e sobrevivéncia, mas de ideias, de singularidades e deasmbolog
que fazem parte do modo de viver ribeirindante do exposto, o objetivo principal

desta pesquisa foi analisar como se desenvolvem as mobilidades turisticas nas ilhas do
Combu, e de Cotijuba, levando em consideracdo a dinamica de deslocamentos e as
potencialidades socioecondmicas das relacdes simbdlicas e culturais dos diferentes
grupos sociais e sua relacdo com os rios, e como objetivos espeddigsusicar e

analisar a importancia da atividade turistica e do lazer ligados a dimensé&o e/ou vivéncia
com os rios na Amazonia por fimanalisar o papetla paisagerpara as ilhas do Combu

e de Cotijuba na constituicdo da atividade turistica, no sentido de que a experiéncia de
trajeto pode proporciona contato com a paisagem do destiDe cunho qualitativaa
etnografiafoi utilizada como o fio condutor capaz de me fazer compreender a realidade
local a partir de um olhar de dentro e de fora. De dentro quando eu, com as minhas raizes
ribeirinhas, deixeme influenciar pela experiéncia proporcionada em campo. E de fora
guando obervo o fenbmeno enquanto pesquisadora, tentando ndo me deixar influenciar
pelas minhas raizes. Foi por meio da abordagem etnografica, que eu, como pesquisadora,
consegui alicergaa pratica de campo, facilitando a intelacdo entre mim e os agentes

locais e suas vivéncia# auto etnografia também é utilizada como técnica capaz de
relacionar as minhas experiéncias, com as dos entrevistados, no campo de relagdes que
se constroem e reconstroem durante a analisgbservacdo e os registros (diario de
campo, fotografias, videos, entre outros), foram capazes de relaciesgr@m uma
abordagem conjugada com as entrevistas, as conversas e as anotacoes. A investigagao foi
guiada tambénpela utilizacdo dosmétods moveis, para que eu pudesse estar junto com

0s participantes da pesquisa e assim compreender os fendmenos que se pilocastam

o movimento, fundamentais para interpretar as vivéncias ribeirinhas na Amdenia.
possivel observar quapesar de o movimento e o moer junto ser crucial para a
pesquisa e para cada momento escolhido por mim, como o yoga, a trilha do chocolate,
visitas marcadas e momentos seguindo grupos ou pessoas individualmente, vale ressaltar
gue o ndo movimento taminéfez parte da pesquisa e ele fala muito sobre as pessoas e
suas experiéncias individuais e coletivas. Quando vocé estd com o corpo parado
observandw rio, ele sim te faz estar em movimento, pois o rio continua a correr, levando
historias que se constroem e se reconstroem nessa dinamica. Os barcos continuam a se
mover, as ideias e 0s pensamentos continuam, paulatinamente, em constante movimento.

Palavras-chave:Ribeirinha MobilidadesTuristicas Rio. Amazo6nia.



ABSTRACT

Understanding that Amazonian cities are formed by urbaniaexside characteristics,
which make up the mobile social life on the islands of Combu and Cotijuba, is essential
to understanding the ways of life, valuesd habits that are shaped by the river and the
forest, not just as a place for the flow of pe&opl passage, goods and survival, but of
ideas, singularities and symbols that are part of the riverside way of living. In view of the
above, the main objective of this research was to analyze how tourist mobility develops
on the islands of Combu and Cabpg, taking into account the dynamics of displacement
and the socioeconomic potential of the symbolic and cultural relationships of different
social groups and their relationship with rivers, and as specific objectives: identify and
analyze the importancef tourist and leisure activities linked to the dimension and/or
experience with rivers in the Amazon; and finally, analyze the role of the landscape for
the islands of Combu and Cotijuba in the constitution of tourist activity, in the sense that
the expelence of the journey can provide contact with the landscape of the destination.
Of a qualitative nature, ethnography was used as the guiding thread capable of making
me understand the local reality from an inside and outside perspective. From the inside
when |, with my riverside roots, let myself be influenced by the experience provided in
the field. And from the outside when | observe the phenomenon as a researcher, trying
not to let myself be influenced by my roots. It was through the ethnographic dpproac
that |, as a researcher, was able to base field practice, facilitating the interrelationship
between myself and local agents and their experiences. Auto ethnography is also used as
a technique capable of relating my experiences, with those of the énters, in the field

of relationships that are constructed and reconstructed during the analysis. Observation
and records (field diary, photographs, videos, among others) were able to relate to each
other in a combined approach with interviews, conversaitami notes. The investigation

was also guided by the use of mobile methods, so that | could be together with the research
participants and thus understand the phenomena that occur during movement,
fundamental to interpreting riverside experiences in theaZon.It was possible to
observe that although movement and moving together is crucial for the research and for
each moment chosen by me, such as yoga, the chocolate trail, scheduled visits and
moments following groups or individual people, it is wortgHiighting that the non
movement was also part of the research and it talks a lot about people and their individual
and collective experiences. When your body is still and watching the river, it makes you
move, as the river continues to flow, carrying ®erthat are constructed and
reconstructed in this dynamic. The boats continue to move, ideas and thoughts continue,
little by little, in constant movement.

Keywords: Riverside.Tourist Mobility. River. Amazon.
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18
1 INTRODUCAO

Para as cidades amazonicas, os rios e as frentes fluvéasfggiraram, desde o
inicio do processo de ocupacédo regional pelos povos originarios, como importantes
elementos dinamizadores de fluxos e como espacos sociaigngcos, politicos e
simbdlicoculturais Lima, 2013) relevantes para se pensar a mobilidade na Amazoénia,
pois muitas das dinamicas sociais, econémicas, culturais e regionais se realizam via rio
e/ou guardam intima relacdo com os espacos de orla e com a infraestrutura neles
existentes.

Os povos originarigo inicio do povoamento da Amazonigilizaram 0s rios,
0s igarapés, as baias e as ilhas, para a formacéo de povoados, de vilas e ao longo destes.
Além disso, pelos rios ocorre também a circulacdo de pessoas, de mercadorias e de
informagdes Trindade Jr.; Santos; Raverz05).

Assim, os rios se constituem como elemento importante para a sobrevivéncia e o
dominio politico e, mais tarde, para a disseminacdo de modos de vidas relacionados a
diferentes relacées de povos tradiciondenominados como ribeirinhos, quilombolas,
indigenas etdOliveira, 2000; Castrd2008)

Na Amazoniaas povoacdes pielombianas tiveram origem no século XVII,
com a nstalacéo de vilas e fregues@por volta do século XIX, outras cidades foram
surgindo na regiddontoia; Costa2019).

Becker (1985), Castro (2008), Corréa (1987), Godfrey e Browder (1996),
Machado (1999), Oliveira (2000), Vicentini (1994), Sathler (2009), Trindade Jr, Santos e
Ravena, (2005), entre outros, discutem a formacdo da malha urbana na regiao,
defendendo aideiasemelhadte Al ocal de representa-«o0o do
de arrecadacdo de impostos; de circulacdo de produtos para exportacdo, como 0s
extrativistas, e para |Importa-«o, como OS
(Oliveira, 2016, p. 19%

Assim sendo, existe um padrdo estabeleddam ritmo lentbdo modo de vida,
em comparacaorapidez da sociedade capitalistaifidade Junior, Leite, Oliveir2021)

influenciado pelo sistema do rio e da floresta, coexistindo com um padrao que se define

L Esse tempo lento se antep&e ao tempo rapido, os quais se distinguem de lugares para lugares. Nao existe
um tempo absoluto, e ndo se considera o tempo das maquinas, mas 0s tempos que sao postos e interpostos
por pessoas, comunidades e povos (Santos, 2014).
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pos 1960, criandas especificidadegjue muitas vezes naopércebidopelo mercado
global, desconhecendo a realidade Amazonica e a sua temporalidazl@(08).

A configurac@o de uma cidade amazodnica represaiéta da forma urbanama
dindmicaribeirinha, com a sua grandiosidade das vias fluviais, e modos de vida, de
valores e de habitpmarcados por uma temporalidade especificamdadelr, 2016).

Nesse sentido, os rios vém desempenhando, historicamente, um papel
fundamental no processo de ocupacdo da Amazodnia. Até os dias atuais payeete
relevante para os deslocamentos humainghisive para o turismgara o escoamento
das producdes na regido e para o acesso a informacéo, fazendo com que as localidades
mais distantes, geograficamente, possam se relacionar com 0s outros centros urbanos e
industriais.

Para Fechine (2008), a populacéo ribeirinha tem a vida marcada pela presenca da
floresta, dos igapds, dos rios, e as atividades de lazer, de sobrevivéncia e, até mesmo
econdmica, sdo organizadas de acordo com o periodo da vazante (aguas baixas) e o
periodode cheia (aguas altas). Ou seja, € um modo de vida, que compreende a relacao
com o espaco e de como a populacdo atua nele, de forma especifica e Unica.

Além do rio se configurar como um elemento essencial para a logistica de
deslocamento e de acesslgfaz parte, principalmente, da esséna@aida Amazonica.

Os rios participando imaginario que é construiém relacéo &egido, por issegstetém
papel relevante na producao simbdlica local, dos povos, das relacfes que se criam, e dos
visitantes que buscam vivenctars experiéncias.

Belém é uma das principais metrépoles da regido amazénica, situada na regido
norte, no estado do Para. E uma cidade com dezenas de portos e trapiches, que possuem
uma funcdo econdmica, mas também constituem relacdes de sociabilidade das pessoas
gue circulam entre Belém e os seus locais de origem ou moradia, localizaddsraia
cidade. Btes portos e trapicheessuem importante significado na relacdo entre Belém,
as ilhas, as vilas e as cidades que estéo ao seu Castny(2006).

Em virtude deslocamentose configurar como um componente para 0
desenvolvimento local e de sobrevivéncia dos ribeirinhos, ganha abordagem especifica
nestetitulo, visando sinalizar ndo apenas os problemas que sdo evidenciados pela
urbanizacdo desordenada, segregada, de exclusédo social e de degradacéo ambiental que
acomete a realidade amazonica e o0 acesso as ilhas do entorno das cidades, mas também
identificar e descrever as particularidadas relacdo anobilidade que ndo é apenas

urbanaNese caso a fluvialem queo rio e a floresta desempemnhaapel fundamental
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na paisagem local, influenciando diretamente na experiéncia construisiempeddoes
e pelc visitantes.

A mobilidade e a acessibilidade se constituem c@iemnentosfundamentais
guando um determinado local almeja o desenvolvimento, no sentido de darem condi¢cdes
e subsidios para que as popula¢cdes (urbanas, rurais, quilombolas, indigenas, entre outras)
tenham acesso aos seus direitos fundamentais, por meio de opai@srecde condicdes
necessdrias para a mobilidade de pessoas, de objetos, de inforraaigiesninando
ainda a imobilidade dos mesmos.

Por mais que o objetivo da analisesta analisendo tenha sidodescrever as
categorias de acessibilidade e de mobilidade urbana, elas sdo componentes fundamentais
para compreender a mobilidade enquanto tema de discusséo. No sentidande goe
coincidéncia, tudo esta conectado e nos ajuda a perceber a mobilidade em suas varias
manifestacdes, a partir de importantes elementos.

Ou s @ratase, poiitanto, de reconhecer que as mobilidades assumem processos
multidimensionais que transcendem a obviedade do rseveras suas formas mais
tradicionaisic o r p o s n Sampao;pBate; Ribeirg2023, p. 4).

A mobilidade urban& compreendida nessa anatiseno um requisito associado
as pessoas e aos bens; corresponde as diferentes respostas dadas por individuos e agentes
econdmicos as suas necessidades de deslocamento, consideradas as dimensdes do espaco
urbano, ambiental e social, além da complexidadeatlaglades nele desenvolvidas
(Brasil, 2007).

Inclui-se também a facilidade deslocamentde pessoas e bens, assim como 0s
modos para que esses deslocamentos possam ocorrer, ou seja, por meio de veiculos, vias,
infraestruturas e de informacoes.

A mobilidade pode ser entendida como um atributo relacionado aos
deslocamentos realizados por individuos nas suas atividades de dstidbalho,de
turismo,delazer,desaulde, dentre outra&s cidades desempenham um papel importante
nas diversas relacdes de troca de peeservicosde cultura ede conhecimento entre os
cidadaos, mas isso so é possivel se houver condi¢cdes adequadas de mobilidade para estes
(Magagnin; Silva, 2008

Entendese que a mobilidade se relacipdeetamentecom a acessibilidade, pois
nao adianta o poder publico disponibilizar o deslocamento de pessoas e mercadorias,

contribuindo para que se tenha acesso, se este, em sua maioria, hdo € disponibilizado a
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todos, assim como as politicas de incluséo social, que ainda séo incipientes e ndo chegam
a todos os cidadaos.

A acessibilidade ndo é apenas fisica, também é simbdlica, ou seja, ndo é s6 a
configuracdo das cidades que criam barreiras fisicas, mas o eces®stricdes, sejam
elas econdmicas, culturais e sociais. Na maioria das vezes 0s espacos sdo pensados e
concebidos para um tipo especifico de publico, segregando ainda aw@ssqSerpa,

2007).

Para compreender o desenvolvimento lopaé¢ tem relacdo com a mobilidade na
regido amazonica preciso reconhecersingularidadelas questdes naturalgadasao
rio e a floresta, que fazem parte do cotidiano do povo ribeirinho.

Assim sendogexiste umaconexdo direta com o rigue € indispenséavel para a
pratica da mobilidade regional, social, politica e cultural de informadéggssoasje
ideias,de recursogje lugaresge paisagense deimagens Coutg 2015).

Belém é uma cidade que teaproximadamente&3.203,67ha de seu territorio em
area insular. Sdo 43 ilhas que mantém relagbes constantes com a Belém continental
(PNCSA, 2008). Essas relacfes perpassam aspectos como escoamento de produtos tanto
das ilhagara o continenteuantado continentegpara as ilhasnodeslocamento em busca
de servicos de cidadania (emissdo de documentos etc.) e, de modo especifico nos ultimos
15 anos, um aumento significativo na pratica do turismo e do lazer nas ilhas.

Dentreessas ilhas, a do Combwaele Cotijuba tém destague no deslocamento
motivado pela préatica do turismo e do lazer. E, portanto, foram escolhidas para essa
pesquisa

As relagdes com as frentes fluviaisom a especificidade ribeiringae se ligam
ao processo de modernizacao regiomalstramse como importantes recortes analiticos
de estudo, pois permitem entender a articulacdo da mobilidade amazoénica, a partir da
vivéncia ribeirinha e das suas possibilidades, no que gigiteso turismo e ao lazer.

Vale destacaque o transporte fluvial se constitui como Unica forma de acesso as
ilhas, apesar de existirem outros meios de deslocameend da localidadque sao
adaptados a realidad®mo por exemplo, as charretes, as motofretesnoto taxi, todas
para o acesso interno a ilha de Cotijuba, ja que na ilha do Combu o acesso sé ocorre por

meio fluvial.

2S50 motos adaptadas a charretes.



22

A ilha do Combu(figura 1)esta situada ao norte de Beléms margens do Rio
Guama; ao sul, pelo Furo de S&o Benedito; a leste pelo Furo da Paciéncia; e ao oeste, pela
Baia do Guajara. Seu ecossistema tem influéncia das marés do estuéario do rio Guama e,
durante os meses de dezembro e maio apresenta inundagéesed® hidrogréafica
mantém caracteristicas da bacia amazonica, formada por baias, rios, furos e igarapés;
clima equatorial, quente e umidddtta, 2006).

O acesso ocorre por meio do transporte fluvial a partir do terminal fluvial Turistico
Ruy Barata localizado rRracaPrincesa Isabel, bairro da Condor, num deslocamento que
leva em torno de meia hora, dependendimdalemque o visitante pretende chegar, pois

existemrestauranteespacos de lazer e de hospedagantha

Figurali Mapa dedcalizagdo das ilhas do Combu eCtgijuba, a partir de uma viséo do Estado
do Pard

48°40'0"0 48°30'0"0 48°20'0"0 48°100"0

Colares

Santo Anténio do Taua
Cachoeira do Arari

Santa Barbara do Para

Ponta de Pedras

Ananindeua

Benevides

Santa Izabel do Para
Marituba

Barcarepa

Bujaru

Legenda
48°300'0 48°200'0 48°100'0 L Poros
% & INFORMACOES TECNICAS ELABORACAO Cotijuba
(& 51 Fonte: IBGE, 2021; IDEFLOR-Bio, 2021; Gedgrafo: Wellingtton Fernandes| ARRomol
A E‘N A LAENA, 2021 Estagiéria: Beatriz Malato Belem
T Sistema de Coordenadas Geograficas Data: 25/05/2023 = i 3
Laboratério de Analises Espaciais UFPA Datum Horizontal: SIRGAS-2000 \:I Limites Municipais
Prof. Dr. Thomas Peter Hurtionne

Nota: Mapa de localizagéo das ilhas do Combu e de Cotijuba, delimitando a distancia entre o
trapiche de Icoaraci no caso de Cotijuba, e o terminal hidroviario Poeta Antonio Tavernard da
ilha de Cotijuba. No Combu a distancia est4d demarcada a partir doaehidroviario Ruy

Barata localizado na Praca Princesa Isabel.

Ja a ilha de Cotijuba (figura 1) esta localizada as margens da baia do Marajo, a
22Km (em linha reta) do centro de Belém e faz parte do Distrito Administrativo do

Outeiro (DAOUT). O acesso a ilha acontece a partir de Belém, por meio de embarcacoes,
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saindo do terminal portuério localizado no mercado deoveeso, tendo o deslocamento
uma duragdo, em média, de uma hora e meia, ou saindo do bairro de Icoaraci (Distrito a
20 km de Belém), com duracdo, em média, de quarenta e cinco minutos (Meguis, 2014)

Para que a mobilidade urbana ocorra, no sentido mais estrito da palavra, se faz
necessario a utilizacdo de meios para o deslocamento, destdeatre outros, o servico
de transportes que desempenha, nesse estadfyncdes essenciais: uma, por ser um
servico publico para atendimento da populagéo; a outra, por se constituir como um servico
de apoio Mesmo quando néo esta diretamente ligado ao propdsito turistico, este acaba se
constituindo como um complemento essencial para a atividade.

E por ultimo desempenha papel relevante de acesso a cidadanager agartir
da sua relevancia social, percebido como um direito do cidaddao e como uma exigéncia da
populacdo em geral, principalmente nas ilhas do Combu e de Cotijuba, as quais séo locais
que fazem parte do lazer dos moraderdssturistas.

E nesse contexto que se destaca a importancia de compreender as manifestacdes
de mobilidades nestas il has A[...] na sua I
separadas (como dirigir, viaj ar S8hellet ual men:
Urry, 2004, p. 212).

A chamadafivirada das mobilidadesoriginada no bojo das ciéncias sociais
europeiaspde em destaque deslocamento de ideias, de coisas, de informacgdes, de
pessoas, etoccomo componentes essenciais g anobilidades

De acordaomUrry (2007),as mobilidades sdoaentro da vida social. O que ndo
quer dizer que a mobilidade em seus diversos significados (migragdo, turismo,
comunicacao ou transporte) ndo tenha sido estudada ou mesmo problematizada. Contudo,
0 que se enfatiza é a diferenca em compreender se a mobilidade € o objeto de estudo ou
a abordagem com a qual qualquer fenbmeno social é obse8iagh 2018).

Assimsendo, essa analise pagtaro pressuposto de que o mogeé uma forma
de habitar em movimento, ou mesmo, morar em movim@tteller; Urry, 2004)e por
esse motivaa mobilidade serd a abordagem de est®dssando a ser entendido como
um momento dindmico que proporciona a formacdo de expes&miaueas coisas
acontecem e as pessoas trocam vivéncias, que sdo passiveiisdesaoil, cultural,
ambiental e politica.

Na Amazonia, asondicbes daurismo e do lazer precisam ser pensadas e

inseridasapartd as car acter 2 st emwaw oplonse enu utilzar aso . Por
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lentes da mobilidade enquanto enfoque para a analise dos fenbmenos que se inserem na

realidade ribeirinha nas ilhas do Combu e de Coti(tigara 2)

Figura 2 Mapa ilustrando o percurso entre o terminal hidroviario Ruy Barata e o trapiche de
Icoaraci
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Nota: O mapa tem o objetivo de ilustrar o percurso entre o terminal Ruy Barata no bairro da
Condor, mais utilizado para o transporte de pessoas para a ilha do Combu e o trapiche em Icoaraci,
mais utilizado para o transporte de pessoas e cargas parde@béjuba, sdo 28,3 Km entre os

mesmos.

Considerando que os rios, 0s barcos, 0os portos e os trapiches sdo elementos
presentes no cotidiano das popul a-»es,
localidades, s&o os rios, além da vida movel que segue uma temporalidade especifica.

Se as pessoas, o intercambio de ideias, 0s objetos, a partir de um olhar da realidade
de cada local, sdo reproduzidos ou traduzidos por meio do movimento, a mobilidade
consegue, entdo, nos darbsidios, levando em conta a sua condi¢do polissémica para
(re) pensar o mundo contemporan@e Sa; De Araujo Gasta2021) mas néo deixarei
de destacar o ndo movimento, pois ele também faz parte das experiéncias locais

A reflex@o é relevante pacae se possa entender o debate que ocorre em relacao

as politicagpublicas de turismo, e de lazpre séo inseridas e presentes no contexto das
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demandas por cidades mais democratit@sn como, pela conquista do sentido efetivo

do publico e da valorizacdo do vividiesodeve ocorrer nas relagdes entre a gestao dos
portos, dos trapiches e a gestdo das cidades e, no caso especifico de Belém, a relacdo da
cidade com as ilhas localizadas no seu entorno.

Os beneficios advindos de um sistema de transporte com estrutura e prestacao de
servigcos de qualidade para os moradores locais colabora, consequentemente, para a
mobilidade de visitantes, contribuindo para o desenvolvimento da préatica do turismo e do
lazer

O turismo e o lazer, sendo também atividades sociais, além de econémicas, podem
gerar renda, além de contribuirem com outros aspectos, como o0 sentimento de
perencimento dos moradores locais. Esttilizam varios servicos €omo por exemplo
0S meios de transportes, que sao responsaveis pela&zagganda estrutura espacial, da
mobilidade de pessoas, deslocamento de mercadorias e de informacdes pelas diversas
localidades.

Reconhecendo que a mobilidade deve ser favoravel para a viabilidade da
locomocédo dos cidadaos e, consequentemeata, 0 desenvolvimento localpara o
turismo, o lazer, fase necessario abordar os principais desafios encontraos
mobilidade Ou seja, a mobilidade é capaz de demonstrar o que se move mais do que
apenas 0s corpos, e sim, 0s sentimentos que se estah@ecsemaio das relacoes que se
constroem nos elos individuais e coletivos.

Nesse sentido, destasao questionamento centradira esse estudna condi¢cao
de perguntae pesquisa

a) Como se da a relacdo dos diferentes grupos sociais na producéo das dindmicas

ribeirinhas, tendo as mobilidades como perspectiva analitica e as ilhas do
Combu e de Cotijuba como estudos de caso?

Como questionamentos secundarios, para alicercar o debate, destaco as seguintes

perguntas:

b) Como as mobilidades ribeirinhas participam dos processos de

desenvolvimento local na Amazénia urbana?

c) De que maneira as experiéncias de trajeto participam da construcdo das

experiéncias turisticas no contexto das dinamicas ribeirinhas?

A definicdo das questdgsoblema expressa indaga¢des que norteiam e motivam

a referida analise e, ao mesmo tempo, aponta possibilidades de avan¢os em relagdo aos
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estudos ja realizados, sobretudo os que apresentam pontos de intersecdo/dialogo com o
tema da presente tese.
Para estruturar os questionamentos acima destacados; spada seguinte

afirmacéo:
Hoje, entretanto, uma nova dindmica tem alterado tanto a estrutura
espacial anterior, como a forma de viver e de se relacionar, dos homens
entre si e destes com o rio. A cidade parece olhar para a modernidade,
deixando para trds um ritmo, um tempo, que meepréximo, lhe
parece remoto. Instalase ritmos, tempos, relacdes, movimentos,
simbolos, representagfes, enfim, uma nova dindmica que altera ndo so
uma estrutura espacial anterior, mas, e principalmente, uma forma de
viver e de se relacionar, dos homeamdre si e dos homens com a
natureza, tornada residual. A producdo do espaco na orla da cidade

sintetiza bem essa nova forma urbana, revelando novos conteldos
sociais Trindade Jr.; Amaral; Santo2006, p. 60).

As relagOes de poder sdo importantes para entender quem faz e o que faz com que
as pessoas se movam ou nao se moeamquecondi¢cdese ritmos, produzindo novos
sentidos para o habitar amazoéni€mtender o mundpelas lenteslas mobilidades, é
compreender 0 que esta em movimento e 0 que nao estd em movimento, a partir de um
mundo em circulacéo.

Destacase que a mobilidade é sempre relacional, alguns cidadaos facilmente
conseguem acessar a educacao, a saude, o transporte, o saneamento basico, e outros
direitos, enquanto outros sédo impossibilitados de adessa

Um exemplo recente, é a pandemia, a humanidade precisou se isolar, mas poucos
puderam de fato se isolar, outros mesmo com o alerta e com as consequéncias da
mobilidade para a saude individual e coletiva, precisaram sair diariamente para trabalhar,
contribundo assim, para que alguns cidaddos nem precisassem se mover e tivessem
beneficios para tal

Para os problemas levantados, ‘&rduahipoteses:

I) A mobilidade seja como objeto ou como enfoque de analise, contribui para
entendeas experiéncias e relacées que se criamilhas do Combu e de Cotijulesn
especial nas suas manifestacdes turisticas.

II) As experiéncias de trajeto, na interface com as paisagens ribeirinhas,
conformam parte importante da atratividade turistica amaz@nisaentendse que o
deslocamento até o destino pode se destacar como um componente fundamental da
viagem Isso é especialmente relevanss ilhas do Combu e de Cotijuba, haja vista que

as caracteristicas naturais dessas ilhas proporcionam contatos entre o meio, a paisagem e
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o destino. Portanto, caracteriz@iam como trocas e contatos culturais entre o visitante
e o local visitado, no momento da sua mobilidade.

O turismo é compreendido a partir do deslocamento de pessoas para determinado
lugares, motivado por diversos objetivos, como por exemplo, viver experiéncias, lazer,
contato com a natureza, dentre outros. E nesse contexto que as mobilidades turisticas
ganhan destaque, pois a partir desse novo olhar, podemos observar os fenbmenos moveis
(Carneiro, Allis, 2024).

Mobilidades turisticas voltae para além das questdes relacionadas ao transporte,
sendo assim, olhar voltasepara as experiéncias pértinente observar gsaticas em
relacdo as tecnologias, aosmodos de fazehem comocompreender e significas
mobilidades turisticad?or esse motivo, abjetivo principal destapesquisa é: Analisar
como se desenvolae as mobilidades turisticasas ilhas do Combu, e de Cotijuba,
levando em consideracdo a dinamica de deslocamentos e as potencialidades
socioecon6micas das relagdes simbdlicas e culturais dos diferentes grupos sociais e sua
relagdo com os rios.

Comoobjetivo especificogém-se os seguintes:

1. Identificar e analisar a importancia da atividade turistica e do lazer ligados a
dimenséo e/ou vivéncia com 0s rios na Amazonia,

2. Analisaro papelda paisagenpara as ilhas do Combu e de Cotijuba
constituicdo da atratividade turisticgao sentido de qua experiéncia de trajefoode
proporcionao contato com a paisagem do destino

Este estudo, portanto, busca contribuir para a discuss@wdthdidades dase nas
comunidades ribeirinh3sassunto ainda incipiente na literatura académica amazonica
(Almeida, 2018, Rosa; Cabral, 2016, Dergan, 2006, Honda, 2018 e QuaB&sifyn
principaimente no que tange dsas do Combu e de Cotijuba, que apesar de possuirem
producdes académicas relevantes com relagcéo a diferentes assuetisn de estudos
sobre a mobilidade enquanto um componente fundamental para compreender as
din&micas ribeirinhas locaisncluidasas atividades turistice e delazer.

A partir do acesso dgans estudosAImeida; Ribeiro, 1989, Bastag)06, Castro;

Santos, 2006, Mascarenhas, 2006 e Moréig&6), podese constatar que as pesquisas

3Essas populagBes reinem e desenvolvem formas de saber e préticas especificas atuando sobre os variados
agroecossistemas, acumulando conhecimentos e habilidades diversas acerca do cogapieia:rio-
igarapéquintal (Silva; Steward, 2019, p. 213)
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sobre o tema da mobilidade, em sua maioria, estdo relacionadas ao transporte rodoviario
e a relacdo do mesmo com o urbano.

Além disso, asmobilidades sédo abordadasenquanto tema ndocomo enfoque
de analise. Embora sejam consideraveis, ndo evidenciam os problemas existentes na
relacdo da mobilidade e das politicas relacionadas ao turismo e ao lazer, principalmente
para o planejamento, gestao local e setorial das comunidades ribeirinhas.

Assim sendo, esse estudo pode contribuir para a constru¢éo de debates acerca do
assunto, estimulando novas pesquisas e servindo de arcabouco tedrico para a construcao
de novas analises, enriqueceytiila vez maj®s esforcopara o desenvolvimento local
da Amazonia.

Por esse motivo, torrse relevante e necessaria a realizacdo de estudos que
busquem entender as populacdes insulares, pois sdo regides que vém se ressignificando
diante da insercdo de simbolos modernos, que atualmente fazem parte do cotidiano local,
influenciando na constru¢éo econdmica, cultural, social e politica.

A abordagem podei@ontribuir para o conhecimen®m um sentido mais amplo,
pois a partir de estudos em realidades especificas é possivel entender um pouco sobre a
regido Amazonica e o processo de construcéo cultural, social, politica e ecodmica.
dindmicas locais se associam com a mobilidade especifica, levando em consideracéo a
dimensdo e/ou vivéncia ribeirinha amazodnica e suas contribuicbes para o
desenvolvimento.

Compreender quea pesquisase volta para o entendimento das vivéncias
ribeirinhas utilizando as lentes das mobilidades, é talvez, o ponto chave para a analise
gue trouxe um debate ainda ndo abordado nas questdes que perpassam pela mobilidade,
pelo turismo enquanto uma atividade que esta inserida na mobilidade e o lazer enquanto
um direto social e uma pratica local frequente.

A reflexao se faz relevante para que se contribua no debate que ocorre com relacéo
as politicas publicas de mobilidade, que sao inseridas e presentes no contexto das
demandas por cidades mais democraticas. Para empreender o estudo foram utilizados os
seguntes procedimentos metodologicos de pesquisa: revisdo bibliografica acerca das
teorias e abordagens criticas, de natureza interdisciplinar, as quais permitem utilizar a
etnografiacomouma abordagem necessgraa compreender a realidade estudada.

O objetivo nessa pesquisa néo foifdeer um trabalho antropoldgico, nem se

apropriar da antropolog@moum método exclusivo de analiseas sevaler de algumas
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técnicasetnograficaspara interpretar, mesmo que nao seja eniotaktdade, a realidade
local.

Optouse também, pela utilizacdo da auto etnogrdBantos, 2017)que
corresponde a um género da etnografia, e foi por meio da utilizacdo da mesma, que eu
pude descrever, a partir da minha autorreflexdo os caminhos da pesquisa. Para tanto, eu
trago para a an8lise as minhas vanhefidoci as noc
como o Moju.

O uso da minha memoria e da minha experiéncia, ndo apenas em campo, e sim
desde o inicio em que eu tive contato com o Moju, entre as minhas idas e vindas, foi uma
ferramenta fundamental para descrea®minhas idas ao Combu e a Cotijuba, além da
dificuldade observada e experienciada nas ilhas e nas comunidades ribeirinhas.

Podese destacar assim, a fata de um transporte publico fluvial, ou até mesmo de
subsidios para que essas populacdes possam ter acesso ao basico, nessejgertexto,
At juntoo (Busher, urry e Witchger, 2011
perspectivas das mobilidades, considerando o0 movimento e o ndo movimento.

Assim sendo, a primeira pessoa é usada como linguagem para descrever o campo
e asexperiéncias, para tanto desenvolaasliticamente a partir da minha experiéncia
enquanto pesquisadora, foi uma maneira possivel e interessante de levantar informacdes
sobre as mobilidades turisticas e sobre as vivéncias dos moradores e visitantes em campo.

Para detalhar as experiéncias, em especial na regido Amazobnica, a qual possui
especificidades e modos de viver que fazem parte da realidade local, além da cultura e
das caracteristicas ambientais distinta do Pais. &gtoassim, por se ater a uma
abordagm etnogréfica, detalhando as experiéncias dos moradores, dos visitantes e da
pesquisadora, como uma maneira de observar, a partir desses trés olhares, as dindmicas
gue se assemelham e se distinguem, tendo uma mesma realidade como narrativa, que
nesse cassao as ilhas do Combu e de Cotijuba.

Ressaltesse que o objetivo ndo é fazer comparacgdes entre as duas ilhas, pois como
foi destacado a cima, sao realidades totalmente diferentes dentro da regido de uma mesma
regiao, a amazoénica. Assim sendo, o quadro abaixo busca detalhar algumas caescteristi

observadas por mim, e destacadas pelos moradores e pelos visitantes.

Quadro 1: Caracterizacdo das Ilhas do Combu e de Cotijuba
llha do Combu Ilha de Cotijuba
Acesso apenas por transporte fluvial | Acesso apenas por transporte fluvial
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Deslocamento dentro da ilha ocorre |
meio, Unico e exclusivo, do transpo
fluvial

Deslocamento dentro da ilha ocorre |
meio de transportes especificos, com
motorrete, 0 bondinho e 0 moto taxi

E uma ilha, onde n&encontrase praias

E uma ilha com praias

7

Banho no rio € uma caracteristica p
guem deseja visitar a ilha

As praias € um dos principais motiv,
para os visitantes que vao a ilha

Mais proximaa Belém

Mais distante de Belém

Contato mais direto com a cidade
Belém

Contato mais direto com o distrito
Icoaraci, a pesar de ter uma dinamica

se relaciona com a cidade de Belém
Fonte: Elaborado pela autora a partir da pesquisa de campo.

E a partir da abordagem etnografica, o meu olhar wskopara:

1 O processo de ocupao na parte insular de Belém;

1 A mobilidade enquanto uma abordagem capaz deopcmnar o0
movimento de pessoas, de informacdes, entre owdraspbservacao e
andlisedo ndo movimento a partir das experiéncias somunidades
ribeirinhas e do processo de urbanizacdo da Amazoénia,

A mobilidade turistica ou enquanto um atrativo turistico;

O lazer emquanto uma prética cotidiana;

O carater histéricageografico das duas realidades eimnpf pesquisadas,
€,

1 Oslevantamentos e andlises de dados primérios e secundéarios em fontes
documentais relacionadas ao tema de investigagao.

E por fim, na pesquisa de campacorreu a observacdo sistematica, com
comparacdo e analistas varias mobilidades citadas pelos agentes a partir das suas
experiénciasA partir da utilizacdo da técnica de entrevistas semiestruturadas, as quais
foram realizadas com sujeitos locais ligade&la ribeirinha A anélise dos dados ocorreu
por meio de algumas etapas referente a técnica de andlise de coBtmdlitp 2006),
qgue foram adaptadas ao referido trabalho.

Am®t odos
da

Para estudar mobilidadee 0 ndo movimenteu tive que recorrex 0 s

mo v ei s 0 me esforcesparp @ompreendes finovos paradi gmas
(Sheller, Urry 2006). O meu olhar se atentouaos aspectos relacionados ao
comportamento dos visitantes nas ilhas do Combu e de Cotijuba, tanto no momento da
viagem,quantodentro das ilhas)o que se refera pratica do turisma do lazer.

E a abordagem etnografia foi fundamental, pois ela possibilitou 0 meu contato

com o universo dos sujeitos e assim podemos compartilhar as nossas experiéncias. Nao
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para que ocorresse mudancas nas visdes de mundo, e nem apenas para que eu descrevesse
a realidade locaimas pela troca de vivéncias

Os métodos moveis junto a abordagem etnografica, foram capazes de
proporcionar a mim e aos agentes (moradores e visitantes da ilha do Combu e de Cotijuba)
uma relacao de troca de experiéncias, de vivéncias e de saberes, e deste modo eu consegui
observar @ue ndo estava previsto no inicio da pesquisa, saindo assim com uma referéncia
nova de entendimento, em especial sobre a mobilidade e 0 ndo movimento na regido
amazonica.

A referida tese esta organizada ewve secdes, inclusa esta introducdo. Na
primeira se¢do apresento os caminhos metodolégicos de andlise, destacando a abordagem
etnogréfica (Magnani, 2009), os métodos moveis (Merriman, 2013 e Bischer; Veloso,

2018) e as técnicas utilizadas no campo e na analis

A secdo tés, intituladdi Navegando entre aumapahhbdas 06 tr a
histérico da importancia das frentes fluviais para a regido Amaz6nica, com o olhar
voltado para Belém e as ilhas do Combu e de Cotijuba.

A secdo quatrodenominada dé@ Mobi | i dade para al ®m da s
transporteo eu trago o debate sobre o0os novo
0 ndo movimento, e para isso trago alguns autores, ciwha, Urry (2000); Sheller e
Urry) e Allis (2016), entre outros. Como uma reflexdo relevante para se pensar a realidade
amazonica, a partir da sua dinamica especifica.

Para a secdaoincq trago AO processo de wu-rbani za
refl exos n e objetiva fo} com@mender como ocorreu 0 processo de
urbanizacdo da Amazonia, que influencia, diretamente, na mobilidade, enfatizando as
suas caracteristicas locais, haja vista que os problemas relacionados a mobilidade néo
podem ser compreendidos isolasknte.

A secdo sei2 uma das perguntas que norteia esta tese, sendokla,p ai sagem
como um componente da mobilidade na Amazoénia pode ser entendida como um atrativo
tur2stico?0 e para o debate trago o campo |
conversando com os autoreamo Trindade Jr (2021)antos 2012), entre outros
Afirmo que sim, a partir da analise, a paisagem € um dos principais componentes das
ilhas do Combu e de Cotijulease constitui como um atrativo turistico

Na secacseteeu apresento "Rios (em) movimentos: praticas de lazer e turismo
nas ilhas do Combu e de CotijuibaP ar 8§ 0 , a partir das minha

moradores e dos visitantgae se criaram, se criam e se recriam, tendo o rio, a floresta e
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as praticas como componentes que ditam as dinamicas do dia a dia local. E 0 movimento
do rio que concebe o movimento das pessoas, das praticas sécias e das rela¢des locais e
ele também influencia no ndo movimento. Por fim, o iteito eu apresento as

consideracdes finais desta tese.
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2. METODOLOGIA DE ANALISE

A regido Amazobnica seonstitui como um importante local no estimulo da
investigacdo cientifica, e as suas singularidades se destacam por interpretacdes que
norteiam as caracteristicas sociais, culturais, econémicas, politicas e ambientais, que
constituem a realidade circundant

Por esse motiyoa metodologia tem o objetivo de reunir o maior nimero de
informacdes para explicar o objeto de estudo da pesquisa. A variedade de fontes de analise
foi de fundamental importancia para constituir as bases dos resultados do estudo. Todas
as fases da metoaugjia se relacionam diretamente. Cada uma dessas contribuiu, para que
ocorresse 0 avango para a proxima etapa, de forma sistemética.

Legitimase a conexdo dos agentes sociais com relagaobdidadeturistica
levando em cosideracdo a vivéncia nos riomazonicos e suas contribuicbes para
desenvolvimento local e consequentemente para o turismo e .oHemreipalmente em
uma escala amazonica, por ser um lugar plural, com realidades que se distinguem em uma
mesma regiao.

Neste contexto azse necess&@ia visualizacdo e o0s entendimentos das
compreensoes e singularidades que fazem gartea do Combu e de Cotijubgue sao
observadas a partir desse estudo, nas relacdes dos ribeirinhos com as frentes fluviais, na
cultura local.

E nesseiés,que a interdisciplinaridaderoporcionauma epistemologia capaz de
restaurar as significagbes do conhecimento, ou seja, uma maneira de conscientizar 0os
limites de cada especificidade, acolhendo as contribuices de outras disciplinas, como
uma exigéncia para se entender a realidade.

A metodologia foi fundamental, também, para que a pesquisadora pudesse
identificar as relagdes coletivas, por meio da realidade vivida nas ilhas que foram
analisadas, a p@& da dinamica ribeirinha e decess por meiofluvial. Entendeseque
cada objeto da pesquisa cria a sua prépria caracteristica particular para definir as suas
relagcbes coletivas, e nao se limita a uma realidade bem definida no presente, mas que
sofre interferéncias do/no tempo, levando em consideragéo a diversidatkrekses e
gue sempre ocorrerdo tensdes nessa relacdo, no sentido de que a realidade € complexa.

Da necessidade constante de se auto interrogar sobre mogyeesquisamaos
sobre a nossa area de conhecimento, surge o ato de continuar construindo e

desconstruindo os nossos campos de pesquisa. O fim de algumas certezas e o inicio das
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incertezas fazem com que as davidas que concebem parte das nossas construcdes teoricas,
além do conhecimento, serem algo provisorio. Assim sendo, as verdades ndo sao eternas
e as duvidas sdo capazes de nos proporcionar novos caminhos na pesquisa,mque exige
novos parametrobabeisde questionar os nossos procedimentos tednaisdologicos

e assim construir um caminho para a analise.

2.1 Abordagem de Analise

A metodologia de pesquisa se baseou na analise qualitativa, que objetiva
identificar as variavejsque foram explicadas pelos resultados e dados descritivos
mediante contato direto e interativo da pesquisadora com a situacdo, por meio de
entrevistas direcionadas aos agentes relacionados ao objeto de 8siygiodo Maanen
(1979, p. 520) a an8lise qualitativa fATem g
fendmenos do mundo social; tresa de reduzir a distancia entre indicador e indicado,
entretear a e dados, entre contexto e a-«00

Tornouse possivel aproximacao da pesquisadora e do objeto estudado, por meio
da andlise qualitativa, aquals e apr of unda no munMmyodos si g
2012, p. 22)Considerando que se trata de ldmuscom uma dinamica diferentenas
nao distanteda realidade da pesquisadora, opgelpela auto etnografia por uma
abordagem etnografica.

O uso da auto etnografia foi uma maneira para que eu pudesse trazer para a analise
a realidade ribeirinha vivida por mim e por meus familiares nos rios e interiores que
cercam a regido Amazonica e toda a sua diversidade de vivéncias, experiéncias e trocas,

importantes para caracterizar o objeto de estudo.

Aut oetnogr af i ado(seleem ficcan gri eetmoess mo 0 )
(na-«o0o = no sentido de fAungagpmvo ou gr
(escrever = fAa forma de constru-«o
pesquisa da sua origem, a palavra nos remete a um tipo de fazer
especifico por sua forma de proceder, ou seja, reege maneira de
construir um relato (fAesemewer(d)um s
povoo), a partir de fAsi mEEGanny o6 (da

p. 218, 2017)

Para Chang (2008) a auto etnografia baseiam trés premissas, sendo elas: como
uma orientacdo metodologia, tenho como base analitica a etaphesiiase também

nas concepc¢des culturais, tendo os fatores vividos (memoaria), da relacdo desenvolvida



35

entre o pesquisador e informantes da pesquisa, além dos fenbmenos sociottdagais;

a auto etnografia como reflexdo para a andlise, por meio da orientagdo do conteudo.

Isso evidencia que a reflexividade assume um papel muito importante
no modelo de investigagdo autoetnogréfico, haja vista que a
reflexividade impbde a constante conscientizagdo, avaliacdo e
reavaliacdo feita  pelo pesquisador da sua  prOpria
contribuicdo/infuéncia/forma da pesquisa intersubjetiva e os resultados
consequentes da sua investiga@@antos, p. 218, 2017)

Por esse motivo trago para a analise as minhas experiéncias em meio a realidade
ribeirinha, a partir da minha infancia, da minha formacao académica e cultural, para esse
dialogo busco evidenciar as experiéncias dos informantes e os autores que sddeapazes
conversar com esses agentes.

A etnografia por sua vezpodeserentendida como um métasl@agnani, 2009),
outras vezes como uma técni@@eirano, 2014)e por outros como uma teoria
(Malinowski, 1986) de um estudo que busca descrever certas realidades, por meio de
suascaracteristicas sociaiantropologicas, culturais et€Contudo, nessa pesquisa ela
sera utilizada como uma abordagenpartir dos debates trazidos por Magnani (2009).

A etnografia se originona antropologiae empregadacom frequéncia por outras
areas do conhecimento, trazendo reflexdes necessarigsartir de olhares de
pesquisadores do turismo, geografia, da histéria, entre outrdfessa analise ela sera
essencial paracompreender a mobilidade por meio dos agentes sociais que sdo
divergentes, variados, e criativos em suas organizacdes, ou seja, das estratégias que sao
utilizadas para adquirir a mobilidade e até mesmo as suas friccdes que contribuem para a
imobilidade detro e fora das ilhas do Combu e de Cotijuba.

Usufruindo dos servigos, utilizando os equipamentos que o Estado possibilita e os
gue os préprios agentes criam, que aocmagemMpo estabelecem encontros, desencontros
e trocas nas mais diversas esferas, por meio de seus arranjos coletivos e individuais. E

com esse entendimento que a totalidade enquanto uma estimativa da etnografia se

caracteriza em uma A . . .| dupla face que a
pd os atores sociais e, de outro, Magmamo ® per
2009, p. 138).

Ainda em conformidade com Magnani (200®jotalidade em uma pesquisa com
abordagem etnografica, é experienciada e passivel de reconhecimento, napelpsnas

agentes sociais, mas pela prépmesquisad@ Para os primeiros, faz parte do seu
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contexto diario, para o segundo se caracteriza como uma resolucao e conjuntura de algo
compreensivo, no sentido de que ndo se pode determinar que a totglidasi& posta.

Um dos objetivos que levaram a escolha da etnografia enquanto abordagem para
a pesquisa é a possibilidade de poder entrar em contato com o universo dos sujeitos e

compartilhar experiénciadldo para que possa haver mudancas nas visées de mundo, e

nem apenas para descrever a realidade local, mas para que ocorra uma relacéo de troca

de experiéncias, vivéncias e saberes, e deste modo tentar observar o que néo estava

previsto no inicio da pesquissaindo assim com uma referéncia nova de entendimento,
ou pelo nenos pistas novas, do que néo fora previsto anteriormente.
Sendo assim, esse estudo pretepde uma abordagem etnogréficéservar as
seguintes particularidades:
1- Asrelacbes dos moradores e dos visitantes com as ilhas;
2
3
4

Nesse sentidog¢ relevante encontrar um fio condutor que seja capaz de

Mobilidades turisticas e as suas intervencdes na realidade ribeirinha

As formas desiguais ggoducéo excesso a mobilidade;

As particularidades ribeirinhas;

compreender a realidade local, a partir da observacéo e de registros (diario de campo,
fotografias, videos, entre outros) que possam se relacionar em umabordagem
conjugada A etnografia, enquanto abordagem, associada a uma pratica de, campo
proporcionoua interrelacdo entre a pesquisadora e 0os ageotelocais, as vivéncias,

por meio de entrevistas, conversas, observacdes e anotacoes.

[ ] o que se prop»e ® um ol har de
arranjos dos préprios atores sociais, ou seja, das formas por meio das
gquais eles se avém para transitar pela cidade, usufruir seus servicos,
utilizar seus equipamentos, estabelecer eimgs e trocas nas mais
diferentes esferdasreligiosidade, trabalho, lazer, cultura, participagéo
politica ou associativa etc. Esta estratégia supde um investimento em
ambos os pélos da relacdo: de um lado, sobre os atores sociais, 0 grupo
e a pratica questdo sendo estudados e, de outro, a paisagem em que
essa pratica se desenvolve, entendida ndo como mero cenario, mas parte
constitutiva do recorte de analiseglyhanj 2002, p. 18).

Sendo assim, ndo se pode separar a etnogeafiago decisdo metodologiadas
escolhas teoricas feitas a partir do embasamento que norteia 0 que se pretende pesquisar
Ao longo do processariou-se estratégias de aproximacdo @sainamicas vividas nas

ilhas do Combu e de Cotijulgacom os interlocutoresnoradores locais e visitant€3u

pe
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seja, o distanciamento analitico (isolamento do seu objeto de estudo) ndo pode ser
confundido com o distanciamento geogréafico.

Eu enganto pesquisadora, ndao me depajeenas com o significado de
organizacdo do interlocutor e da sua conjuntura social, cultural, politica, econémica e
ambiental, mas ao momento que se percebe esse significado e, possivelmente, se descreve
com 0s seus proprios termosyegado pelas suas raizes, nniés e visdo de mundo,
além dadescricao da realidade que se \@vgue se constroem nas ilhas

Supbese que nesse momenieu, enquanto pesquisadora, me tocapaz de
incorporar essa logica de acordo com mnosus préprios padrdes, a partir doeu
instrumento intelectual e até mesmordeu sistema de valores e percepcBtagnan
2009).

A troca entramim, os agentes que estao inseridos no local pesquisado e o préprio
local, foi capaz danostrar a realidade e as suas fricgcdes, pao e um trabalho
especifico, mas ndo fechado, que transita esre os agentes que fazem parte do
processppossibilitando uma troca que fondametal para que a abordagem etnografia
pudesse de fatacontecePor t ant o, A[] .. .] ® a descoberta d
de uma pista inesperada qgMagnard 2003ep.®). uma r ef |

Por isso, ressalise a importancia de uma viséo interdisciplinar nos estudos que
pretendem interpretar a formagao socioambiental e socioeconaaiitza Amazonia.
Conectando as leituras das diversas areas do conhecimento com o0s saberes das
populacdes amazobnicas. Vale acentuar que as relacdes de poder influenciam, diretamente,
na construcao da sociedade e, é nesse sentidfpiqexessario entender as relacbes de
poder que se estabelecem a partir das relacées socioecondmicas e stnlidlais
existents na realidade, com o objetivo de compreender as dinAmicas de lazer e turismo,

e de seus diferentes agentestre si e em interacdo espaeialpartir da perspectiva das

mobilidades.

[...] a etnografia € uma forma especial de operar em que o pesquisador
entra em contato com o universo dos pesquisados e compartilha seu
horizonte, ndo para permanecer l& ou mesmo para atestar a l6gica de
sua visdo de mundo, mas para, seguirslaté ondseja possivel, numa
verdadeira relagé@o de troca, comparar suas proprias teorias com as deles
€ assim tentar sair com um modelo novo de entendimento ou, a0 menos,
com uma pista nova, ndo prevista anteriormentagfnj 2009, p.

135).

Os acontecimentos em camgoram fundamentais para o funcionamento

adequadala abordagenetrografia, pois ndo se caracterizpelo acumulo de detalhes,
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mas a atencao que € dada aos detalhes, sejam eles triviais ou ndo. Em algum,momento
os detalhegproporcionaranpistas para um novo entendimento, ou mesmo para uma
abordagem queaté entdpndo fora pensada e nem observada.

E nesse contexto que Magnani (2009) diferencia a pratica etnografica da
experiéncia etnogréfica. A primeira seria a programacao que se faz antes de ir ao campo,
com as suas leituras, e talvez com alguns olhares ja direcionado, além da escrita do que
se obsrvana experiéncia, tudo muito begrevisto e programado. A experiéncia, por sua
vez, seria 0 campo com as suas contradicdes, descontinuidades e imprevisoes.

A pratica etnografica ligada a experiéncia etnografica foram fundamentais para
gue eu pudesse me despir de uma visdo mecanicista, em que o transporte fluvial e a sua
relacdo com a mobilidade urbana eram o meu principal entendimento sobre o que vinha
a sera mobilidade.

A patrtir das leituras, antes de ir as ilhas, juntamente com a experiéncia no campo
me fizeram incorporar as lentes da mobilidade, em que as pessoas se fixam dentro de um
espaco (orla, barcos, bares, ilhas, espacos de socializagdo) ou mesmo se movimentam,
como forma de vivenciar experiéncias divergentes do seu cotidiano (visitante), foi o maior
desafio no decorrer da pesquisa.

Para ilustrar este processo, compartilhotteoho do meu diario de campam
que busco descrever as ilhaga incorporando a complexidade metodologica das

mobilidades, por meio da abordagem etnogréfica:

A ilha do Combu possibilita para mim uma reconex&do com as minhas
raizes, desde o momento que eu subo no barco e olho para o rio,
consigo me reconectar com momentos da minha infancia, os quais eu
viajava com a minha avé e com ela construia memorias, queeleaq
momento ndo teriam tanto sentido, mas que com o passar do tempo
fazem todo sentido, principalmente por ndo a ter mais em vida. Poder
tomar banho no rio é algo que me remete aquele momento, em que eu
ficava na pont€imagem 1)e dela nédo saia, por tenedo e ndo saber
nadar, via as pessoas ali passarem, enquanto na mesma ponte eu
continuava a tomar meu banho. Ver o p6r do sol no final da tarde e
tomar aquele acai grosso, tirado e batido na hdfazem parte da
minha experiéncia e gma parte das minhas lembrancas que voltam a
tona quando eu vou passar um dia no Combu, a ilha remete as minhas
origens. Nesse sentido, a ilha significa familia, lembrancas, conexao,
afeto, infancia, um passado que volta ao presente e que se repete todas
as vezes que eu vizid ilha do CombyDiario de campo, 27/01/2022)
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Figura 3: Ponte de acesso ao rio Moju

Fonte: Meguis (2023)
Nota: Pontegue proporciona 0 acesso ao rio Moju. Essa ponte € mais recente, antigamente
quando eu visitava o Ainterior da minha fam2l i a
caido da floresta e que era colocado no rio para facilitar o acesso as casas addsacos

movidos a remo.

A ilha de Cotijuba, fui poucas vezes com o objetivo de praticar o lazer,
mas essas poucas vezes me possibilitaram momentos com os meus
amigos, com pessoas que de alguma forma fizeram parte da minha vida
e que hoje em dia ja ndo fazem maigscontribuiram para o meu
crescimento como pessoa e como pesquisadora. Lambdmgue uma

das primeiras vezes que fui a Cotijuba foi com o objetivo de fazer
pesquisa de campo, estava cursando turismo e fomoraditiadede
estender o que discutiamos em sala de atditd @m momento Unico e
fundamentalao tempo em que estdvamos em Cotijuba para aprender,
conseguimos nos divertiEntdo nesse contexto, Cotijuba representa
para mim amizade, pesquisa, diversdo, crescimento pessoal e
profissional, um passado que ficou la atras, mas que contribuiu para o
gue eu sou hojeiario de campo, 24/11/2021)

As experiéncias descritas acima, eram algo do meu cotidiano, e para mim nao
tinham tanta relevancia, por meio da abordagem etnografica consegui notar a importancia
das mesmas, tornands parte da minha vida mével, ndo sé da minha, mas de todos que

de alguna forma conseguem criar conexdes com o rio e a floresta, como lugares para
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além da passagem, onesmo um lugar que proporciona a subsisténcia diaria dos
ribeirinhos, € um lugar de renovacédo de energia, de fé, de vida. Ceseectam o rio é
um ritual dosnoradores que se estende @sgantes.

A netnografia,também foi utilizada, por consistima adaptacdo da analise
etnografica a partir do mundo virtua,é chamada também de etnografia virtual. A
netnografiaé mais utilizada por estudiosos da areandeketingdigital, por sua vez a
etnografia virtual é mais abordagar estudiosos de comunicacdo sociabtardg
Rocha 2005). Ou seja, a netnografia, conforme Kozinets (1997) € um mecanismo de
investigacdo ale interpretacdo para compreender relatos e experiéncias, as quais sao
descritas no amito virtual ouonline

A netnografia foutilizada na busca de informagdess redes sociaitendo como
foco osindividuos que visitam ou ja visitaram as ilhas do Comdbel CotijubaOs meios
decomunicacao sdo usados como uma ferramenta para esla@gperiénciasdividuas
e coletivasEu enquanto pesquisadora tentei interagir cswisitantesias redes sociais
a exemplo danstagram com o objetivo de meproximar dos interlocutores, que de
alguma maneira tornaram a sua experiéncia publica nas redes. sociais

Apesar de ser uma técnica que pode contribuir para a pesquisa em ceigs so
ela é um métodquetem alguns limites, como por exemplo, a falta de contato dieeto
pesquisadoraom o publico alvo, pois o contato € virtual. Admitindo assim, que a falta
de contato acaba se tornando uma limitacdo no que se refere a abordagem etnografica
(Amaral Natat Viang 2008)

Reforgase que mesmo com essas limitacBes, o carater qualitativo da
netnografia € capaz de ampliar o leque epistemoldgico das pesquisas e
analises em ambientes virtuais, consideravglpara a interpretacao de
como ocorre a producdo social em determinadgadl no mundo
modernizadgRodrigues 2018, p. 145)

Podese compreender as experiéncias de alguns visitantes na ilha do Combu e de
Cotijuba a partir da netnografia, descrevendo experiéncias, as quais até o momento nao
haviam sido relatadas por meio dasiversasentrevistag interagdeso campo.

Conciliourse, também, os métodos madveis, como um conjuntdédeica

aplicat napesquisa de campque consiste em:

N&o por coincidéncia, j& que esses processos estdo, de uma forma ou de
outra, ligados as tecnologias digitais, muitos dos chamados métodos
moveis priorizam tais tecnologias; por exemplo, no uso de tablets ou
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celulares como Unico dispositivo de producdo e armazenamento de
anotacfes de campo, ou de cameras fotograficas ou de video presas aos
corpos dos pesquisadorediéBher Velosq 2018, p. 134).

Esse método demanda que o0s pesquisadores se movam junto, estejam juntos, para
assim poder vivenciar algo semelhante com o que os sujeitos e 0s objetos a serem
pesquisados sentem, ja que o objetivo € compre@sdiEmOmenos que se processam
duranteo movimento(Merriman 2013).

No entantoeu optepor observar mais atentamente os movimentos e a mobilidade
sem interferir diretamente na viagem dos sujeitos, pois muitos sesgiamais acuados
com aminha presenc¢#&or meio da técnica foi capaz construir um dialogo com o0s sujeitos
semgravalos, apenas oulos, deixando os mesmos mais a vontade para conversar, e
depois foi possivel fazer as anotacdes necessarias. Em outrosacgsasacao foi
plausivel e proporcionou mais riqguezas de detalhesqueras visitantes e moradores
pudessem relatar as suas experiéncias

Vale ressaltar que os métoduéveisnao se voltam apenas aos sujeitos e objetos
enquanto estdo se movendoefiman 2013). Os métodos utilizados sao destacados
como moveis, pois séo aplicados para extrair informagi@sionadas ao movimento, e
fel es tamb®m s«o0o fim-veiso porque nos ajudal
V8rias ma nBlUsckes Vedosg» 20580 p. (34) até mesmo no seu nao
movimento

Praticar a abordagem etnografica junto a técnica dos métodos maoveis, portanto,
proporcionodme a criacao de relacdes, a partir da minha participagéo ativa no campo,
ndo apenas contando histérias, mas experienciandorevelando-as por meiodas
relacées que se criam e recrid@vando em contas realidades observadas e vivenciadas

nas ilhas do Combu e de Cotijuba.

2.1.1 Técnicas de Pesquisa

Para um direcionamento dos objetivos, a metodologia foi aplicada utilizando
técnicas de: levantamento de referencial bibliografico e documental acerca do assunto;
analise de dados secundarios, a partir das técnicas de analise documental e de conteudo:
planos, programas e projetos em um contexto macro (pais), e micro (Estado e
municipios), além dos espacos das ilhas, tanto no que diz respeito a circulacdo e

mobilidade, quanto o desenvolvimento de atividades turisticas e das praticas de lazer.
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Ocorreu também pesquisa de campo nas ilhas e nos terminais de embarque e
desembarquenos bares e restaurantesm aplicacdo de entrevistas para os usuarios do
transporte, além da pesquisa com a utilizacamtéanet seja para o levantamento de
dados bibliograficos e documental, assim como para a entrevista e aplicacdo de
guestionarios; por fim, feze a andlise dos dados obtidos.

A revisdo da literaturacorreu a partir de publicacdes, entrevistas, jornais, livros,
pesquisas, artigos, monografias, teses etc., para assim acontecer o levantamento de
assuntos sobnmobilidade, turismo, transporte Jagdo do urbano com a Amazénéag
lazer, assim comdevantamento de dados documentais (documentos oficiais, como
planos e programas de turismo, plano diretor, diagnostico do transporte nas ilhas do
Combu e de Cotijuba, mapas, entre outros).

No processo de construcdo dos dados bibliogréficos, para a composicéo da referida
tese, eu utilizei os critérios enumerados por Severino (1983), fundamentais para a
interpretacdo e composicdo do capitulo teérico, sendo eles:

0 Delimitacdo da unidade de leitura, visando entender cada se¢ao dos textos
gue tiveram relacdo com a analise; analise textual, na qual ocorreram as
leituras com determinado grau de interpretacéo, com o objetivo de entender
a viséo dos autores a respeitocadsunto transcrito;

0 Analise temética, que foi possivel compreender a mensagem que 0s autores
objetivaram passar em suas interpretacfes, para egueudesse
compreenddas, evitando intervir na analise que os autores fizeram; anélise
interpretativagueocorreu de maneira critica a compreensao do texto;

0 Problematizacdo, nesse momeeto trouxeos problemas propostos para
que eu pudesse refletira partir disso, foi feita a sintese pessoal, que
consistiu na construcao l6gica de uma redacao, que foi proporcionada por
todos os passos elencados por Severino (1983), e possiveis a partir da leitura
e releiturada bibliografica e de uma interpretacao critica do contetdo.

Ainda nos dados bibliogréficos, foi realizado um levantamento de carater histérico
geografico sobre as ilhas do Combu e de Cotijuba. Apoiado em analise de varias fontes
de pesquisa (artigos cientificos, jornais, revistas etsg procedimento possibilitou o
levantamento de fatos e a analise de procegsesocorreram ao longo do tempo e as

suas influéncias nos espacos das frentes fluviais das ilhas em foco.
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A proposta é sistematizar o processo histégeografico da formacéo e producao
do espaco das ilhas, possibilitando entender como se desenvolveu a relagdo com o rio e
como ocorreu e ocorre a mobilidade dessa populacdo, além de reconstruir
descontinuidadesque revelam as diferentes territorialidades, espacialidades e
temporalidades presentes nessa relacao.

A partir do levantamento bibliografico de carater histégeograficogeu realizea
etapa da andlise documental. Cechetedl. (2016) sinalizam que a etapa documental
pode ser um complemento da pesquisa, colaborando para os dados que foram encontrados
por outras fontes e ratifando a confiabilidade dos mesm@s documentos podem ser
escritos ou nédo, diarios, documentos de entidades privadas ou publicas, mapas, filmes,
gravagOes, correspondéncias, entre outrds 2608).

N&o se pode confundpesquisa bibliografica com a pesquisa documental, apesar
de existirem sinfaridades entre estasu destacas distincdes que existem entre as duas,
no sentido que a primeira se embasa diretamente nas fontes cientificas, como teses,
dissertacOes, artigos etc., e a segunda, por sua vez, se debruca em materiais que ainda nao
foram analisados, ou que nao recebenamtratamento analitico conciso, com relacéo a
um determinado objeto de estudo, mesmo que ele ja tenha sido analisado outras vezes sob
outro olhar(Oliveira, 2007), ou seja, a principal diferenca € a reiida fonte, @ forma
abordada, a partir de um determinado problenegliDelet al.2016).

AUm dos gr an pré@ica dapessash documentala o grau de confianca
sobre a veraci dad e artth® Eheophidgr2008) @.r88).0Apesgrdos . ] 0
documentos serem uma das fontes de confiabilidade para a pesquisa, ainda assim, existem
algumas limitacdes como, por exemplo, a ndo representatividade e a subjetividade dos
documentos ({5, 2008).

Para que fosse possivel analise documental foi necesséario fazer uma avaliacdo
preliminar, que consistiu em entender o contexto, a confiabilidade, a natureza do texto,
0s autores e o conceito chave, para que desise possivel ocorrerexame e a critica

dos documentos, levando em consideracdo o objetivo que o trabalho pretende alcancar

(Quadro 2.

Quadro 2 Descricdo da avaliacao preliminar daerealizadanos documentos
Contexto Analise do contexto historico e social em que foram elabor
os documentos, levando em consideracéo o contexto histd
social atual, para que ndo ocorresse uma inverséo de valor
tempo;

(1
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Confiabilidade E a qualidade das informagbes que foram transmitidas
documentos, partindo da procedéncia do documento;
Natureza do texto Al . . . a abertura do autor

texto pode variar enormemente, conforme o contexto no qu
® r edi glardl20@8, p(302). Que podem ser de natu
religiosa, cultural, politica, entre outros;

Autores Conhecer a identidade, os interesses e 0s motivos da esc
pessoa que desenvolveu o documento;
Conceito chave Compreender os sentidos dos termos que foram emprega

documento, que podem variar a partir do contexto, do temp
espaco, da natureza, e da elaboracdo do texto.
Fonte: Elaborado pela autora, a partir de Cellard, 2008.

ApoOs a avaliacdo preliminar, ocorreu a analise documental, propriamente dita,
levando em consideragao o objetivo da pesquisa, o problema levantado, e a interpretacao
dos dados selecionados, para que a utilizacdo desse método fosse eficiente e eficaz.
Portanto, a analise documental possibilitoumeu acess@ maioria das pistas que
forneceram informagdes, e foi utilizada de forma associada e complementar aos outros
procedimentos metodologicos.

Esse exame minucioso abriu caminhos para a pesquisa proposta e para uma nova
via de interpretacao, ou para modificacdes de concepcdes preconcebidas. A secdo 3 e 7
do trabalho trazem a andlise documerdal, primeiraretrataas ilhas do Combu e de
Cotijuba.

O quadro 3faz uma sistematizacdo dos documentos eueanalisei, doram
fundamentais para o trabalho proposto. Além dos documeetosiz uma rapida
descricdo do objetivo de cada um, a fim de esclarecer a relevancia do referido documento

para a analise final da pesquisa.

Quadro 3 Documentos que serdo analisados e 0s seus respectivos objetivos

DOCUMENTOS OBJETIVOS
0 LEI N° 8.655, DE 30 DE JULHO DE 200{ 6 Por ser o instrumento basico
Plano Diretor do Municipio de Belém politica urbana do Municipio
integra o sistema de planejame
municipal.
0 LEI N°10.257, DE 10 DE JULHO DE 200] 6 Documento que estabelece norn
Estatuto da Cidade de ordem publica e interesse so(
que regulam o uso da propriedg
urbana em prol do bem coletivo,
seguranca e do besestar dog
cidaddos, bem como do equilibr
ambiental.
0 Lei n°® 12.587/2012 institui as diretrizes | 8 Foi criada para definir as diretrizeg
Politica Nacional de Mobilidade Urbana respeito da Politica Nacional (



http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%2010.257-2001?OpenDocument
http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%2010.257-2001?OpenDocument
http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%2010.257-2001?OpenDocument
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Mobilidade Urbana, conferind
prioridade aos meios de transpo
ndo motorizados e ao servico publ
coletivo. Um dos seus objetivc
principais € dar obrigatoriedade
elaboracéo dos Planos de Mobilidg
Urbana aos municipios co
populacdo acima de 20
habitantes.

Inventario da Oferta Turistica de Belém Resumo da oferta turistica de Belé
BELEMTUR, 2019 elaborado pela Prefeitura Municip
de Belém para fins de planejamel
publico eprivado do turismo.
Acbes, metas e objetivos a médig
longo prazos elencados para
fortalecimento e incremento do se
turistico em territorio municipal e sy
cadeia produtiva, visando concel
um modelo de desenvolvimen
socialmente justo e ambientalmel
equilibrado, tedo enquantd
principios a geracdo de rend
aumento dos niveis de empre(
oportunidades de investimentos
respeito a cultura e ao me
ambiente.

O«
(@]

O«
O«

Plano Municipal de Turismo de Bel§RMT)

Fonte: Elaborado pela autora (2021).

Para a realizacdo da pesquisa de campo, que ocorreu cujeitss nas ilhaou
seja com osagentes ligados a mobilidade @iéncia dos riosmazénicogmoradores e
visitante3, para que eu obtivesseiaformacdes sobre a mobilidade, o turismo e o lazer
no que se refere a dindmica de deslocamewotintuito de entender como se estrutura a
produc® social dos ribeirinhos e como ocormmabilidade desses agentes

Para a observacédo da realidade local, na busca por um contato direto com o objeto
de estudo, foi utilizada a técnica denominada observacao sistepaticgue eu pudesse
recolher e registrars fatos da realidade, utilizando instrumentos para a coleta dos dados
ou fenbmenos observados, como anota@dispositivos mecanicosafmera do celular
e gravador de vgZBoni; Quaresma2005).

A pesquisa também spoiouem entrevistas semiestruturadas, fundamentais para
gueeuficasse mais livre para obter respostas por meio do dialogo com os entrevistados.
Para May (2004, p. 148) fiesse tipo de entre
nos seus pr-prios termos do que as mentrevi

importantes para a obtencéo de informacfes qualitativas sobre o problema proposto.
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O Quadro 4faz uma sistematizacao dos agentes que foram entrevistados, e assim
fundamentais para a andlise. Além dos entrevistatkstacese o local e a data das
entrevistas. Vale ressaltar que n&o teve uma quantidade exata de petsdaEs as

entrevistas foram fundamentais para a analise dos dados.

Quadro 4 Agentes entrevistados

Identificacéo Data Local da entrevista Caracteristica
Informante 1| 24/11/2021 | llha de Cotijuba Morador
Cotijuba

Informante 2| 21/06/2022 | llha de Cotijuba Morador
Cotijuba

Informante 3| 26/05/2023 | Whatsapp Visitante
Cotijuba

Informante 4( 21/12/2022 | Porto de embarque Morador
Cotijuba desembarquécoaraci

Informante 5/ 01/06/2023 | Whatsapp Visitante
Cotijuba

Informante 6| 13/02/2023 | Terminal hidroviario Poet; Morador
Cotijuba Antbénio Tavernard

Informante 7| 13/02/2023 | Bar e restaurante na ilha ( Visitante
Cotijuba Cotijuba

Informante 8 06/08/2023 | Porto de embarque Visitante
Cotijuba desembarquécoaraci

Informante 9 06/08/2023 | Terminal hidroviario Poeti Morador
Cotijuba Antbénio Tavernard

Informante 10| 17/08/2022 | Terminal hidroviario Ruy Morador
Combu Barata

Informante 11| 08/02/2023 | Bar e restaurante na ilha ¢ Visitante
Combu Combu

Informante 12| 17/10/2022 | Bar e restaurante na ilha ¢ Visitante
Combu Combu

Informante 13| 22/10/2022 | Bar e restaurante na ilha ¢ Visitante
Combu Combu

Informante 14f 30/01/2023 | Terminal hidroviario Ruy Morador
Combu Barata

Informante 15| 20/06/2023 | Whatsapp Visitante
Combu

Informante 16| 21/06/2023 | Whatsapp Visitante
Combu

Informante 17| 03/03/2022 | Bar e restaurante na ilha ¢ Visitante
Combu Combu

Informante 18| 28/06/2023 | Whatsapp Visitante
Combu

Informante 19 10/05/2023 | Terminal hidroviario Ruy Morador
Combu Barata

Informante 20 17/08/2022 | Casa do chocolat€ombu Morador
Combu

Informante 21 16/10/2023 | Whatsapp Visitante
Combu

Informante 22 16/10/2023 | Whatsapp Visitante
Combu
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Informante 23| 16/10/2023 | Whatsapp Visitante
Combu
Fonte: Elaborado pela autora (2023)

Vale ressaltar, que nem todas as pessoas, que eu entrei em contato, disggiseram
a participar das entrevistas, alguns iniciaram, mas nao terminaram, alguns nao
responderam a minha primeira abordagem e outros simplesmente ndo quiseram fazer
parte da pesqgsa.

Para a construcao do quadro de entrevist@yleslro 4, eu empregue técnica de
an8lise denominada de fiBola de Neveo, a queée
para a pesquisa de campo, mas que seaumnitras técnicas. No entanto, se fez necessario
uma observacdo mais atenta as informacdes que foram narradas pelos entrevistados, para

nao finalizar a pesquisa antes de obter as informagdes necessérias para a analise.

[...] aamostragem em bola de neve mesgacomo um processo de
permanente coleta de informag¢des, que procura tirar proveito das redes
sociais dos entrevistados identificados para fornecer ao pesquisador
com um conjunto cada vez maior de contatos potenciaisp spredo
processo pode ser finalizado a partir do critério de ponto de saturacao
(Vinuto, 2014, p. 204).

De modo sucinto, a técnifai utilizadaa partir do mmento que um entrevistado
indicou com base nas caracteristicas do trabalho, os outros agentes que se enquadram na
pesquisa, para se tornarem parte da entrevista, aumentando assgithaarede de
contatos inicia{Vinuto, 2014). Essa técnica é muito utilizada quando o contato presencial
é dificultado em razdo de algum motivo, como por exemplo, a pandemia iniciada pelo
alastramento do Cowitl9 em 2020, que limitou o contato presencial entre as pessoas.

Com as readaptacdes das técnicas de coletas de dados e a utilizacéo de aplicativos
e dainternetcomo uma ferramenta para coletar dados, essa pesquisampregou
ferramenta®n-line para obter informacdes, até mesmo para as entrevistas, nesse caso,
foi utilizada a interacéo via Mensagens Instantaneas (Ml).

Lannutti (2019) descreve como uma técnica que elimina os sinais ndo verbais e o
contato fisico que € fundamental para a construcéo do diario de campo, mas elas podem
ser utilizadas para entrevist@sline. Nessa analise a técnica citada foi fundamental para
ap 8ti ca da 0 Bol apartrelo MNgue eatbcorrep.oi s f o

Outra técnica queu utilizeina pesquisa de campo foi a observacao direta ou nao

dirigida, a qual possibilitou ainha observacagara que eu pudesse identifics
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situacOes e 0s comportamentos, 0s quais foram importantes para a analise, mesmo sem

viver a situagao e sem intervir na realidade observada.

Tratase de uma técnica direta, j& que ha um contato com informantes.
Tratase, também, de uma observacado nao dirigida, na medida em que
a observacdo da realidade continua sendo o objetivo final e,
habitualmente, o pesquisador ndo intervém na situacdavatae
(Jaccoud Mayer, 2008, p. 255).

A observagao identificom que a entrevista ndo conseguiu apontar como, por
exemplo, as condicbes de navegabilidade, a operacionalizacdo dos terminais, a
capacidade da embarcacéo, a capacidade da via de navegacdao, as filas de embarcacdes
nos portos, as velocidades das embarcaed®sguranca, o conforto, os fretes e as tarifas
(custebeneficio), o plano de horario das viagens, o sistema de informacfes aos
passageiros, as dindmiagige se configuram e reconfigurampartir de unviés social,
cultural e sinbdlico, entre outros, que sdo fundamentais para compreender a realidade
vivida nas ilhas do Combu e de Cotijuba.

A observagcdo das dinamicas que ocorrem nos terminais de embarque e
desembarque, dentro dos barcos, é um elemento importante para destacar as
infraestruturas e mobilidade da localidade. Na observae#iautilizei tambémp diario
de campo, como uma forma de registramashasimpressfeselacionadasa@s sujeitos
gue estdo envolvidos na analise e no local da observacao, aprofundasatittar sobre
0 espaco social, dando suporte para a analise dos dados e para a identificacdo dos

fendmenos queu observei e descrevi

Por mais que os gravadores, as cameras fotograficas, os questionarios e
os roteiros de entrevistas sejam técnicas indispensaveis, ndo conseguem
registrar as emogfes momentaneas, tanto por parte da pesquisadora
guanto por parte dos entrevistados, nem tamgpoanseguem registrar

a nossa percepcdo da paisagem e a organizacdo dos espagos de
vivéncias dos moradores. E, pois, essa a importancia de o pesquisador
ter sempre em maos um diario para fazer esses registoan(®o
Pess6a2009, p. 31819).

Com a ajuda ddiario de camp@u consegudrganizar os dados, pois a partir das
anotacdesoi possivel descrever a dinAmica de mobilidade, levando em consideragéo as
relacdes socioecondmicas e simbdledturais dos diferentes grupos sociais com 0s rios,
além da atividade turistica e da pratica do lazer nas ilhas do Combu e de (Réalizzi

assim,uma analise mais concjsapaz de entender a relagédo existente dos usuarios com
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as dinamicas locais, a relacdo com o rio, das ilhas, bem como a influéncia que o mesmo
exerce na atividade turistica, e nas préticas de lazer.

Para a analise dos dages empreguei analise de contetdo, que € um conjunto
de t®cnicas para analisar a comunica-«0, Se
mas marcado por uma grande disparidade de formas e adaptavel a um campo de aplicacédo
muito vasto: as ¢ o mu p.i3%0.Ainda ens aonfofnBdade BoimMd, 2011
autora, o objetivo dessa técnica ndo esta pautado em se limitar apenas ao conteudo, mas
visa melhorar a precisdo das avaliagdes, por meio de procedimentos para descrever 0s
conteudos das mensagens.

Para Bardin (2011, p . 15) , Af . . .1 a an
instrumentos de cunho metodolégico em constante aperfeicoamento, que se aplica a
di scursos (conte%dos e continentse®mase xt rr eme
iniciativas de rpressao dos conteidos das mensagens, para explicitar e sistematizar os
dados da andlise, com o objetivo de realizar deducdes que estejam justificadas na origem
das mensagens.

A analise do conteudo é:

Um conjunto de técnicas de andlise das comunicagfes visando obter,
por procedimentos, sisteméticos e objetivos de descricdo do contetdo
das mensagens, indicadores (quantitativos ou ndo) que permitam a
inferéncia de conhecimentos as condigbes de producépddEo
(variaveis inferidas) destas mensagerardBy 1977, p. 42).

Ou seja, 0 que é dito ou escrito € passivel de ser submetido a uma analise de
conteudo (Brdin 1977). Em vista disso, todas as fases da metodologia se relacionaram
diretamente. A metodologia foi fundamental pgtee fosse capaz deunir o maior
namero de informacdes para égar o objeto de estudo que eu proplissariedade de
fontes de pesquisa foi de fundamental importancia para constituir as bases dos resultados
do estudo.

A Figura4 resume gréanalise que consistiu no levantamento e entendimento
do material que foi analisado, para que ocorresse a sistematizacdo das ideias iniciais,

sendo umalas mais relevantes, pois serdibase para as fases que seguem.
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Figura 4 Esquema daré-andlise de Bardin (2006)

1- Leitura flutuante: consistiu na separacéo e escolha do material, que foi
utilizado na andlise, e nesse caso foram as entrevistas relacionadas a
abordagem etnografica e os documentos necessarios para entender como a
mobilidade se revela nas ilhas analisadas, seja a partir do desenvolvimento
|: local ou por meio das préticas de turismo e de lazer;

2- A escolha dos documento, ocorreram nessa etapa, 0s quais foram
analisados, como por exemplo, as entrevistas e o plano diretor das cidades
de Belém, entre outros;

3- Nesse momento, eu consegui formular as hipoteses e o0s objetivos,
necessarios para dar suporte na retomada dos primeiros questionamentos
gue foram formulados no processo de constru¢do do projeto de pesquisa;

4- Na quanta e Ultima etapa, o material foi separado e organizado
construindo o escopo tedrico e as entrevistas foram transcritas, de modo a
facilitar a analise:

Fonte: Elaborado pela autora, a partir de Bardin (2006).

Para essa etapa foi importante seguir alguns critérios de selecdo dos materiais que
foram utilizados na andlise, sendo eles: exaustividade, para que se omitisse 0 minimo
possivel; representatividade, a amostra dos documentos represemioerso que foi
analisado; homogeneidade dos documentos deve pertencer a0 mesmo assunto, ser da
mesma natureza ou estar relacionada ao assunto principal da pesquisa; pertinéncia, 0s
documentos pertencem e adaptenao objeto de estudo do conteudo, ooperide
andlise e a maneira de realizari@et al.2017).

A segunda fasé a exploracdo do material, para realizar a codificacdo dos dados
selecionados e a definicdo da categoria de andlise, identificando as unidades de contexto
dos documentog?ossibilitoy assim, o incremento dasenpretacdes e das inferéncias,
foi a fase em que ocorreu, de fato, a analise, a qual pseitoas diretrizes enumeradas
previamentgor mim

O objetivo principal dessa etapa foi fazer a ligacdo entre os dados brutos com a
teoria que ja tinha sido separada e estudada. Bardin (1977) sinaliza que a codificacdo esta
relacionada a relacdo direta da teoria com a entrevista, para assim encontrar as
caracteristicas do conteudo.

Na terceira e Ultima etapa ocorreu o tratamento dos dados, a interpretacdo e a
inferéncia, decorrendo da condensacgédo dos resultados obtidos, para assim utilizar os

dados da segunda etapa para alcancar a convergéncia das informacgdes obtidas no escopo
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tedrico, 0 que propiciou a minha aproximacdo cas inferénciasas interpretacoes
necessarias para a analise reflexiva e critica.

Uma fase ndo impede que essas etapas sejam retomadas ao longo da pesquisa,
assim foram,pois, o processo de construcdo do conhecimento estd em constante
modificacao.

Nesta pesquisdoi possivelentender como as ilhas estdo organizadas, quais as
regras que sdo estabelecidas, e como a dieeiside interesses se relacionamesmo
ambiente Além dadriccOesque surgem, apoiadas nas diferentes concepc¢des dos agentes
locais. Outra questéobservada faa coletividade das acfes, qgeestabeleammo algo
consideravepara identificar os problemas existermes ilhas do Combu e de Cotijuba

Eu consegui observar os fenbmenos de maneira ampla, levando em consideracao,
gue um fedBmeno sociala mobilidadeexplica outro fenébmensocial, o turismo e o lazer.

Nesse sentido, as relacfes coletivas sao os resultados dos acordos entre 0s agentes, que
ndo sdo necessariamente formais, o agente por sua vez surge Como um ser estratégico que

luta pelos direitos coletivos.

Com base neste quadro metodoldgico, a estrutura da tesedsegeguinte forma:
no capitulo 3gu apresenteim apanhado historico, da relevancia das ilhas para o estado
do Pard, emspecial a cidade de Belém. Trouxe) debate a partir da analise feita em
outros trabalhos, principalmente de autores que estudam ou estudaram as ilhas, como por
exemplo, Rodrigues (2018), Castro e Santos (2006), Dergan (2006), entre outros.

O mesmo foi feito nos subitens que seguem: 3.1 llha do Combu, e 3.2 llha de
Cotijuba, além de algumas abordagens sobre a insercao, evolugéo, e problemas causados
por meio da atividade turistica, sem planejamento e sem ou com politicas publicas frageis
voltadas para o setor.

Destaco ainda, o acesso e a dificuldade de mobilidade para chegar e para se
deslocar dentro das ilhas. Nessa sec¢éao foi possivel trazer o levantamento feito na pesquisa
de campo, com o objetivo de intercalar conceitos, teorias e experiéncias vivenciadas na

pratica, combinando trabalhosr@alizadogom aminhaanalise.
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Apenas atras do Amazonas, o Para localizado na Amazonia Oriental, se constitui

como o0 segundo maior Estado brasileiro,

com uma extensao territorial de

aproximadamente 1.247.689,515 km244 municipios SegunddRosa e Cabral (2016),

€ uma regidaliversaem recursos naturais, e € um dos maiores exportadores de minérios

do mundo.

Em conformidade com a Secmeta Municipal de Coordenacdo Geral de

Planejamento e Gestdo (201Bglém é a capital do Estado do Para localizada na escala

geogr 8fica na |l atitude

010270620 e longitud:

506,5019 km?, dividla em regido continental que correspondem a 176,5658 kmz?

subdividida em oito distritos administrativos, e insular. As ilfigsira 5, parte insular

da regido, somam o equivalente a 329,9361 kmz?, e correspondem a 65% da regiéo.

Figura 51 Mapa de malizagéo das ilhas, as quais fazeante da &rea insular da regido
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nas proximidades de Belém, as quais corresponde&sf@da regido

Nas proximidades da cidade de Belém estdo pequenas cidades e illeas suee

grande maioriasao portuarias, por terem as suas economias e sociedade organizadas a



53

partir da experiéncia de trocgmr meio de seus portostrapiches. O porto de Belém
desempenha papel importante nas economias locais, regionais, nacionais e internacionais.
Vale destacar tambémue existem pequenos porf{figura € e trapiches que servem aos
transportes de cargas e passageiros, que desempenharam e desempenham papel relevante
na construcdo da economia e da sociedade local e regional, se tornando fixos que
possibilitam os fluxos de comunicagdo nas relacbes das cidademhas com as
metropoles (@strq Santos 2006).

Figura 6 PortoEdnaldo Macola Renté’ortodo acai

Nota: Porto Ednaldo Macola Renteorto do acai, localizado na Bernardo Saydo no bairro do
Jurunas. O porto é mais utilizado para o transporte de mercadorias vindas das ilhas, além de fazer
o transporte dos moradores do Combu. O objetivo € ilustrar um pouco das dinamicas que ocorrem
nos portos desempenhandgapel relevante na construgdo da economia e da sociedade local e
regional, além de contribuirem para as relagdes dos fluxos de informacfes e de conexdes.

Apesar de atualmente Belém ser considerada a metropole do Par4, inicialmente a

sua origem teve a logica voltada para os rios, como principal forma de circulagdo de
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fluxos (mercadoria, pessoas e informacgdes), tendo o modal hidroviario como meio de
deslocamentgprincipalmente para os moradores lo¢®isnturaNeto, Cardosg 2012).

A malha rodoviéria nacional € inserida na regido na décabi@f8ecom a politica
econdbmica nacional pautada nos Planos de Metaserddo presidentduscelino
Kubitschek (1956 e 1961)Com a implementacdo da rodovia ocoreeexpansdo da
metropole e & baixadas se tornaranma solucdo de moradigois com as acgfes de
macrodrenagem, a populagao foi redirecionada para a periferia, distarsesaidda
mais do rio Ribeiro; Cardosg Bezerra 2014).

Em conformidade com os dados do Anuario Estatistico do Municipio,
apresentados pelo projeto Nova Cartografia Social da Amazdénia (2008), a capital
paraense possui 43 ilhas, distribuidas geograficamente em quatro regides: a0 norte
encontrarrse quinze ilhasno centreleste sdo encontradas trés; o extrelaste é
composto por dezessete ilhama dessas €otijuba; ao sylsdo encontradas oito ilhas,
onde se localiza €ombu.Enfatizas e  ghenbumd cidade do Brasil apresenta téo
numeroso constelério dédila s ¢ 0 moMoBeieg) 1868, 27].

Rodrigueg2018) destaca quaicialmente a economia da cidade de Beléna
voltada para os riggjue se constituiam como meio principal para o escoamento de
mercadorias e pessoas, e para a dindmica econémica, social, politica e cultural da regido.

Nos anosl960, essa dinamicéi modificada a partir da abertura das rodovias e
com o surgimento de uma noatvidadeecondmica. Com essas observagpescebe
se que apesar das caracteristicas historicas e geogréficas terem refiorgaoido de ser
das pessoas que usam 0s rios AmazoniBesem tenta se inserir no processo de
sofisticacdo, e modernidade, que ocorre de forma desigual na regido Amazonica
(Rodrigues 2018).

Por algumas décadas regido insular era conhecida como a periferia da cidade,
sendautilizadapara o afastamento de grupos periféricos, além de servir como localizacao
estratégica de grupos revoluciondrios, auxiliando no apoio para acdes militares
(Rodrigues 2018)

ParaDergan (206) os espacos insulares de Belém s&o visualizados por meio de
doi s vVvieses, sendo el es, o Apara2zsoo0 e o I
historico e dos sujeitpa partr do olhar sobre a modernidad®. ipar a2 send dest ac
sentido de que a populacdo urbana comeca a buscar nasfitresjailidadé que nao
se encontra na metr - -pol e, assim como, a bu:

mesmo fAnatur ais®0.poComprsdermchéno0 0 moment o n
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de acolhimento das categorias populacionais consideradas marginalizadas e inadequadas
para o convivio social da metrépole.

Belém cresceu de costas para oeriimha na l6gica capitalista reproducéo do
modelo europeu de expansao industeahdo que planejamento da cidade amazobnica
ignorava a natureza e a historia ribeirinieergan, 2006) Com o passar do tempo

comecoula ocorrer a coadunacao do modo de vida urbano ao ribeirinho.

Bel ®m do Par §, a cidade s2mbol o,
apresenta caracteristicas singulares. E a principal regido metropolitana
da Amazonia. E historicamente tem sido o principal centro de trocas,
irradiacéo de cultura e modos de vida e de v&eu. territério compde

se de ilhas e parte do continente banhados de &guas, caracterizando sua
natureza ribeirinha. As ilhas representavam 69,42% de sua éarea
municipal. Em 1994 ocorreu o desmembramento da sua area em outro
municipio e remanejamento de algasilhas. A area insular reduzme

para 65,64%, mas a sua insularidade continua a representar cerca de
dois tercos de seu territorio. Esta condi¢cdo singular apreserde

forma complexa e aparentemente contraditéria. A cidade como simbolo

e representagdmental e material da modernidade, foi organizada
historicamente de costa para as aguas e ilhas. E como tal-sernou
referéncia material e imaginaria para as outras cidades ribeirinhas na
Amazobnia (Mranda 2015, p. 82).

Nos dias atuais obserg& a combinacdo do modo de vida urbano ao ribeirinho
que faz com que as pessoas busquem ter a experiéncia de vjvaasiao que em um
dia, o contato e o acesso as ilhas que estdo ao redor da metEdpska realidade, eu
pude observar no campo, quando os entrevistados relataram que o seu objetivo em visitar
as ilhas, era a busca por espacos, que possibilitam o contato com a floresta, com o rio,
além do acesso a culinéria paraense, e as ilhas do CouMdCetijuba conseguem

proporcionar essa vivéncia. Como podemos observar a baixo:

Eu vim, né?! Ja tinha conhecido a ilha do Combu, ja tinha passado, tem
alguns programas na televisdo, também conhesiteotambém, e
guando eu vim, resolvi vim aqui visitar. Ndo sabia se tava aberto ou ndo
na quartdeira, tava aberto. Adorei, porque vocé chega ali na parte onde
vocé pega o barco tem opcdo na mesma hora, eu consegui vim, né?!
Répido, barato para vocé vilR$10,00reais pra ir, R$10,00 reais para
voltar. E, € lindo, né?! O percurso € lindo, é muito verde, a paisagem é
muito bonita, ai tem arios restaurantes para vocé escolher, o
restaurante aqui que eu parei, adorei. Vocé toma banho de rio, toma
banho de piscina, e a comida também, €& maravilliga&revista,
informante 8, ilha do Combu)

A paisagem super de boa, a viagem super tranquila, €, € um momento
muito Unico, acho que o Para tem muitas riquezas que a gente
desconhece, a gente desconhece e a gente da muito valor na coisa de
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fora, tanto que aqui tem coisas muito melhores, que da para ser
explorado, que da para ser investido, né?! E que falta pra gente, €, dar
mais valor no que a gente tem, valorizar mais, mas eu voltaria quantas
vezes. Foi uma experiéncia incrivel. E tudo deilf acesso,
financeiramente falando da pra curtir sem gastar muito. A praia € bem
limpinha e sem muitos congestionamentos. Otimo lugar pra curtir uma
praia sem enfrentar engarrafamentos e super lotéEatevista,
informante 1, ilha de Cotijuba)

A culinéria paraense se destaca em quase todas as falas dos entrevistados, os quais
enfatizam o sabor e a acessibilidade em poder pagar um valor condizente com a qualidade
do que é oferecido.

Para entender a realidade vivida nas it@€ombue de Cotijubaem queos rios
desempenharam fator principal e, em alguns casos especificos, se constitui como o
Unico caminho para o acesso, destasa asrelagfes socioeconémicas e simbdlico
culturais levando ermonsideragao a dimensao e/ou vivéncia ribeirinha amaz@ssisn
como as estratégias ligadamobilidade do ribeirinho e suas praticas de deslocamento
por meio do transportgue muitas vezes néo estao articuladgmliticas de mobilidade
urbana

Sobre esses aspectespensando a realidade da regido norte e o aproveitamento
dos rios como elemento importante para circulacdo e mobilidade, Almeida e Ribeiro

(1989, p42-45), destacangueo transportdluvial deve ser compreendido:

[...] pelo seu baixo custo, a maior partendtavimentacdo de carga e 0s
deslocamentos das populagdes ribeirinhas com baixo poder aquisitivo,
essas vias naturais sao desprovidas, quase que totalmente, de obras que
visem ao melhoramento da navegabilidade e n&o contribuem, portanto,
para dinamizar osdansportes, nesta parte ddgpa
Autores como Mascarenhas (2006, p. 15) sinalizam para a importancia de estudos
gue visem compreender as areas insulares do Estado do Para. Para o autor essas regioes
Al . . . ] s«o verdadeiros | aborat- -rios de pes
potenc a | ecol -gico e cultural favor8vel " s pr
Essadinamicarelacionada ao rio vem sofrendo transformaces no que &ange
diversificagcdo dos modais de transpoiste seria umstimulo de aproveitamento dos
recursos naturaislas acdes do Estado desenvolvimentista, das politicas e dos programas
governamentais que se estendem desde a décatlg6@ee que até os dias atuais
interferem na realidade, e dos grandes projetos inseridos na Amazideigcados aos

discursos desenvolvimentistasr(ia, 2020).
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Na Amazénia ribeirinha na maioria das vezes as espacialidades foram
impostas, o que n&o significa reconhecer, de um lado, que estas formas
ndo sdo homogéneas; e, de outro, guardam residuos de relacdes
pretéritas como sinais de resisténcias. Na verdade, a espacialidade das
cidades revela as mais diferentes estratégias dos diversos agentes
produtores do espaco urbano que buscam, a partir das condicdes
concretas, defenderem seus interesses, o0 que nasdenapreender a
paisagem como o resultado de determina¢des das politicas do Estado,
das relagdes sociais de producdo, e mais que isso, como depositério de
vida, sentimentos e emocd8es traduzidas no cotidiano das pessoas. Tais
relacbes concretizaise em espaalidade real, sejam as cidades
localizadas na beira do rio, de varzea ou de terra firdinee{f2; Schor,

2008, p. 19).

E assim que as ilhado Combu ede Cotijuba, destacase como referéncia
empirica dest estudo. Asluasilhasse inseremrmo processo de modernizacdo do espacgo
insular. Suas dindmicas socioeconémicas estdo, em diferentes intensidades, associadas
uma temporalidade socjdlistoricamente ligada aos riaom interferéncia do processo
de urbanizacao, além de estarem vinculadas ao desenvolvimentodaedécionad@o

capitalismo na regido Amazénieaeremo turismo eo lazer como praticas cotidianas

* % %

A préximasubsecédo faz um apanhado histoérico, geografico, sedaltural dos
loci de pesquisa. Com o objetivo de ilustrar elementos fundamentais para compreender a
organizacdo social, ambiental, politica, cultural e econbmica, a partir de analises de
diferentes autoresorroborado pela pesquisa de canpam destaque para@bilidade
para aatividade turistica para o lazeA finalidade € compreender um pouco da realidade

das ilhase da relacdo com o seu entorno.
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3.1 llha do Combu

O que me faz visitar a ilha do Combu mesmo j& conhecendo, é, todas
as vezes gue eu venho em Belém, me, me da vontade, eu quero vir aqui,
porgue além da conexdo, né?! Que a gente tem aqui com o rio, com,
com, com um pedacinho do, de verde, de florestan® atquestao de

gue é muito, muito rapido, né?! Um programa interessante, divertido,

€, e que é acessivel, eu acho acessivel, é, questao de distancia, até por
estar localizada no mesmo bairro onde é o porto, né?! Onde a gente
atravessa ali na praca prinadsabel, entdo € rapido, até a questdo da
travessia, eu acho que em quinze minutos, no maximo vinte a gente ja
ta aqui [...] (Entrevista, informante 9, ilha do Combu).

Figura 7 llha do Combu

'5' £7 v

Fonte: Meguis (2023).

Nota: E comumentequeos moradores esvisitantes da ilha do Combu, observarem os barcos
adentrando os furos que cortam a ilha e que fazem parte da dindmicBltveata, barcos, rio,

pessoas, casas, trapiches de madeiras, 0 céu e 0 assoreamento sao observados diariamente na
realidade da ilha e na paisagem local

A ilha do Combu faz parte da regido insular e é umainslessa analise, com 15
quildmetros quadrados, e com distancia aproximadamente de 2,1 km da orla sul de Belém.
Em conformidade com o Instituto Chico Mendes de Biodiversidade e Sustentabilidade
(ICMBIO), a ilha foi instituida comdArea de Protecdo AmbientgdAPA) pela Lei
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Estadual n® 6.083, de 13/11/1997, com implementacéo no ano de 2006, sendo entdo, uma
Unidade de conservacgédo (UC), a qual pertence ao Grupo de Uso Sustentavel, da categoria
APA, porém a ilha ndo possui Plano de Manejo, o que corrobora para a falta de solu¢des
com relacdo aos problemas que séo visualizados na localidade (Rodrigues, 2019)

Até o final do ano de 2014, a gestdo da unidade era de responsabilidade da
Secretaria Estadual de Meio Ambiente e Sustentabilidade do Para (SEMAS/PA), por
meio da Diretoria de Areas Protegidas (DIAP). A partir de 2015, a gestdo da unidade
passou a ser dagtituto de Desenvolvimento Florestal e da Biodiversidade (IDEFLOR
BIO) (Cirilo; Almeidg 2015).

Segundo Dergan (2006), a ilha do Corffigura 9 é a quarta maior ilha da regiao
insular, com é&rea territorial de 1.493,60 ha, situada as margens do Rio Guama, pelo furo
Sé&o Benedito ao sul; pelo furo da Paciéncia a leste; e pela Baia do Guajara a oeste. A
vegetacdo da ilha € de mangue, a atividade ppwalece € a extrativista, com destaque
para a extracdo dos seguintes produtos, que sdo naturais da regido amazénica: acai
(Euterpe oleracer cupuacu Theobroma grandiflorui andiroba Carapa guianens)s
pupunha Bactris gasipaés entre outros.

Historicamente a ilha do Combu era caracterizada como uma area improdutiva,
por ter a sua producdo voltada exclusivamente ao extrativismo, a pesca e a caga, Como
forma de subsisténcia (Gomes; Batista, 2011). Isto se deve ao isolamento entre ilha e
metrépok, que ndo aconteceu de forma natural, mas foi imposto, e o transporte facilitava
esse isolamento, pois 0 acesso a ilha era restrito, esta passa, entdo, a cumprir um papel de

periferia da cidade.
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Figura 8 Mapa da llha do Combu
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Nota: Ilha do Combu demarcada no mapa, uma das ilhas mais visitadas proxima a Belém, uma
da justificativa é a facilidade do acesso e o tempo para esse deslocamento, cesempedevar
no mapanao é tao distante da cidade de Belém, o que facilita o acesso

A economia local perpassa pelo extrativismo trabalho familiay além da
colheita do agai e cacdliheobroma cagdo extragdo de palmit@Bactris gasipaes
pesca de camardacdacdes de animaigalinhas, patos e porcos).afividade turistica,
também se destaca como um complemento da renden ealgumas realidadese
caracteriza comatividade principa{Adrido, 2012).Assim como pode ser observado na
fala de uma das entrevistadgsie € moradora local e relata um pouco da sua dindmica

na ilha,a qualndo se distancia das praticas exercidas pelos outros moradores:

Hoje aqui eu trabalho com o chocolate, apesar de eu trabalhar com toda
a biodiversidade que a floresta oferece, mas o meu foco principal hoje
é colhendo os frutos do cacau e transformando em chocolate, e com isso
a gente acabou abrindo a porta pro turis&®! A gente tem varios
roteiros de visitacdo aqui, e a gente mostra pro turista tudo o que a
biodiversidade oferece, fala também da questédo da propria floresta, a
importancia dela, e no final desse passeio,igente serve um lanche,

um café e o turta fica a vontade para visitar a loja, degustar do
chocolate refinado, e se quiser comprar alguma coisa, também ele,
nesse momento a gente deixa ele livre pra(iBstrevista, informante

17, ilha do Combu)
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O cacau é um destaque na ilhado Comtpormeicda At ri | ha do choc
visitantes conseguem se aproximar da floresta e conhecer o passo a passo da fabricagcéo
do chocolate.

Na ilha existe uma populacédo estimada em 1t&lfitantes, divididos em cerca
de 240 familias e distribuidos em quatro comunidades, sendac@asnidade Beira
Rio; comunidade do igarapé Comlmomunidade Sao Benedito a Preseorado Igarapé
do Piriquitaquarae comunidade Santo Antonio i{@o; Almeida 2015).

O trajeto até a ilha se iniciarterminal hidroviario Ruy Barata, localizado na
praca Princesa Isabelp bairro daCondor, em BelémPor meio da pesquiga constatei
que o acesso ocorre também por meio do porto Ednaldo Macola Rente (porto do acai do
Jurunasjfimagem) localizado na Bernardo Sayéao, proximo a Fernando Guithacesso
por esse porto acontece por parte, principalmente, dos moradores locais que vendem 0s

seus produtos em Belém

Figura 9 Porto Ednaldo Macola
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Fonte: Meguis (2023)

Nota: Porto Ednaldo Macola, feira do algacalizado no bairro dawdunas em Belém, local muito
utiizado para o transporte de pessoas e de mercadoria, além de ser utilizado para a
comercializacdo derodutos vindos da floresta pelos moradores da ilha do Combu, como por
exemplo, o acai
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O transito de pessoas e mercadorias compde a paisagem dos portos e trapiches,
que ligam as pessoas as ilhas, aproximando assim, as areas rurais das urbanas, os de
dentro com os de fora, criando e recriando, diariamente as dindmicas desses locais. Mas,
pam que isso seja possivel, os transportes desempenham papel singular de conexéao, de
acesso e de sobrevivéncia.

Assim sendo, o acesso sO se faz possivel a partir da utilizaggeqdenas
embarcacOes @trajeto tem duracao de 15 @rlinutos O tempade deslocamentoode
variar,a depender do local que o usuario deseja ir, assim como pode ser observado
figura 1Q Além ke o barco ser o Unico meio de transporte da populacao local para ter

acess@Belém, é também o modal utilizado para que os visitantes acessem a ilha.

Figura 10i Mapa de dcalizacace distancia da praga Princesalsl paraa ilha do Combu no
Estado do Para
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Nota: Localizacdo e distancia entre a praca Princesa izabel e a ilha do com, como pode ser
visualizado no mapa, a distancia € apena2,ti&km, a Unica divisdo entre 0S mesmos € o rio
Guama

A ilha do Combu é entrecortada por igarapés, sendo os igarapés Combu e
Piriquitaquara os de maior densidade populacional. O igarapé Piriquitaquara esta a
margem dduro da Paciéncia e o Combu tem sua foz no rio Guama. A formacao tipica
do estuario Amazonico pode ser observada na ilha do Combu, com uma érea de 15 Kmz,
de varzea, possuilo uma composicao floristica variada, com arvores de grande porte,
além de matas primaria e secundasendopossivel visualizar a predominancia do

acaizeirg(figura 11 na regido(Rodrigues 2018).

Figura 11 Agaizeiros na ilha do Combu

Fonte: Meguis (2023)

Nota: Predominancia do agaizeiro na ilha do Combu, além de ser um fruto muito utilizado para
consumo dagamilias que moram na ilha, é comercializado na metrépole e para os Estados do
Brasil e outros paisefaz parte da culinaria local e em quase todos os restaurantes da ilha é
oferecido como parte da refeicéo.

Nas proximidades do Combu, nos anos de 1616 a 1686, em que existia a agao do

colonizador como economia dominante, pedgerceber, de acordo com Dergan (2006)



64

gue a metropole portuguesa tentou inserir um ritmo de trabalho que ndo era o da realidade
local, por meio da implantacdo de vilas e madeireiras, além das doagfes de sesmarias,
com o objetivo de esestagnar economicamente a regido, que era considerada atrasada
com relacdo a metropole portuguesa.

Por sua vez, o turismo como atividade econémica meabusca pela pratica do
lazer, comecaram a aconteceaisassiduamente&o ano de 1990, devidgoroximidade
da ilha do Comba cidade de Belém, aos seus atrativos nataraibiodiversidadeNo
entanto, Rosa e Cabral (2016) destacam queisigntesndo tém contato com o0s
moradores da ilha, e quando esse contato ocorre € com os donos dos restaurantes e dos
barescasoestessejammoradores locais.

Cirilo (2013) enfatiza que o turism@o lazer foraninseride na ilha a partir da
construcdo dos primeiros restaurantes na décad®dfe e com o passar do tempo,
ocorreu também, a disponibilidade de trilhas ecologicas em terra firme e flvial.
transporte turistico e a culinaria sdo sinalizados por Silva e Steward (2019), como
investimentos para as questdelacionadas a economia local et&idade turistica, por
ocorrer aprocura do visitante e o interesse do morador em investir nessas areas, como
uma fonte de renda local.

As autoras ainda sinalimaque a partir da expansao da atividade turistic
lazerocorrem problemas socioambientais, que prejudicam o ecossistea vida dos
moradorescomq por exemplo, a contaminacdo da agua, o barellipoluicdosonora
produzido nas festagie ocorrem na ilha assoreamen{digura 12, entre outrs (Rosag
Cabral 2016).
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Figura 12 Assoreamento na ilha do Combu

Fonte: Meguis (2023)

Nota: Imagem que retrata 0 assoreamento causado na ilha do Combu, além de ser um fenbmeno
natural da natureza, € ainda mais intensificado por conta da utilizag&o de |gethsle@lguns
moradores da ilha ressaltam essa falta de respeito dos usudrios que passam em alta velocidade
com as suas embarcacdes contribuindo para o aceleramento do assoreamento.

E relevante ressaltar a auséncia de saneamento basico. Com isso, os moradores
locais acabam descartando o lixo no rio, ou fazendo a queima do mesmo em seus quintais.
Essa caracteristica € considerada crime ambiental, a pdrer da Crimes Ambientais,
n° 9.605 de 1998ueem seu artigo 54, descreve o crime de poluicdo, que consiste no ato
de causar poluicdo, de qualquer forma, que coloque em risco a saude humana ou
seguranca dos animais ou destrua a flora, a exemplo da queimada de lixo doméstico.

Destacase também, a questao da especulacdo imobiliaria, que faz com que o
morador local venda o0 seu terreno para os visitaatesabe se mudando para outros
locais.A falta de tratamento de agua potavel é outra questdo sinalizada pelas autoras Rosa
e Cabral (2016¢ a inexisténcia desse servico acarcetaimentodo custo de vida, pois

o morador local tem que cavar poco artesigue requer mao de obra e investimento
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financeiro, ou comprar agua mineral para o consumo, o que eleva o custo de vida local.

Assim como pode ser observado em um trecho da entrevistansammoradora local:

A dona Nena ndo tem um dia a dia, tu viu?! Hoje € um dia a dia, e vocé
viu, entdo é assim, geralmente o meu dia a dia quando eu ndo estou
trabalhando com o turista, eu t6 no campo coordenando as atividades.
Olha, antes de tu chegares, eu ja fui la em Bet)ja fui pegar 4gua

do poco, que estd com um gosto forte de cloro, eu coloquei poclorito,
gue a gente pega do poco |4 no municipio do Acara porque aqui a gente
ndo tem, ou a gente compra do rapaz que traz no barco, s6 que ontem
ele veio, e ndo veio at&ui. Ai eu ja fui la, ja peguei a agua, ja peguei
terra, ja fui ali atrds ja orientei 0 menino @ra o i asterra, porque

7

daqui a pouco a gente vai mexer com a horta, entdo é assim, eu
aproveito pra fazer alguma coisa do campo ou mesmo assitigceu

gque a gente ndo descansa, a gente carrega pedra porque a gente vai
limpar a casa, a gente vai lavar roupa, a gente vai fazer comida pra
deixar congelada, porque quando a gente ta trabalhando, a gente t4, é,
ja ta adiantado pra quando a gente paraimocar, a gente precisa se
alimentar, entdo é assim. Outras vezes tenho que ir, ontem eu passei 0
dia na cidade resolvendo as coisas da empresa, né?! Questao de internet,
de telefonia, tudo isgntrevista, informante 17, ilha do Combu)

No relato acima podemos observar o dia a dia de uma moradora local, a qual tem
a atividade turistica e o lazavmouma de suas fontes de renda, pseentender também
como ocorre a utilizacdo da dgua em uma parte da ilhgrqusabuscar no Acara a
adgua do pogo para 0 consumo.

Relacionado as caracteristicas naturais dadllmdhar voltase para solo, que &
de varzea, com aspecto Umido e propicio a erosdo sendo prejudicado pela utilizacdo de
barcos get-skis ou mesmo outro veiculo que produza on&asomum que moradores
da area continental de Belém facam passeios pelos furos e igarapés na areéabosular
gue intensifica o fluxo de embarcacfes e poehsionalo desmoronamento devores,

a erosao do solo, que mesmo sendo um fenbmeno natmtehsgficado, principalmee
pelo fluxo devisitantes.

Ail ha passa a daf[...] configurar um espa
revertido em valor de troca, implicando em diferentes formas de apropriacdo privada,
motivada por essaoddgendadddm406)o turista)o (R

O que pode ser corroborado pela fala de uma moradora que sinalizou os problemas
relacionadom fAf al ta de respeitod com a natureza
embarcacdes causam as erosdes e descartam produtoswensijcanda poluicdo na
ilha. Outro fato a ser observado é que exepenas um restaurante licenciado para

trabalharcom o turismo no locabs outros funcionam de forma irregular.
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Na analiseealizadgyor Rosa e Cabral (2016iga claroque apesar do Estado do
Para teriniciativascom relacdo a politicas publicas voltadas para a atividade turistica,
ainda se observa que alguns problemas séo causados pela fefteatlasgque visem
inserir nas ilhasfiscalizacdo regular, principalmente aos finais de semana e feriado
quando o fluxo de pessoas e embarcacdes sdo maiores, capacitacdo de pessoas para
trabalharem com o turismoggulamentacdo de bares e restaurantes, além do descarte
correto do lixo

Pois o0 que se observamalidade vivenciada na ilha do Coméuueaosferiados
e finais de semana o fluxo de visitan& maior,intensificandoos problemas, como
descarte irregular de lixo, erosdo do solo, poluicdo sometca Apenas alguns
empreendedores, por meio de suas prateagribuem para a melhoria e o cuidado da
ilha, a exemplo, das praticas de ypgeoporcionadas pela Lana e a trilha do chocplate
pela dona Nena

Dergan (2006) enfatiza que as caracteristicas de utilizagdo dos recursos naturais
de &reas tradicionais perpassam pelas formas econémicas, culturais, sociais e simbodlicas,
as quais criam estratégias de utilizacdo e apropriacdo dos espacos nos quais estao
inseridas. No caso especifico do Combu, a populacdo local tem as suas estratégias de
producéo voltadas para o manejo e extrativismo doaéai,do turisme do lazersendo
relevante perceberalacdodé [ . . . ] reprodu-«o0o da uitos pri a c¢
ativos, nas disputas hegemdnBlog@as8. de poder n

A comunidade do Combu vem se altergnolar meio da relagdo ser humano
natureza, pois alguns simbolos da modernidade ja foram e estdo sendo inseridos na
localidade. Dergan (2006) exemplifica esse processo, destacando a inser¢cao da energia
elétrica, a construcdo de restaurantes e até mesmo o taisnfazercomo atividade
econbmica local, processos que ocorreram principalragraetir dadécada d& 930, por
volta do século XX, e que até hoje sdo objetos de estudos para os pesquisadores de
algumas areas deonhecimento, comaurismologos gedgrafos, historiadores, entre
outros.

Adrido (2012) destaca que a populacdo da ilha do Coarbuformada
tradicionalmentgpor coletoes extratores silvestres, pescadores artesanais, pequenos
comerciantes de produtos da floresta, pequenos agricultores, que dependem dos recursos
da natureza, e vivemmargem do rio, furos e igarapes.

Com o passar do tempessa populagcdo conmg¢a conviver com uma nova

demanda introduzida pelo fluxo de pessgag® comegam a visitar a ilha. Mais
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especificamentevisitantes e turigs que passam a procidad@em passeigosferiados e
nos finais de semanana busca pelo lazeAlém dosempreendedores, que ndo sdo
moradores locais, e tem se fixado na ilha.

Uma nova dinamica se inser na realidade vivida trazendo consigo
transformacdes sociais, econdmicas e cultuaésn de danosocioambientais, 0s quais
contribu?2ram para o fAdesapareci mento de
preservacdo da vida: destruicdo dos mangues, rios e aguas intpripdesmatamento
desregradd drido 2012, p. 1).

A relacéo direta entre vinculocom o rio eo modo de vida da metrépole se
coadunae forma caracteristicas singulares de uma realidadz6énica No Combu a
busca pelo lazer trazvénculacéodireta do moradode Belémpor meiodo contato e da

conexao com o ricalém de ser um passeio rapigaatico e acessivel

Os ribeirinhos belemenses situados nessa ilha convivem conodus
vivendisque agrega elementos de populages caracteristicas, huma
imbricada relagdo com a modernidade da metropole, evidenciada na
busca de um modo de viver instrumentado pela resisténcia do saber
popular conservado nas vivéncias que reatualizam relag6es dedrabalh
e formas de producgGomes Batistg 2011, p3).

Essas resisténcias descritas Gomes e Batisté?011)sao visualizadas quando
a populacgéao local, o ribeirinho, busca pmio da sua forma de subsisténcia, utilizando
os insumos da floresta, o maneiras de permanecer na ilHaortanto, a
sociobiodiversidade coaduna a relacao entre as comunidades tradicionais (ribeirinhas) e
a diversidade de recursos fornecidos pela floresta, e as politicas publicas nesse contexto,
poderiam ser pensadas e inseridas visando essa relacao.
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3.2 llha de Cotijuba

O que me motiva ir a Cotijuba sdo as praias que sdo limpas, séo
tranquilas, € uma aventura chegar aqui, palgessia de barco, a gente

tem os horarios marcados, né?! Para poder atravessar e ai vocé acaba
aproveitando o dia inteiro e curtindo a natureza, a gente curte tanto que
da vontade de se hospedar aqui e ficar pelo menos duas diarias, a
comida aqui é muitbem servida pelos restaurantes e as pessoas que
moram na ilha também, eles recebem a gente muito bem e eles fazem
guestdo de demonstrar que tem interesse que a gente retorne aqui na
ilha, entdo isso me motiva demais a vir a ilha de Cotijuba (Entrevista,
informante 4, ilha de Cotijuba).

Figura 13 Chegada no terminal diha de Cotijuba

Fonte: Meguis (2023).

Nota: Quando os barcos ou o navio atraca no Terminal Hidroviario Poeta Anténio Tavernard, o
primeiro contato com as dinamicas locais acontece por meio da paisagem, e ela por si s6 reproduz
as especificidades locai®s tarcos atracados no terminal, as pessoas circulando ou paradas
conversando e observando, os trabalhadores exercendo as suas atividafleg)dormmo de
costumee a florestaainda em péEstes compdem a paisagem ribeirint@m os seus tracos
urbanos, na ilha de Cotijuba.

Localizada no estado do Para, mais especificamente na confld@rizada do
Marajo com a bai do Guajara, tendo &al, allha do Arapiranga e o rio Pard; aorte,

a baa do Marajo;ao sudeste as Ilhas de Jutuba e Paqueta e o Canal de Cotijuba e ao
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nordestea Ilha de MosqueiraCom uma area de 60 km? de extenséidha de Cotijuba
composta por 12 praias de agua doam@pal;Moltinho; Corrég 2017).Esta a33 km de
distancia de Belém e 9 km de Icoar@istrito de Belérjy a 20 km do centro da capital
(figura 14)

Figura 141 Mapa de acesso a ilha de Cotijupartindo do trapiche do verpeso e do trapiche
delcoaraci
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Nota:Mapa quamostra 0 acesso a ilha de Cotijuba, partindo do trapiche em Icoaraci e do trapiche
localizado no vep-peso na cidade de Belém. Saindo de Belém-pedsbservar uma distancia
de 21 km, quando o percurso é feito por Icoaraci a distancia possui apenas 8 km

Geograficamente, est8 | ocalizada no Fuso
e S 1U1563066. Tem 16 km|] de praias e sua 8§
semelhante ao clima do municipio de Belém, com eleviada=ses pluviométricos, cerca
de 2.800 mm ao ano e temperaturas oscilando entre 24°C a 33°C, comnuédiea
26°C (Slva; Souzg 2013. E detentora da 3?2 posicdo em tamanho e densidade
demografica (@errg 2007).
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Figura 15 Mapa da Ilha d€otijuba
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Nota: Mapa da ilha de Cotijuba no Estado do Para. Na ilhaggdecontrar praias de agua doce,

uma das mais conhecidas e das mais visitadas na ilha é a vai quem quer, a qual possui uma
infraestrutura com pousadas e restaurantes para as pessoas desttatpraia e de comidas

tipicas da regido, como por exemplo o0 acai com camarao oy @efseoutras opgoes

Cotijuba(figura 15)é uma das 42 ilhas que fazem parte do arquipélago de Belém.
Os indios Tupinambas foram os primeiros habitantes da ilha, batiaartwio esse nome,
gue significa, em tupi Atril ha douradao.

gue expdem a argila arelada, muito encontrada no solo da (B&ntana2002)

Os primeiros habitantes da ilha foram os indios Tupinambas, que a
batizaram com o nhome de Cotijuba, originado do-tuyairani, significa
caminho dourado ou trilha dourada (coti=trilha, caminho; e
juba=amarelo, dourado), em alusdo aos reflexos produzidmduae

nos caminhos arenosos de coloragdo amaral@dfa2002, p29).

De acordo com Santana (2002ntegracao da ilha de Cotijub@i@ade de Belém
ocorreu em 1784,dada goroducdo eeomercializacdo do arrozpm a implantacéo do
engenho Fazendinha. Melo (2008) caracteriza esse periodo contiabzacdo das
primeiras relacdes entre Cotijuba e Belém, por meio da comercializacéo do arroz.

Bello e Huffner (2012) destacam que o século XVIII se caracterizou como um
periodofiem brancono passada@om relacdo a registros e documentos da época. Periodo

em que a ilha de Cotijuba ndo possuia divisdo territorial, ou seja, as suas terras nao
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pertenciam formalmente a ninguém, e o seu territério ndo manifestou relevancia ou
notoriedade historica.

Por volta de 1835a ilha passow ser local estratégico de defesa do territério
belenense. Algumas batalhas ocorreram na regido,@omnexemplo, uma damaiores
batalhas sangrentas davolta popular e social, a guerra dos Cabanos. Além de servir,
também, como ponto de sinalizacdo nautica, ja que havia um farajupeva os
navegantesanregiao Bello; Huffner, 2012).

Em seguida, passou a ser habitada por caboclos e escravos. Uma das primeiras
familias a chegar a ilha foi a de sobrenome Monteiro. Com 0 passar dos anos, mais
especificamente em 193®i inaugurado o Educandéario Nogueira de Faria, para abrigar
menores infratores, queexistiu com a penitenciaria, que fora erguidd 868(Santana
2002)

Conhecida pelo seu sistema penal violento e arbitrégimiatodo o tipo de
criminoso, dentre eles adultos e menores, 0 que era motivo para o afastamento de muitas
pessoas do local. Foi desativado em 1@jliando ocorreu a criacdo da penciaria de
Fernando Guilhon, no municipio demericano.Até hoje as ruinada penitenciaria

(figura 19 fazem parte do imaginario dos moradores e dos visitefitea;(Souza2013)

Figura 16 Ruinas do Educandario, antigo presidio

Fonte: Meguis (2023)
Nota: Ruinas do Educandario, antigo presidio, localizado na entrada da ilha de CGrijata
na década de 1930, durante o governo de Magalhdes Barata, com a missdo de capacitar jovens
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infratores para o mercado de trabalho. Quando passou a ser utilizado como presidio, em 1968,
porém, o local virou cenario de historias de torturas e maus tratos.

Com o governo do prefeito Hélio Gueind®87 1991)ocorreu a elaboracéo do
plano diretor para a i) segundo Silva (2003né&o foi implementadoem funcdoda
burocratizacao e de interesses politicos que Imd@ja/am investir na localidade. Dessa
forma,o plano diretor nao foi aprovado na camara de vereadores municipal.

Outra questao relevante ocorreu no ano de 1@indohouve a introducédo da
linha hidroviaria de transporte para atendemosadores locais, consequentementes
visitantes Funcionava diariamente, o que influenciou diretamente no fluxo de visitantes
ailha, contribuirdo para o turismo @ara a pratica do lazéAmaral; Moutinho; Corréa
2017).

Na visdo de Silva (2001)a implementacdo do transporte causou mudancas
sociais, culturais e ambientais, jA que ndo ocorrerardida®e de mitigacdo e
monitoramentodos impactos. Como impactos negativos, 0 transporte causou a
massificacdo do turismo, a invasao de areas protegidas, o crescimento demogréfico, a
ocupacao desordenada e a especulacao imobiliaria. E, assimaeumiaiovo ritmo de
desenvolvimento local (@rra 2007).

A implantacdo da energia elétrica ocorreu em 2aQ3ano diretor do municipio
de BelémLei n° 8.655, de 30 de julho de 20@8p que abarca a ilha de Cotijuba, além
de abrange a totalidade do territorio, sendoinstrumento basico da politica urbana do
Municipio, eintegra o sistema de planejamento municipal.

No referido plano destaes® em seuArt. 95, aMacrozona do Ambiente Natural
dividida emtrés Zonas do Ambiente Natural (ZANjue compdem o Patrimbnio
Ambiental do Municipio de Belém, compreendendo os elementos naturais, artificiais e
culturais localizados em seu territriem Cotijuba sdo caracterizadas coduama do
Ambiente Natural 2 (ZAN 2) Setor V, 0s ecossistemas de varzea com vegetacao
preservada, lagos naturais e a presenca de elementos do patriménio histérico, cultural e
arqueoldgico.

A ZAN caracterizs e pel a presen-a de cursos e cor
bacias hidrograficas do Municipio, areas de preservacdo permanente, ecossistemas
preservados, areas e prédios de interesse a preservacao historico, arqueoldgico e cultural,

assentamntos habitacionais e ocupagodes informais.
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Outras questdes que o plano diretor de Belém destapse abrangem a llha de
Cotijuba sdoAs Zonas Bpeciais de Interesse AmbienfAEIA), que se constituem, da
Macrozona do Ambiente Urbano, e compreendem algumas orlas, inclusive a orla da ilha
de Cotijuba, assim como a regido dos lagos. Existem também as Zonas Especiais de
Interesse do&rimonio Historico e CulturalZEIP), da Macrozona do Ambiente Natural,
que inclui o Educandario Nogueira de Farias e seu entorno (llha de Cotijuba).

O plano Diretor em seu Art. 8& pardgrafo Xl destaca que séo diretrizes da
Politica de Desenvolvimento Econdmico do Municipimentar, orientar e capaciiaara
asatividades econémicas do setor primario, agregando valor as cadeias produtivas das
ilhas do Municipio de Belém, respeitando a protecdo do meio ambiente.

A ilha ganhou ostatusde APA no ano de 1990com o objetivo de preservar a
fauna e a flora, assim como, proibir a circulacdo de veiculos motorizados, com excecao
dos veialos de seguranca e de saude.

No entantolegalmenteps tramites para a implantacdo da ilha co’A®A néo
foram concluidosApenas em 2021 foi retomado o @ty para que a ilha se constituisse
como uma APA. A elaboracéo esta senelalizadapelo Instituto de Desenvolvimento
Florestal e da Biodiversidade (IDEFLERO) com o objetivo de preservar o meio
ambiente e beneficiar a populacédo local, a partir da pesca, que é uma das principais formas
de subsisténcia da populacéo que moréooal

A ilha despertao interesse do visitante eemtender a histéria local, e onde
encontra a possibilidade de ter o contato com a natureza e a biodiverkidadeas
proximidades de BelénPara ter acessilha de Cotijubase faznecessério a utilizacédo
de embarcacbes fluviais que saem do trapiche de Icoaraci (distrito de Belém,
aproximadamente 20 km do Centro da capital). A travéssiaduracaale 45 minutos
em médiage os bacosiniciam as viagena partir das 7kda manh&, sendo qde hora em
hora tem barcedisponiveis para acessar a ilha.

Vale ressaltar que Cotijuba é a Unica ilha de Belém que conta com o transporte
publico de forma regulano entant@centusseque omesmo tenmorario fixo, saindo de
Icoacari as 9h e retornando as 18h88aidade Cotijubgpara Icoaraci ocorre no horario

de5h45 e as 17homo podeser observado na figura.17
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Figural?: Placa com os horérios das viagens

Fonte: Meguis (2023)

Nota: Horarios das viagens disponibilizadas pelo navio da prefeitura de Belém. Os horarios
diarios das viagens no trecho Cotijuba/lcoaraci sdo 54 eJa no trecho Icoaraci/ Cotijuba,

os horarios diarios para a travessia sdo sempre das 9h asQ8tBér. da tarifa do transporte é

de R$ 4,00 e a meia passagem R$ 2,00, nos dias uteis. No sabado, domingo e feriados, o valor é
R$ 8,00 e a meia passagem R$ 4,00.

O outro acessa ilhaé feito saindo do termingimagens 18 e %o Mercado
Ver-o-PesoMercalo Municipal Bolonha de Peix®lercado de Ferro ou somente Mer
Peso (maior feira ao ar livre da Arita Latina), com viagens de segunda a quinta no
horario de 18, as sextas de 8h as 12h e 14h as 17h40, e aos sabados 7h as 12h e 14h as
17h40, e aos domingos 7h as 12h valor custa em tornale R$ 12,00, com

aproximadamente uma hora de viagem.
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Figura 18 Terminal de embargque e desembarque localizadwarcadover-o-peso
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Fonte: Meguis (2022)

Nota: Parte interna do terminal de embarque e desembarque localizado no mercado Municipal
Bolonha de Peixe ou Mercado de Ferro ou somenteoYR&so, € um mercado publico, feira

livre, zona portuaria de pequeno porte, esté localizado na parte comercial de Belém

Fonte: Meguis (2022)
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Nota: Parte interna do porto fluvial de embarque e desembarque Jmepesio, nesse terminal
ocorrem viagens para Barcarena e para CotifDgorto esta localizado na rua Castilhos Franca,
no bairro da Campina. Como pesle observar € um porto de pequeno porte, com uma pequena
infraestrutura, apenas para viagens em pequenas embarcacdes.

Ao chegar dlha, é necessario utilizanotorretesbondinhoou moto taxipara os
deslocamentos internass quaigevam os visitantes até a praia desejada. A concentragdo
de pessas pareembarcar nas motorretes (figura),20os bondinhogfigura 21), e nas
motostaxis figura 22, ocorre em frente ao monumento histérico, deas do antigo
presidio. @iado na década d&930, durante o governo de Magalhdes Barata, 0
Educandéario Nogueira de Farias tinha a missdo de capacitar jovens infratores para o
mercado de trabalho. Quando passou a ser utilizado como presidio, erpdr868, o

local virou cenario de histoérias de torturas e maus tratos.

Figura 20 Motorreteresponséavel pelo deslocamento de pessoas em Cotijuba

Fonte: Meguis (2023)

Nota: Moto adaptada para o deslocamento dentro da ilha de Cotijuba, conhecida como motorrete.
Transporta até 9 pessoas, o valor cobrado é R$ 10,00 por pessoa, € um transporte muito utilizado
pelos visitantes da ilha, pela rapidez e praticidade, pois nédsarlotar para fazer o
deslocamento, diferente do bondinho.
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Fonte: Meguis (2022)

Nota: Bondinho, uma adaptacédo local, e um dos transportes para que ocorra o0 deslocamento
dentro da ilha de Cotijub& utilizado também como um transporte da prefeitura, com horéarios
definidos, no valor de R$ 5,00.

Figura 22 Moto taxiresponsavel pelo deslamento de pessoas em Cotijuba

o Gy B

Fonte: Meguis (2023)
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Nota: Moto taxi utilizada para fazer o transportepgssoas dentro da ilha de Cotijuba, eles
cobram em torno de R$ 10,00 a R$ 15,00 reais dependendo do local da ilha.

Huffner e Vieira (2011) identificaram que o turise@ lazer na ilha de Cotijuba
estadigados aoprocesso de ocupacgao, haja vista qpeocesso de urbanizacamtivou
a construcdo de restaurantes, pousadas e chalés. No entanto, ocorreu de forma
desordenada, sem o planejamento voltado para a sistematizacdo geografica e para as
guestbes ambitais.

Com ainsercao do turisneado lazen ilhasofreumodificagcdes, alguns habitantes
comecaram a comercializar a venda de comidagrestacdo de servigcos e outras
atividades direcionadas ao atendimento do turista, em busca de eenda
desenvolvimento locdBilva, 2001).

Atualmente, s principais atividades realizadas na ilha s&o: a pesca; a agricultura
familiar; o extrativismo; o cosicio; o turismo, o lazee a prestacdo de servicos de
transpaote fluvial e terrestreAmaral; Moutinho; Corréa2017).

Com relacao a atividade turistieaualmentga existem pousadas e restaurantes
que foram projetados para receber os visitantes. No entanto, Silva e Souza (2013)
apontam quecom relacaa atividade turisticaa ilha(figura 23, ocorrea falta de um
planejamento efetivaeja com relacéda otimizacdo dos servicos oferecidos (transporte,

hospedagem, alimentac&o), como tambémesgovacao do patriménio natural.
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Figura 23 Fluxo de pessoas nos restaurantes, praia vai quem quer

Fonte: Meguis (2023)

Nota: Parte da praia que os restaurantes usam para acomodar 0s visitaries,vjEdgizar

cadeiras, mesas e as redes que sdo muito utilizadas pelos paraenses, principalmente para um
descanso depois de um almoco, o qual contenha uma tigela de acaficben f

No estudo feito por Amaral, Moutinho e Corréa (20&73jnalizada potencial
turistico localNo entanto, em relacdo as questdesiais 0 que se observa é a pouta
nenhumaparticipacdo da comunidadeeja no planejamento, ou na geragcédo de emprego
e renda para a populacao loagartir do turismpdireta ou indiretamente.

Ha caréncia em investimentos ligados a sinalizacdo na ilha, que facilitariam a
visita, ou seja, comunicacdo cartografi€arroborado por Almeida, Guerrero e Fiori
(2007) que também ideiftcaram a falta de sinalizac@oa dificuldade de deslocamento
para que os visitantes possam se localizar no espaco.

Outraafericdoque foi evidenciada na analise feita por Bello e Huffner (2012)
com relacao a atividade turistica na jlbatarelacionada transformacéo da paisagem

por meio do crescimento demogréafico, ampliacdo da infraestrutura local e a
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movimentacéao financeira. Em conformidade com os autores, o turismo €é a atividade que
vem contribuindo para impulsionar essa transformagapartir do momento que as
infraestuturas ségprecaria e imediatas pardemder a demanda dos fluxos.

Além dessa questédoexiste 0 poder publico quesem o planejamento e
fiscalizacdo implanta acfes visando atender a demadelamobilidade como por
exemplo, a linha hidroviaria de transporte Icoaraci/Cotij@h# por um ladofacilita a
mobilidade dos fluxos, e por outré implementada sem organizagéo, sensibilizacdo e
planejamentdocal.

Além dos problemas ja mencionadaspartir das analises de diferentes autores,
se faz necessario elucidac@eta edestinacdo do lixo produzido na ilha. Bello e Huffner
(2012) enfazam que so6 por volta de 201G;@eta de lixo feita pela prefeitura de Belém,
por meio de uma empresa terceirizada, foi regularizada. Sendo que, essa coleta s6 abrange
a area central ou urbada ilhg ou seja, ndo compreende todo o territorio da Atem
de ndo apresentar tratamento de esgoto e residuos, a popeitagga maioria utiliza
agua de pocaoartesianos, localizados proximo a fosségtica e esgotos

Os problemasenglobam também, o desmatamento que ocorre por conta da
urbanizacdo desordenada, especulacdo imobiliaria e densidade demogigfios.
fatores sdoelacionade coma ocupacao por casas de veraneio, pousadas e bares que

visam atender ao turismo.

(I) inoperancia do governo na atuagdo de combate ao desmatamento,
(I) a forte influéncia do turismo no valor da terra, (Ill) inexisténcia de
fiscalizag&o referente a ocupacao de areas verdes e (IV) a caréncia de
acOes no que tange a promocao da educapé@eatal e preservagao
local (Bello; Huffner, 2012, p. 296).

Em Cotijubg existe 0 Movimento das Mulheres das llhas de Belém (MMIB)
(figura 29, que participa de foruns de discuss@@ocapital em conjunto com outras
associacfes e cooperativadém de Cotijuba o projeto atua em outras ilhas do
Municipio, mais especificamente em seasndo elas, Curucambd, Tatuoca, Paqueta,
Urubuoca e Jutuba. As discussdes perpassam pela questao da independéncia financeira e

pessoatias mulheresalém da violéncia domésti¢almeida 2018)
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Fonte: Meguis (2023)

Nota: Entrada para a sede do Movimento das Mulheres das llhas de Bel€wotipra, hoje ja

podese encontrar uma infraestrutura toda organizada no local, para receber as pessoas que fazem
0 passeio para conhecer um pouco mais da associagao e sobre a ilha de Cotijuba

A instituicBoda associacdo em Cotijuba ocorreu em 2002, e teve relacdo direta
com a instalacdo da empremacosméticoBNatura, por mei o do @G@Proj eto
objetivo principalpara que ocorresse a formalizacdo da associacao, foatewmger o
contrato de vendale insumos para a producdo de produtos, como por exemplo, a
Pripriocd (figura 25 (Cyperus articulatus 1), facilitando assim, dormalizacdodos

contratos entre os agricultores e a empibksdurad (Almeida 2018).

4 Erva da familia ciperacea, aromatica e medicinal, natural da Amazénia.
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Figura 25 Plantac&o de Priprioca

Fonte: Meguis (2023)

Nota: Plantacdo da Priprioca em um quintal residencial de uma moradora e participante do MMIB.
A visitacao faz parte do pacote oferecido pelo projeto do MMIB, o qual trabalha com o turismo
de base comunitéria na ilha, por meio de visitas que sé&o ageui@agiagpos de visitantegue
querem conhecer um pouco mais sobre o projeto e sobre Cotijuba

Almeida (20B) fezumaanalise com o objetivo de discutir o papel das mulheres
no Novo Rural Amazdnico, decorrente da relacdo comercial/parceria entre empresa de
biocosméticos @ascomunidades rurais que cultivam a priprioca no estado do Para. No
processo de analise dos dadessua pesquisa, Almeida (B)identificou, a partir da
entrevista com os membros de tésunidades (entre elas Cotijulggle os anseicos
moradoresda ilha de Cotijuba estdo ligados @ueacdo; aalde e a um sistema de
transporte adequado para a localidade.

Mesmo sem ter o objetivo de compreeraldeslocamentem Cotijubaa autora
indiretamenteconseguiu identificar que um dos problemas destacados pelos moradores

€ a questdo do transporfenfatizouainda, que o objetivo da empra®datura, ndo é
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criar uma dependéncia de assisténcia, visto que os servicos publicos sdo um dever do
Estado.

Com isso podae afirmar que a empiesdo busca uma parceria, que se estenda
paraalém da producéo e iewrcializacdo da Priprioca. Entretagnéopartir do momento
gue a comunidad&naliza que 0s seus anseios vao além da parceria coneeecmgiresa
poderia criar uma redge relacdes sociais @tells 2002)a fim de facilitar as relacdes
entreo poder publico e a comunidadessa a¢do objetivariacluir, em sua parcerja
acOes voltadasas questbes sodgm que também fundamentariamuestdes de
desigualdadewivenciadas diariamente pelos usuarios do transporte local.

Essa rede de relacdes é entendida por Meguis (2018) como um método capaz de
contribuir para a gestdo de servicos publicos alicercados na articulagdo dos diferentes
agertes sociais, visando a formulagéo de politicas publicas I@aisiesmam entorno

inovacdbr, para a construcao de:

[...] uma rede degertes locais pelas relagées que configuram o sistema
produtivo, sendo que 0s agentes econdmicos, sociais e politicos e
institucionais tém modos especificos de organizagdo e regulacgéo,
possuem uma cultura propria e geram umarica de aprendizagem
coletiva(Nébrega; Figueired®2012, p. 35)

A empresaiNatura, o poder publico e a comunidade loeatariamsujeites a
paticipar da construcdo da realidade, por metoutharela@o entrediferentes gertes
gue buscam um objetivo comum, stvaindo uma relacdo entre iguai® processo
participativa Portanto, é possivel entender que na ilha de Cotijuba, peseebma
organizacédo a partir da associacao do MMIB, além da parceria com empresas privadas,
nesse caso particular, com a ANaturao.

Na parte sul da ilha € onde se pode visualizar, com mais frequéncia, a relacéo dos
moradores locais coasatividades econdmicas articuladadi@amica do rio, do porto e
das praias, com destaque para a atividade turistiek,(R008).

O turismoe o lazer ja aconteam na ilha, e podm se constituir como um
componente do desenvolvimento local, no entanto, é importante enéendue medida
a associagainfluéncia direta ou indiretamentaas atividades. A mobilidade é uma
guestao que precisa ser analisada para entender as dinamicas que ocorrem no lugar. Além,
de compreender se existe um dialogo entre esses difergatessajue foram citados, e

gue sao fundamentais para entendeelagdesjue seestabelecem
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Na proxima secao o debate se alicergcou em compreender a virada das mobilidades
influenciada pela vida social méyelestacese que as escalas mais privilegiadas estéo
em sua maioridistribuidas desigualmente por uma hierarquia que esta pautada nos que
se movimentam e nos que muitas vezes, por questdes que perpassam por relacoes de

poder, acabam por ndo se mover
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4 MOBILIDADE PARA ALEM DA SUA RELACAO COM O TRANSPORTE

A palavra mobilidade quase sempre nos remete a mobilidade e a sua relacdo com
o urbano e a organizacdo das cidades, para que ela possa funcionar da melhor forma,
facilitando o deslocamento de pessoas e mercadoria, isto nos remete a importancia do
transporeé. Nesse contexto, mobilidade e transporte estao diretamente ligados.

Para essa analise, a mobilidade ndo busca nos remeter Unica e exclusivamente a
sua relacdo com o transporte, sendo asaldm das pessoas e das mercadorias, a
mobilidade abarcar4 outros elementos, como por exemplo, informacdes, ideias,
experiéncias, entre outros.

E é nesse sentido qdehn Urry inicia com o paradigma das mobilidades nos anos
2000, e tem nesse debate uma concepg@dceitual para o problema da globalizacdo que,
ao mesmo tempo que beneficiava a sociedade, reconfigurava o espago, 0 tempo, a
aceleracdo da vida social, possibilitados pelo avanco das tecnologias de transporte e de
comunicacao.

Temse, nessegeriodo, a popularizagdo dos voos aéreos, e as férias sendo
naturalizadas, como algo almejado por toda populacéo. A sociedade, em algum momento
da vida, sonha viajar, mas que nem todos conseguiam deafufdém das localidades
guerendo se inserir, e iitas conseguindo, no circulo turistico.

O turismo, portanto, € composto por sistemas de infraestrutura de transportes, de
imagens, de paisagens que em sua maioria € acessado antes da pratica da viagem em si,
ou seja, a mobilidade da informacdo auxilia nesse acesso por meio das redes sociais
(instagram, facebook, whatsapp)dos desejos que sdo compartilhados, cada vez mais,
com o acesso iaternet

A partir das mobilidades, como uma abordagsmgeuma percepcao diferente
do que séo as sociedades, que nao estdo pautadas apenas em redes ilimitadas de fluxos
diversos que se conectamasa o s f en! menos sociais, pois oc
objetos, tecnologias e sociabilidades, a partir dos quais distintos lugares sao produzidos e
reproduzidoso (Sheller; Urry, 2006, p. 214)

O turismo como um componente da mobilidade se destaca como um elemento
essencial nas sociedadasue estdocada vez mais globalizaglaConceitualmente,
observase a inclusédo de formas diversas, cotidianas e localizadas em regibées do mundo

emergente, ndo se pautando apenas em uma visao colonial do turismo.
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A vida social moveé uma realidade que se pode observar nos dias atumaigue
as mobilidades dos olhares, de ideias, dos sujeitos, de imagem, de informacdes, de
objetos, de dinheiro, do simbdlico, sdo e estdo cada vez mais presentes nardalidad
sociedade contemporanea. Pgd®bservar o turisme o lazercomo praticas que nao
necessitanunicamente daleslocamento de pessoas, desprendsadt® paradigmas
construidos em ambitos unicamertisciplinares tradicionalmente debatidoslliéA
2016).

O novo paradigma da mobilidade, dessa vida socada vez mais movel,
incorpora em seu entendimento as seguintes caracteristicas, sendo elas:

1

2- Das informacdes: itumentos que ligam o0s sujeifogomo, cartas,

Dos sujeitos: turismo, trabalho, lazer, prazer;

mensagens, telefones, internet, uma simples conversa, entre outros;

3- De objetospessoas

4- Do que é simbdlico: que se entende como abstrato para determinadas

localidades, adiversas formas de representacao social, cultural e ambiental;

5- Do imaginario: imagens de lugares nas midias digitais, que despertam

simbolos nomaginario individual e coletiyo

6- Da interpretacéo: sdo criadas a partir da concepcdo de mundo de cada pessoa,

a partir das suas caracteristicas individuais e coletivas.

Os seis tipos k& mobilidades destacados aciredo interdependes e estdo
interligadas.

Para entender a mobilidade para além do deslocamento e da mobilidade urbana é
importante compreender como cada agente identifica essas diferentes categorias que se
relacioname que fazem parte da mobilidade,turismoe do lazerno sentido de que em
uma determinada viagem se faz necessario a utilizagcdo de diferentes meios, que
transcendem a utilizagdo do transporte, enquanto meio de deslocamento.

Sendo assi m, as fAmobilidades precisam
fluida e rdo apenas em esferas separadamo dirigir, viajar virtualmente, escrever
cartas, voao u a nSthelar; @rry(2004 p. 212).

O turismoe o lazercomo umdoscomponenteda mobilidadese caracterizam
comouma troca entre 0s agentesj sejaquem recebe, quem esta passagem, quem
presta servigoequem mora e vive o logajue se destaca enquanto sujeito princgega

dando alguma informacgao, ou como morador, apenas.

S
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Considerase, portanto, queo turismo € um fendmeno complexo das
movimenta¢cfes humanasliid, 2016)e o lazercomo uma prética socjaé capaz de
influenciar na qualidade de viddesse sentid@ mobilidade é capaz de fornecer varias
possibilidades para que o turismo lazeisejan compreendida

De acordo com FreirMedeiros e Pinho (2016), mesmo com motivacdes diversas,
condicbes e confortos nos deslocamerdogta ou indiretamente ocorrerderligagéo
entre as mobilidades das pessoas, das coisas, das ideias. Os sistemas estdo cada vez mais
complexos e interdependentes, porém interligados.

Encontrase nesses sistemaas tecnologias de transporte e comunicacao, que
modificam a nogd de distancidi Os movi ment os volunt 8ri os, [
configuramse como objeto de desejo e como caracteristica do sujeito cosmopolita,
confirmando, portant o, FeireMedarosyRnhp2@6, d.i rei t o
5).

Diante do exposto, as particularidades que fazem parte das mobilidades
contemporéaneas possibilitam e explicase forma direta ou indireta, o que seria o
turi smo, no entanto, Anem sempreigsaseas espe
sempre porque o turismo € estudado de maneira limitada, com maiores atencdes a suas
vertentes econt! mi kisa2016ppu97)oper aci onai so (A

O turismo se constitui em um produto da mobilidade, mas poucas vezes € estudado
ou analisado com essa redagAllis; Moraes; Sheller2020). Mobilidade e turismo estéo
imbricados em um mesmo sistema, um dependendo do outro para sobreviver, além de

serem complexos, eles se interconectam em uma mesma localidade.

A atividade turistica, por esséncia, se constitui de fluxos de viajantes
motivados pelagnais variadas demandas, desejos e necessidades.
Excecdo a certos tipos de deslocamento (por exemplo, migracdes e
reflgio), as mobilidades turisticas expanemde forma sustentada, ha
vérias décadas, na esteira de transformacdes socioeconOmicas e
também eécnolégicas. Com a generalizacdo global de processos
econdmicos e sociais, praticas turisticas chegam a cifras bilionarias,
atingindo mais de 1,4 bilh&do de chegadas internacionais em 2eih®
considerar os importantes fluxos domésticos, que se avolumdan c
vez mais com as transformacdes econémicas e sociais em nacdes
populosas, como China, india, Brasil, México, Indonésia, ettis @

al. 2021, p. 2).

Em sua nalise, Allis, Moraes e Shellg020) destacam que o turismo e a
mobilidade se relacionam por meio das diferentes e multiplas mobilidades, que podem

ser visualizadas ndo somente dentro da atividade, mas ao seu redor como, por exemplo,
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nos hotéis, nas pessoas, nos lugares que sofrem modificacdes e até mesmo wes meios
transportesque séo fundamentais para o deslocamento e para o acesso dos visitantes aos

| ocais visitados. AO turismo, e-ge Mernos t amb G
previsivel a medida que as nocbes de lazer, autenticidade e risco transformam
radicalmente as mdbii d a d e s Allgs;)] Mwraes;i Skeller2020, p. 277).

As discuss0es relacionadas a mobilidade e ao turismo, irggara passagem do
século XX para o XXI e, mesmo com algumas publicac6es sobre o referido assunto, ainda
se constitui como um paradigma no campo das ciésoiais (Allis; Moraes; Sheller
2020).Assim como corroborado por Coles, HabDel v a | (200 5aacagemia3d 6) [
de estudos de turismo tem feito surpreendentemente pouca conexdo com perspectivas
mais amplas sobre mobilidazle

O ano de 2020 foi marcado pela pandemia, causada pelo novo coronavirus
(SARSCoV-2), e gerou também a crise na mobilidade, que interfere diretamente na
atividade turistica. Refletir como os novos modos de agir, com as novas restricdes
(econbmicas, sanit@s e sociais) serdo incorporados nas questdes das mobilidades e da
atividade turistica é fundamental para compreender as diferentes realidades. Além da
relacdo entre 0 morador e o visitante, nesse novo cenario mundial.

A crise, ndo somente sanitaria, mas social, politica, edoatmemocional que
foi intensificadgoela SARSCoV-2, impactou diretamente o turismo, na medida em que,

o fluxo de pessoas e de objetos foi incluido como uma medida para conter a proliferacao
do virus, além do fechamento de alguns estabelecimentos, temporarios e definitivos.
iLocal i domgdanenteenai® dependentes da atividade (sobretudo as receptoras
de turistas, mas nao apenas) tenderam a ressemtais drasticamente com os efeitos da

ci s e Allis etal]2@21, p. 2).

Nesse contexto, o virtual ganha relevancia, pois muitas relacdes, decorrentes do
distanciamento social, passaram de relagfes fisicastgdacdes virtuaisO autorUrry,
em 2016, jdavia projetado esse cenarmpiando caracteriza as mobilidades turisticas em
digital city (cidade digital ou virtual), na qual os meios de comunicacéo e as experiéncias
digitais, ganhariam espaco em relacdo ao fluxo de pessoas e mercadorias, que por meio
da mobilidade, entrariam em contato com as diferentes realidades.

Assim, poderia existir a mobilidade turistica, como um novo conceito? Esse é um
dos questionamentos que rege a analise feita por Allis (2016), na relacéo que o autor faz

entre a mobilidade e o turismo, e a juncdo desses dois fendbmenos presentes na.sociedad
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O autorafrmaque as mobilidades tur2sticas pod:
funcdo de mudltiplos referentes, extrapolando abordagens que sobrevalorizam questdes
operacionais dos transportes turisticgsie, se assumidas por outros vieses, podem trazer
novas interpret - » es s obr e o t ur lliss 2006, pc 10h).tA;phiandor ©n e 0 0
as analises e enendo a partir de uma percepcéo, ainda sem um debate mais@ampilo,
que seria o turismo agregado a mobilidade.

Em seu estudo, Allis (2016) ndo chega a uma conclusdo sobre as mobilidades
turisticas, no sentido de que ainda necessita da inclusdo de analises que busquem
compreender empiricamente essa relacdo. Entemdeortanto, que a ideia de
mobilidades turisticagranscende as questfes de deslocamento, ou seja, 0 turismo se
constitui como a principal finalidad&dsta; Kunz 2014) Ressaltsse que o objeto do
trabalho, se alicerca nmobilidade como tema e o turismoe o lazercomo seus
componentes

A mobilidade é um sistema complexo, que envolve comunicacgédo, tecnologia,
redes de relacdes, relacionando diretamast@formacdes,as pessoasas ideias, 0s
recursos com dsigaresaspaisagensas imagense as dinamicas € nesse contexto que
o turismo pode se relaciondretamente ao debate da mobilidade, na sua concep¢ao mais

ampla, na quad paisagenpode se constituir como um atrativo para a atividade.

[...] € crucial entender o turismo como uma parte de um conjunto maior
de regimes de mobilidade construido sobre mobilidades desiguais e
sobre a governancga de diferentes mobilidades. E o turismo, juntamente
com outras mobilidades, como o transporte catimliaa migracéo, a
logistica e 0 movimento de bens, s&o todos parte da produgéo social do
espaco e do locaP(nho; FreireMedeiros 2016, p. 124125).

Buscase, nesse sentido, a justica refiée ao acesso a mobilidade, e esse debate
surge a partir do momento que se percebedtstadamndo fornece condicdéguais para
todos, tornando a mobilidadesigual. Para Sheller (2018), mobilidade desigual pode ser
visualizada como os caminhos que ndo sdo 0s mesmos para toda a sociedade,
principalmente quando a mobilidade conecta lugares, e desconecta outros, o que €
nitidamente visualisado nas praticas tha@ade turistica.

Autores como Cohen e Cohen (2015) destacam quatro razGes para se compreender
o turismo a partir das mobilidades, sendo elas:

1) A dinamicidade que é encontrada nos fendémenos turisticos;
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2) A importancia de ser um estudo que nao incorpore em sua analise 0 viés
eurocéntrico, que em sua maioria sao encontrados nos estudos que analisam o turismo,
mas que por terem raizes no pensamento ocidental modernista, é tendencioso caminhar
por um caminho qeienglobe a perspectiva neoliberal e individualista;

3) Partir de uma abordagem que evite a divisdo do turismo e os seus paradigmas,
seja nas compreensodes ocidentais ou mesmo emergentes;

4) Relacionar o turismo com a vida cotidiana, que faz parte das mobilidades, e nao

como uma atividade distinta, ou seja:

Nossa aplicacdo da abordagem de mobilidades ao turismo nas regibes
emergentes visa, consequentemente, ir além dos pontos de vista
eurocéntricos modernistas em estudos de turismo, a0 mesmo tempo em
gue implementa uma estrutura abrangente relativamentecialgzara
examinar as diferengas e semelhancas entre os fen6menos do turismo
em diferentes escalas geografi@shen; Cohen2015, p. 78).

O turismo e a mobilidade, nesse sentido, se ligmmundo globalizado.
Abrangendo diversas formas de mobilidades, sejam estas corporais, fisicas, virtuais ou
mesmo imaginativagUrry, 2000.Hannam; Sheller; Urry2004. As mobilidades o
turismo como um componentegstdo diretamente ligadas anudancas de ordem
socioecondmicas, politicas e ambientais, que direcionam para a mobilidade social
(crescimento das viagens doméstic&jurismo vem acompanhando as modificacdes
gue ocorreram e ocorrem na sociedade, sejam em escalas globais, como em escalas locais.

O turismo se desenvolve por meio da elaboracédo, invensdo ou utilizagdo de
lugares instituidos como turisticos. Nessatexto, os lugares estdo em movimeato
mobilidade de informacédo, de pessoas, de experiéncias e de culturas dao formas aos
lugares que utilizam o turisntmmouma prética social, ambientaljlturale econémica

Ao entender o turismeomo reproducdo dos sistemas soci@iall; Williams,

2002) se faz necessario uma abordagemdigasiplinar, para as diferentes formas de
deslocamentos humanos, a exemptolazer(Coles; Hall; Duval 2005).

ParaColes,Ha | | e Duval (08 &studos do purism@B deyem def . . . ]
capazes de formular uma abordagem coerente para compreender o significado por tras da
variedade de mobilidades (incluindo o turismo) realizadas por individuos, ndo apenas
turista® O objetivo € ampliar as discussfes que envolvem o turismo como elemento para
entender determinadas realidades, e conceitos, nesse caso o0 destaque ocorreria sobre a

mobilidade, e o turisme o lazer comcomponentedesse deslocamento.
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Para compreender a mobilidade em uma concepcdo mais ampla, € necessario
entender que ndo se caracteriza apenas como deslocamento de pessoas e de coisas, e nem
como a mobilidade urbana quegdiza dos transportes como um auxiliador para que
ocorra a movimentacao.

Ao mesmo tempo em que alguns grupos tém condicfes (espaciais, econémicas e
socias) para se mover, essas condicOes cadsata ou indiretamente, asobilidades
de outros, a exemplo ddsabalhadores. Na atividade turistica essa é também uma
realidade observada, enquanto uns viajam, outros recebem. O que produz mobilidades
desiguais $heller,2018), partindo do principide que as condicfes (acesso, social,
econdmica, politica) ndo sdo as mesmas para todos.

Porém quando nos propomos a ampliar o debate das mobilidades, voltamos o
nosso entendimento para o seguinte raciocinio: se a mobilidade vai além dos movimentos
corporais e tem como um dos seus aspectos importantes, a troca de inforndedes e
experiéncias, o trabalhadque recebe o visitanteitado acimaconsegue exercer a
mobilidade, mesmo sabendo que as condi¢bes ndo sdo as mesmas paksstedosm, N as
mobilidades ndo podem ser entendidas sem devida atencdo as ancoragens espaciais,
infraestruturaisé n st i t uci o atali2G06, p.@)Ha h ham

O turismo por ser um fenbmeno complexo, e também politico, se relacina
diretamete com a mobilidad® primeiro se configuraa partir de suas barreiras
entendendo que existem trocas importantes entre quem recebe e quem ¢é recebido, no
entanto, essas relacfes tém limitdidamente demarcadogpor questdes sociais,

econdmicas, politicas e culturais

[...] organizag&o de sistemas que, em diferentes escalas, governam nao
apenas a mobilidade e a imobilidade de pessoas e coisas, imagens e
mensagens, mas também fazem interagir redes infra estruturais e
narrativas. Tais sistemas de mobilidade respondemfigutacdes
culturais especificas e a regimes de poder que definem o que e quem
podei ou ndoi circular, quando e sob que condi¢des de segara
conforto FreireMedeiros; Telles; Allis2018, p. 6).

A mobilidade, a partir de uma visao politica, ndo pode ser compreendida apenas
como movimento dos corpos e dos objetos, mas por um conjunto de elementos que excede
as questdes mecanicas do movimeAtbs{ de Paula2020).

Nos estudos que relacionam mobilidades e turiseja por meio das mobilidades
turisticas ou a partir de outras categorizagfes, visa (re)videnciar os caminhos pelos quais

ocorreram a problematizacao do turismo. Incluindo nesse processo o entendimento social
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da atividade, que ndo é algo recente, mas que é de suma relevancia parale&ntendé
inclusive as relagdes que sédo construidas nas localidades, sejam elas econémicas, sociais,
politicas e culturais.

Portanto, entendse que o deslocamento até o destino, pode se evidenciar como
um componente fundamental da viagem, principalmente em locais como a Amazénia e,
mais especificamente, nas ilhas do Combu e de Cotijuba. Pois, nas referidas ilhas as suas
caraceristicas naturais proporcionam contatos entre o0 meio e o destino.

Caracterizasseiam como as trocas e 0s contatos culturais, entre o visitante e o
local visitado, no momento da sua mobilidade. O turismo e as mobilidades se constituem
como fenémenos interconectados e amplos, que necessitam de andlises das diversas areas
do conhecimento. Além da relacdo com a cadeia produtiva do turismo (transporte, hotéis,

agéncias, restaurantes, dentre outros).

* % %

Na secdo seguinte, o objetivo foi compreender como a o processo de urbanizagéo
da Amazobnia, que influencia, diretamente, na mobilidaelgfatizando as suas
caracteristicas locais, haja vista que os problemas relacionados a mobilidade ndo podem
ser compreendidos isoladamenfe mobilidade tem relagdo direta com o processo de
urbanizacdo das cidades e com os problemas que surgiram a partir dessa relacéo,
causando as disparidades sociais, ou seja, a mobilidade de uns causa e reflete diretamente
na imobilidade de outros.

O acesso ao lazer, como um direito social, e ao turismo, como uma atividade
capaz de contribuir para o desenvolvimento local, social, econébmico e politico,
interligados a mobilidade urbana, se relaciona com as politicas publicas locais e com a
organizagaala sociedade no inicio do processo de urbanizagéo.

Ressaltese, portanto, que a mobilidade urbana é um dos componentes da
mobilidade, em um sentido mais amplo, para compreender, minimamente, como ocorreu
e ocorre o processo de urbanizagcdo da Amazbnia, é compreender também como as
pessoas se movem e qudas ®s motivos dessas dinamicas construidas que influenciam
diretamente no acesso as ilhas do Combu e de Cotijuba, seja por meio fluvial (dentro da
ilha do Combu e para chegar em Cotijuba) ou por meio terrestre (dentro da ilha de

Cotijuba e para chegar n@o@bu).
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5 O PROCESSO DE URBANIZACAO E A MOBILIDADE URBANA-
REFLEXOS NA AMAZONIA

O processo de urbanizacdo se apresernta. . . ] como uma m8qui n:
favel as e agr edi aricatp 200l p. 89)Os wepdcas mirbamas sdp bl
reflexo da utilizacdo que os diferentes agentes dao ao espadoQtaiecendassim,
funcionalidade @&idade, com os seus diferentes espacos e usos.

No momento em que ocorre o crescimento das cidades, a mobilidade urbana se
torna fundametal, e ocorre simultaneamenteneacessidade de a¢fes estratégicas que
objetivem proporcionar o desenvolvimento local, de quem necessita se degartan(E
2017).

Outra questdo relevante € que com o crescimento e ampliacdo das cidades, 0s
espacos centrais vao sendo disponibilizados ao setor comercial, com iSSo as pessoas vao
se afastando para as areas periféricas, dificultando ainda mais a mobilidade.

Lefébvre (2001), por sua vez, destaca que com esse distanciamento, ocorre a
necessidade de criar acdes para que o cidadao tenha acesso aos espaces\osrdss
da Amazodnia, maisspecificamente Belém, o acessdlhas que em algumas cidades se
concentram os espacp8blicos,de lazere da pratica da atividade turistica

Além do processo de urbanizacédo ser o reflexo das lutas de classes e dos conflitos
de interesses, no quais 0s grupos e agentes estéao lutando por direitos e pelo seu espaco na
sociedade, AEste conjunto de usos da terra
cidade ou, simplesmente, 0o espa-0 urbano, ¢
(Corréa 1989, p. 7).

O modo de producdo capitalista € também um dos fatores que contribui
diretamente para a segregacdo causada pelo processo de urbanizagcdo e que causa
probl emas de mobilidade e de acesso aos ser
cidade € o lugar poexceléncia onde as diferentes classes sociais convivem e se
repr od uam@q014,(p[59).

Apesar de o espaco urbano ser fragmentado, este precisa estar articulado, para que

0os moradores tenham condi¢Ges adequadas de acesso.

Seja de carona, a pé, de automovel, de motocicleta, de triciclo, de
carroca, de bicicleta, de énibus ou de caminhéo, o transito é formado
por pessoas. Nesses termos, ele se da em um meio social (dimenséo
social) e sua utilizagéo é para o deslocamento deacharias e também

das proprias pessoas. Gracas ao transito e aos meios de transporte, é
possivel transportar mercadorias e pessoas de um lado para o outro, para
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gue sejam abastecidos os mercados, as industrias e as lojas e ainda
conduzir pessoas até seus locais de estudos, de trabalho e de lazer
(dimensé&o econdmica e culturabilya; Simonian2014, p. 315).

As condi¢bes que a mobilidade urbana se apresenta nas grandes cidades, em
especial no que se refere ao transporte coletivo, faz com que uma parcela da populacéo
seja excluida do acesso universal aos diversos servi¢os, necessarios para o dosdian
cidadédos Gomide 2006), eforcando o estado de pobrezaexelusao social,ega pela
falta de condi¢cbes de acesso, no que condiz a pouca frota de 6nibus, valor exacerbado da
tarifa, condic¢des infra estruturais precarias dos 6nibus disponibilizados, entre outros, sdo
fatores que dificultam o deslocamento dos cidadaos.

Muitas pessoas vivem e vivialhem si tua-«o0o de vulnerahbi
(Costaet al. 2012, p. 353), e social, causados pela urbanizagdo desordenada, que criam
assentamentos sem o minimo de infraestrutura.

Para Gomide (2006), as politicas publicas que criam acfes para a mobilidade
urbana, devem estar articuladas as politicas que visem 0s servicos basicos dkesaude,
educacaodeemprego alelazer, pois € a partir da mobilidade que ocarcérculacaale
uma forma menos desiguagrgntido o acesso aos servi¢os que sao prestados pelo estado.

A maneira como 0s espac¢os urbanos sao distribuidos e ocupados nas cidades € 0
gue propationa a circulacdo de pessoase qqormalmente ocorre nas areas centrais, nas

quais se concentram 0S Servicos € 0 Comércio.

Essagreocupacdes podem parecer muito diferentes do Sul Global e do
Norte Global, mas as regides estédo interligadas e a producédo de
mobilidades injustas é um problema transnacional e planetario que
exige esforgos combinados para a mudancga s&tialler 2018, p. 17).

A desigualdade néo é apenas regional, esta ocorre também em uma escala global,

e se prolifera localmente. Outro fator relavante é a infraestrutura de transportes que
segrega lugares e pessoas, no sentido que os pobres nao utilizam o mesmo meio de
transporés que os ricos, além da localizacdo espacial, que colaboram para a distancia e o
tempo que as pessoas passam dentro do meio de transporte.

AMobili dades desiguais s«0 <crwuciais par
especialmente, formas de separacdo de elite, que garantem a producdo moével de
desigualdades globais em cursohgli®r, 2018, p. 24)essas condi¢cdes desiguais, nao se
referem apenas ao transporte, masa@ndicfes sociais e de poder que imponham quem

podera se deslocar com mais facilidadesracondicdes de acesso.
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O capitalismo fragmenta os espacos das cidades, criando os bairros de luxo, as
periferias,o transporte publico precéariocdndividual confortavelO acesso aos espagos
publicos, a saude, a educacgédo, ao trabalho e a infraestrutura de saneamento basico sé
ocorrem a partir da mobilidade. Assim, a cidade se torna um espaco de producéo e
reproducéo do capital e dos problemas causados pela auséncia doestalboestado
que privilegia os que detém o podea(daq 2014).

O Estatuto das Cidades (Lei n°® 10.257/2001), possui referéncia positiva para a
guestdo da mobilidade, pois busca um desenvolvimento ordenado e o planejamento das
cidades visando o desl ocamento. Fazendo co
habitanteselaborassem planos diretores e as cidades com mais de quinhentos mil
habitantes concebessem plano de tpcamsporte
2017, p. 42). O objetivo principal é:

I. Garantir diversidade dos modais de transporte. Prioridade ao
transporte coletivo e ndo motoriiae valoriza ao pedestre

Il. Gestdo da Mobilidade urbana integrada ao Plano Diretor Urbano
Municipal

Ill. Respeito as especificidades locais e regis

IV. Controle da expansao urbana, universaléio do acessocidade,
melhoria da qualidade ambiental e controle dos impactos no sistema de

mobilidade gerados pela ordenacdo do uso do sobrirfd 2013,
p.14).

A Constituicdo Federal de 1988ré3il, 1988) se estabelece como um marco com
a criacdo de arranjos elaborados na escala institucional publico, com o objetivo de
observar as oportunidades e identificar os problemas que emergem na escala da
mobilidade nacional. Assim sendo, procsea efetivarestratégias que conciliem as
diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) com o desenvolvimento
das cidades (gichin, 2017).

Para que o acesso ocqrrae faz necessario a articulacdo das acdes
governamentais, com as necessidades da sociedade e a organizacdo da mesma, além do
ordenamento com as diretrizes destacadas pelo PNMU, assim a mobilidade podera
ocorrer de forma a minimizar as disparidades urbdassociedadescom acessibilidade
(Seabra; Taca2014).

Dessa forma, é extremamente importante que os planos dedadéili
de transportes e de planejamento urbanorédestadual e municipal
estejam incorporados e seistados no PNMUS. Ainda que o PNMUS
venha enfrentando algumas dificuldades no tocante sua
implementacdo, algumas contribuigbes ja sdo refglaDentre as
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contribuicbes do PNMU, destase o fato de que todos 0s municipios
com mais de vinte mil habitantes sdo obrigados a confeccionar o Plano
de Mobilidade Urbana integrados ao Plano Diretor Municipailctin,

2017, p. 42).

No Estatuto das Cidades obsesea proposicdo do envolvimento da sociedade
no planejamento, na execucdo e na fiscalizacdo de politicas publicas voltadas para a
mobilidade. Alguns instrumentos podem ser utilizados para que ocorra a participagéo,
como porexemplo, as consultas publicas e as ouvidorias, como forma de compreender os
problemas enfrentados pelos usuarios do transporte coletivo.

Na Lei 12.587/12, que trata da Mobilidade, desteajue a formulacdo de
politicas pulitas de mobilidade urbana, dgwéorizar os transportes ndo motorizados e
0s publicos coletivgfundamentais para o deslocameeno locais, comalentro da ilha
de CotijubaVisualizase a questao da sustentabilidade como uma preocupacéo da lei. No
entanto, Silva (2004) destaca que as rejeicfes que ocorrem com relaca@alidssas
estdo relacionadas a priorizac@o do transporte individual, que por anos é privilegiado em
relacéo ao coletivo.

O que é corroborado por Vasconcellos (2017), quando enfatiza que por mais de
100 anos a politica de transporte do pais esta pautada na politica da elite brasileira, e que
nem a esquerda no poder conseguiu mudar. No sentido de ter contribuido para o acesso
ao transporte individual, reduzindo os Impostos sobre Operacdes Financeiras (IOF) do
valor do carro. Incentivando ainda mais o0 uso do automoével particular, como meio de
deslocamento

Autores como Epichin (2017), Gomide (2008jinheiro, Ponte e Rodrigues
(2014), entre outros, destacam que o transporte individual é prioritario com relacdo ao
transporteoletivo, e apesar de existidiversidade de transportes e condicfes ambientais
para a utilizacdo dos mesmos, em muitas cidades essa ndo € uma realidade observada,
como na regido amazonica, por exemplo, mais especificamente o Estado do Para, no qual
as politicas sao voltadas, pripaimente, para o transporte rodoviario, mesmo quando as

especificidades ambientais criam condicfes para a utilizacdo do transporte fluvial.

Em que pese a RMB estar na Amazonia, localizagdo da maior bacia
hidrografica do planeta, o modal fluvial ndo esta inserido na resolugéo

do transporte publico [...]. Para um entendimento da dimensdo da
questéo devse considerar as poucas experiéncias detraiivas para

a instalacao de linhas fluviais. Ja houve estudos para utilizar a Baia do
Guajar §, principal corpo dbé8gua que
norte a sul para deslocamentos entre 0 Mercado d@-¥eso e o

Distrito de Icoaraci. Uma linhagular foi iniciada em janeiro de 2015



98

com a tarifa de R$10,00 para vinte minutos de viagem entre o Centro
de Belém e Icoaraci. Apesar de representar uma economia de pelo
menos uma hora, o preco da passagem foi considerado alto em
comparacdo com a tarifa de R$2,70 do 6nibus que faz o mesmo
perairso (Lima, 2016, p. 72Z/3).

Para entender o urbano dese levar em consideracao quatro fatores, sendo eles:

a materializacdo da fronteira e as novas oportunidades de mercado e de trabalho; o
crescimento urbano gueosionow surgimento de novas cidades e o fortalecimento de
outras; o estimulo a migragdle outras regides que causmnflitos no campo e; as
relagdes vividas localmenpeovocadagpela relacéo capitatabalhocomq por exemplo,
adesigualdade socia,pobreza eexclusao da terra, ou seja, esses processos ocorreram

e foram importantes para entender as dinamicas da Amaz@sag2009).

A forma de ocupacdo que ocorreu na Amazobnia, a partir de uma perspectiva
histérica, se fundamentou por meio da relacdo entegetacao e a sua rede hidrica. A
ocupacédo insular decorrasmar gens dos cursos do6é8guas, f
ribeirinhas, com a construcao das palafitas na re§i#éeifo; Cardoso; Bezerra014).

Com issodesenvolvetse projets de mudancas e desenvolvimento regional que
se pautavam em: organizacdo social na discussao em relacdo a criacao de projetos de
desenvolvimento regional; rque tange ao econdmico ocorrematerializacdo de uma
nova forma de producéo centradeterra e; dinamicas de povoamento,gpssibilitaram
o desmembramento de estadateenunicipios (@strq 2009).

Dois fatores foram fundamentais no processo de urbanizacdo das cidades
amazonicas, sendo elesh@omda borrachacom o seu auge no periodo entre os anos de
1879 e 1912que causou um grande fluxo econémico na regidm o surgimento e
intensificacdo de cidades qumesmo pequenagoram importantes no processo de
escoamento de mercadoria, além dos programas governamentais com o dejetivo
expansao da fronteira.

Conflitos relacionadoso Plano de Manejo Florestal Sustentavel em grandes
propriedades privadas que causam problemas para as populacdesoflekias de
Manejo Florestal Sustent 8vel di t osdeficomuni
comunidades camponesas, sua ocorréncia se da em dois fatores, o primeiro é que eles
vendem a madeira por um preco irrisorio ao do mercado madeireiro, com isso eles
descobrem que foram enganados, o segundo é com relacdo a autonomia, aessaien

contratos que os imgem de utilizar o seu territorio, além de ndo terem as copias desses
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contratos; outro fator € com relacdo ao Pagamento por Servicos Ambi@&aais; (
Morais; Silvg 2015).

As areas de varzeas, que estdo sujeitaénasnicas dos rios, sao caracteristicas
de muitas cidades Amazoénicas, com relacao direta da navegabilidade, que fazem parte do
cotidiano da populgio ribeirinha, eansequéncia do processo de ocupacdo da regido
(Costaet al.2016).

A relagdo entre surgimento/crescimento das cidades e os rios é
historica. As primeiras cidades surgiram proximas aos rios, nas varzeas,
em funcdo da necessidade de abastecimento hidrico e alimentar dos
habitantes desses ambientes proto urbanos. Essa caiexdidades

se manteve até a idade moderna. No Brasil, essa realidade nao poderia
ser diferente e as primeiras cidades surgiram no litoral e proximas aos
rios (Costaet al 2016, p. 116).

A realidade urbana que se apresenta nas regides com caracteristicas ribeirinhas é
influenciada pelo ritmo dos rios, e 0 seu processo de urbanizacdo ocorreu na década de
1980 (Becker 1985).

As cidades amazobnicas se caracterizam como cidades pequestse(Cal.

2016), além de dependerem de subsidios federais, possuesstinfi&a precariasno

gue seconcernea equipamentos urbanos, cos@vicos de transporte, acesso a saude, a
educacaoe aos equipamentos de lazer. No entanto, possuem papel relevante na rede
urbana da regida@azonica Costa; Brondizip2011)).

Ressaltese que nem toda cidade que tem o rio em sua margem € caracterizada
como ribeirinha. Uma das particularidades para que a cidade seja considerada ribeirinha
® quando a din©mica | ocal sofre a influ°nci
te mpo da fArandadere2018 p. 39).

Na Amazobnia brasileira especialmente nas cidades localizadas as
margens dos rios, na maioria das vezes as espacialidades foram
impostas, o que nao significa reconhecer, de um lado, que estas formas
ndo sdo homogéneas e, de outro, guardam residuos deeselacd
pretéritas como sinais de resisténcitivéra, 2004, p. 8).

Existeuma relagdo simbdlica, econdmica, social e cultural com emias cidades
ribeirinhas surgem relagcdes que compdem um urband ou bei r oomtolganoo (M
2018), que se refere a juncédo do urbano com o ribeirsiferentedo urbano, que é

visualizado nas grandes metrépoles.
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E com essa concepcdo que a mobilidade oferece lugar singular & utilizacéo do
transporte fluvial como meio de locomoc&o. Principalmemtéuncaalas caracteristicas
locais, as quais concedem ao rio um espaco simbdlico, e fundamental para que os
deslocamentos humanos ocorraaém das distancias que sdo encontradas na regiao
amazonica, mporcionando 0 acesso aos diversos servicos, que em sua maioria Sao
precarios nas ilhas e sdo mais acessiveis nas cidades ao redor.

Na Amazonia, desde o0 processo de urbanizagadiscurso perpassou pelo
desenvolvimento local, a partir de um debate que priorizava a exploracdo dos recursos
naturais e humanos. Por esse motivo, autores como Moiota e Costa (2019, p. 187)
dest acam agrodecadoido espacd vivido e as atuacdes de politicas publicas
tornamse invisiveis no debate politico e académico brasileiro, como se as pessoas ali ndo
exi stissemo.

As cidades portuarias desempenham papel relevpata a circulacdo de
mercadorias €le pessoas para a permanénais moradores e dos visitantesestas
devem estar incluidas ngmliticas de mobilidade. & maioria das vezes, ocorrem
dificuldades de inclusdo dessas areas nas politicas publicas, por isso a importancia de
mapear e ouvir 0s usuarios do transporte e moradores lopaiki(EE2017).

Para Castro (2009), as cidades que compdem a Amazonia brasileira tiveram e tém
importancia para o crescimento regional, desempenhando locais de exportagdo, com
destaque para Belém e Manaus, principalmente quando a producao era a borracha, e as
referidas aladedinhamsuas caracteristicas portuarias.

Historicamente, algumas cidades amazonicas como, por exemplo, a cidade de
Belém, sempre apresentou um vinculo com o pmr, esse motivdMoreira (1966)
caracterizota como ribeiriha. Com essa tendéncia ocorrewrganizacdo social e
espacial da cidade, ag as vias fluviaiseram o principal meio de circulacéo dos fluxos
de mercadorias e pessoas, até ocorrer a inser¢ao da rodovia, na décadaTdendiae (

Jr., 2016).

Ainda em conformidade com Trindade Jr. (2016, p. 24), o processo de urbanizacéo
nao segue uma dinamica linear, no sentido de que veio e esta passando por processos de
Al . .. ] (des)continui dades, (re)constru-«o
dandelhe vida e sentido, tendo ligacdo direta, assim, com a pluralidade regional, ao
mesmo tempo em que é dominada pela floresta, € composta também, pelo rio, construindo

assim adinamica local.
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Almeida (2018) aponta dualidaé que esteve por décadas ligadamaginario
amazonico. Em um momento, a regido era apontada Sorimderno verde, lugar de
desgracas, vazio demografico, que destacavam a regido a partir dos entraves que eram
dinamizadosem sua maiorigela busca do desenvolvimento ligado ao setor econémico,
desconsiderando a realidade local.

Por outro lado, atualmente a regido é apontada como a principal fonte de
biodiversidade mundial, as constru¢cdes da Amazébnia apentam como A[ . . . ], r
futuro, a Amazoénia com&l Douradq representando assim uma oportunidade imensa
para o crescimento econdémico, tendo como base uma biodiversidade considerada
Asal va dmeida2008, p( 1

Os problemas urbangsortantonédo podem ser analisados de forma isolada, pois,
ocorre uma interelacdo entre os problemas relacionados ao transporte coletivo, a
mobilidade social dos diferentes agentes, o processo de urbanizacdo das eidades
acesso ao lazerepar 8t i ca da atividade tur2siséa ca. Po
mundialmente um processo de planejamento mais integrado, onde as questdes de uso do
solo e transporte s«0 ent e Magagdia Silva@8,u ma f or
p. 25).

No Brasil, o conceito de mobilidade urbana ainda é um tema recente, e alguns
problemas que estéo ligados a esse conceito ainda ndo estao esclarecidos para uma parcela
consideravel da populacadlégagnin; Silva 2008). A mobilidade e a velocidade
comecam a ser influenciadas pela popularizacdo da producdo de automoveis, iniciada
pelo americano Henry For{9121914 que ampliou o mercado de consumo e
denominou uma nova forma de organizar a producao.

Esse processo refletiu diretamente no projeto de cidades, a partir das bases
técnicas, politicas e sociais dinamizadas pela revolucao tecnologica e pelo processo de
globalizac&oRolnik; Klintowitz, 2011).

Além do conceito de mobilidade ser recente no Brasil, ainda se observa que
historicamenteg incentivo autilizagdo do transporte rodoviario e os investimentos feitos
no referido transporte, contribuiram para a motricidade de poucos em relacdo as massas,
a altos custos, entre outros fatores que ndo favorecem os principios que a mobilidade
urbana propdeRantojaet al.2017).

O Ministério das Cidades (2006) define a mobilidade como uma condi¢cao

relacionada aos deslocamentos realizados por usudrios para o acesso as atividades de
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trabalho, lazer, estudo, servicos bancarios, saude etc. Para Lévy (1994, p.1) a mobilidade

® uma Arela-«o0o soci al |l igada ° mudan-a de |
As cidades se destacam como o local de relag6es sociais, culturais, politicas,

simbdlicas, e troca de bens e servicos, contiglkm somente sera possivel de se

concretizar, se existir condicdes adequadatedtbcamento

E por esse motivo que o direito a cidade deve ser entendido ndo como
um direito ao que ja existe, mas como um direito de reconstruir e recriar
a cidade como um corpo politico socialista com uma imagem
totalmente distinta: que erradique a pobreza e a dddagle social e

cure as feridas da desastrosa degradacdo ambiental. Para que isso
aconteca, a producdo das formas destrutivas de urbanizacdo que
facilitam a eterna acumulacéo de capital deve ser interromntéctady,

2014, p. 247).

Para Rolnik e Klintowitz (2011), as disparidades sociais sao nitidamente
visualizadas a partir da mobilidade, pois o transporte coletivo que, em sua maioria, ou
mesmo exclusivamente € utilizado pela camada mais pobre da sociedade e, ao longo do
processo deaurbanizacdo, ndo tiveram avancos tecnoldgicos que pudessem refletir
diretamente em iniciativas que visassem melhorias para o transporte coletivo.

No entanto, a classe média aumentou as distancias percorridas, no sentido de ter
acesso a tecnologias mais avancadas de deslocamento, em contrapartida o usuario do
transporte coletivo permanece acessando 0s servicos de transportes com poucos
investimentogecnoldgicos, que diretamente influenciam na mobilidade

Com o privilégio do automoével como transporte individual, os congestionamentos
se tornam parte do cotidiano, incentivado pelo excesso de meios de deslocamentos

rodoviarios, nas ruas das cidades grandes e m&iieas; (Simonian2014).

E notorio que a faceta contemporanea das poljpidblicas brasileiras

aponta para um #dfazer pol 2ticad de
heranca histérica da Ditadura Cililitar e seu projeto de alienacao

massificada que estratificava os setores governamerbjetivando o

impedimento de uma possivebnspiracdo, o que nos dias de hoje

resulta em prietos sem integracdo, assim acontece em ambitos ha
bitacionais, de saneamento e transporte. Essa prética leva a perda de
recursos, a ineficiéncia e ao aumento das desigualdades sociais, é a
perpetuacdo deealidal e hi st -rica de um fApassad
(Epichin, 2017, p. 39).

O automovel se tornou um objeto de desejo de uma grande parcela da populacéo,
para tanto, Wil heim (2013, p . 18), sinal i z

objetos desejados resulta inevitavelmente em congestionamentos de todas as vias,
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poluicdo do ar que se respira, ruidoso artefato a ensurdecer os individuos e em diminuicao
da qualidade de vida das cidadeso.

O autom-vel ® um meio de | ocomo-«0, mas
statuspr est i gi o Silvg Simamian 2Q14, p..313p Al§m de causas como 0s
congestionamentos das vias urbanas, a utilizacdo do automovel como principal meio de
mobilidade urbana, tem causado problemas de saude, gerandmaiadamplicacbes
para a sociedade énsequentementpara o estado.

Conforme a Organizagdo Mundial de Saude (OMS), as pessoas que
passam horas ao volante ou mesmo em 0nibus lotados tendem a
apresentar queixas como dores lombares, no pescoco e ombros, além de
dores de cabeca, nas pernas e pés. Outro problema destac&idPela

€ o0 barulho, sendo que qualquer som acima dos 55 decibéis (o
equivalente a voz humana em conversa baixa) € interpretado pelo
organismo como uma agressao. As horas ociosas no transito diminuem
ou impossibilitam a participacdo em atividades fisicas, cqmo
exemplo, de lazer e de descarSitvg; Simonian2014, p. 310).

Pontes (2010) destaca que a mobilidade n&o pode ser entendida e nem estudada
apenas pelo viés da engenharia de trafego, ou mesmo como uma questéo voltada apenas
para o transporte como meio de deslocamento, mas sim a partir das questbes ambientais,
sociaisculturais e econdmicas, articulado a um planejamento integrado.

Para Morais (2012), o sistema de transporte publico urbano que coaduna com a
mobilidade urbana, se relaciona com a escolha do modal a partir das caracteristicas locais,
de maneira que atenda as demandas presentes e futuras, com o estudo de infraestrutura
para solucdes posteriores.

Os investimentos em infraestruasr de transportes e tecnologs@o fatores
relevantes para a mobilidade da populacdo, porém ocasi@oagestionamentos nas
rodovias, ferrovias e aeroportos das grandes cidades, além da poluicdo sonora e
ambiental. Ou seja, fAnos fluxos de corpos e
levemos em consideracdo a complexa rede institucional e globakgedaoloca
i magens, ideias, mdreisedMgdeinnsTellesmAllin20¥8, pmE.nt 00 (

As acdes que objetivam encontrar solu¢des para o problema da mobilidade urbana
devem englobar, obrigatoriamente, as dimensdes social, econémica, ambiental e cultural.
No sentido de que cada regido tem as suas especificidades que devem estar incluidas no
planejamento das politicas publicas voltadas para o setor.

Cardoso (2008) reitera que a mobilidade possui um papel de fixador do ser

humano no espaco urbano, contribuindo para a localizac&o das pessoas, dos servi¢os, das



104

edificacdes e das atividades urbanas, e ndo apenas de fixar, mas de movimentar os
individuos, as ideias, os servicos, as informacdes, etc. A partir do planejamento do
transporte coletivo, o uso de recursos publicos € mais bem aproveitado, possibilitando
gue ocorram investimentos em outros setores.

Contudo, € importante que ocorra a uniao dos diferentes agentes sociais na busca
de solucdes viaveis integrando as politicas publicas de mobilidadguestbes do
planejamento urbano local estdo associadas, direta e indiretamente, ao processo de
urbanizacdo das cidades. Historicamemtecrescimento das cidades influencia e é
influenciado pela mobilidade urbana e pelos meios de transportes que s&o
disponibilizados a populacablégagnin; Silva2008)

Fatores como o crescimento urbano desordenado; o aumento excessivo do uso de
automoveis; a poluicdo do meio ambiente; a auséncia de infraestrutura urbana adequada;
0s investimentos voltados para os transportes individuais e ndo coletivos, sdo algumas
das mzdes que influenciam diretamente no desenvolvimento local.

O equilibrio entre esses componentes podera ser capaz de proporcionar a
realizacdo das atividades cotidianas dos moradores da cidade, no que condiz ao
desenvolvimento local e aos servicos fundamentais para que o cidaddo exerca a sua
cidadania; além das ggtées ambientais, relacionadas a diminuicéo da poluicédo. Por esse
motivo, se faz necessario debasdternativasque busquem minimizar ou encontrar
solucdes viaveis para as questdes urbanas, relacionados a mobilidade.

Quando inexiste uma politica de transporte logica e nitida condizente com a
realidade local, ocorre a inviabilizagdo de um planejamento de transporte que incorpore
a mobilidade urbana. Pinheiro, Ponte e Rodrigues (2014) acreditam que a gestdo, a
governanca& a administracao estdo fundamentadas na contradicdo do sistema econémico,
que beneficia os que possuem poder na sociedade, criando assim, desigualdades e
concentrando beneficios. O que tem relagcdo direta com a heranca antidemocrética que
trata das ques#d publicas no Brasil, com reflexo nas politicas estaduais e municipais ndo
s6 de transporte, mas de infraestrutura urbana, além de causar problemas ambientais.

Os investimentos em solugbes para o transporte coletivo, em sua maioria,
beneficiam o transporte individu&ue foi privilegiado pelas politicas governamentais,
ligados a0 modelo de urbanizagcdo e o crescimento desordenado. Assim sendo, a
mobilidade urbana se torna o principal desafio das cidades.

Para tanto, Silva (2004) enfatiza que a melhoria dessas politicas esta atrelada a

inclusdo da sustentabilidade no contexto da mobilidade urbana de todos, a todos os
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espacos da cidade de forma responsavel, principalmente nas ilhas que estdo ao redor de
Belém e que sofrem diretamente impactos sociais, ambientais e cuftoraisgio do
acesso desordenado.

A infraestrutura se concentra nas areas nobres, 0 que acentua a desigualdade entre
a periferia e o centro @sconcellos1995).A questdo da mobilidade urbana esta atrelada
ao crescimento das cidades, a escassez de politicas publicas que visem minimizar os
problemas decorrentes das desigualdades sociais, e 0os desafios que surgem nas cidades e
incluem a mobilidade.

Boareto (2008) ressalta que o planejamento dos transportes nas regides € uma
tarefa dificil para os gestores da &rea. O que esta atrelado ao padrédo de urbanizacdo que
foi adotado no pais, que exclui social e territorialmente as pessoaifyuindo assim,
para o aumentdas desigualdades, principalmente das classes mais marginalizadas da
sociedade

Devese entender as dindmicas sociais, culturais, econdmicas e politicas, em que
0 novo se impde e com ele surgem novas formas de agir, pensar e construdeas reg
Nesse processo, conside@, principalmente as relagdes singulares e especificas que sdo
nitidamente observadas na regido amazénica.

Portanto, se faz necesséario compreender os espacos urbanos da Amazénia que se
unem com os rios e as florestas, desde o processo de urbanizacdo, dentro de um pais com
pluralidades. No entanto, ndo se pode entender essa regidaroamegido atrasada, por
ter uma dinamica diferenciada. A mobilidade deve ser compreendida como a principal
forma do deslocamento humano e as politicas publicas que visem inserir o transporte sdo
fundamentais para o desenvolvimento local da regiéo.

Nas ilhas, em que o turismo esta inserido, se faz necessario a insercéo da atividade
gue leve em consideracao a singularidade da regido, com a sua historia politica, social,
econdmica e simbdlica, principalmente quando o discurso perpassa pela necdssidade
desenvolvimento local, por meio do turismo. Para que ocorra a democratizacdo dos
beneficios da atividade, € de fundamental relevancia que aconteca a socializacéo e as

mudancas no discurso e na pratica referentes ao turismo.

* % %



106

Adiante a paisagem é destacada como um componente essencial do turismo na
Amazonia, se constituindo como um dos principais atrativos, principalmente, por suas

caracteristicas ambientais e naturais.
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6 A PAISAGEM COMO UM COMPONENTE DA MOBILIDADE NA
AMAZONIA PODE SER ENTENDIDA COMO UM ATRATIVO
TURISTICO?

AEu acho que si m. Muita gente se atrai
simplicidade. Ent«o eu considero um atratiywv
Combu).Eu inicio essa secdo caima das perguntas levantadas no decorrer da gnalise
e sigo com uma das muitas respostas dos entrevistados de gyeeriéncias de trajeto,
na interface com as paisagens ribeirinhas, conformam parte importante da atratividade

turistica amazonica.

Figura 26: Paisagem Amazonica
LA

Fonte: Meguis (2023)
Nota: A tipica paisagem Amazonica, em que 0 céu toca o rio e ao redor podemos observar a
natureza gque os cercam.
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O processo rapido de transformaga@oque a sociedade vive, em meioestatuto
da mundializagéida sociedade, estédo impressodo na consciéncia do ambiente quanto
na paisagem que o cerca.

As mudancas que se manifestam no mundo atualmente, provocam a necessidade
de compreender, ndo o0 conjunto em sua totalidade, mas parte desse conjunto de
transformacdes que criam, recriam, e compde a paisagem atualmente, seja no imaginario
gue se cria, sejao que os olhos séo capazes de perceber e absorver.

Sendo assim, as relacfes sociais que constroem o mundo concretamente se
realizam como modos de apropriacdo da paisagem que se da a partir da vivéncia e das
concepcdes de cada individuo na sua individualidade e na sua coletiigiside como
podese observar em algumas respostas sobre a paisagem se constituir como um atrativo

turistico.

Ah sim, com certeza. Oh, por exemplo eu sou hascida, nasci e me criei
em Belém, nasci e cresci em Belém, é, por mais que seja ao lado e que
eu esteja acostumada com as paisagens Amazobnicas, é, ainda assim se
faz de, um, um, uma paisagem totalmente diferdotque a gente tem

na cidade, no centro da cidade e é atravessando cinco minutos, é, ver o
rio, a, o verde e tal, a natureza, €, isso falando uma paraense, né?! Agora
tu imagina as outras pessoas dos outros estados do Brasil, das pessoas
gue vém de foranclusive, €, ver o que tem pra ver |4, é, é, é totalmente
paradisiaco e, e, e exético, é, é, € um pedaco daquilo que a gente
enxerga como Amazobnia, né?! Floresta e tudo e bem, e bem, sendo
parte, fazendo parte de Belém, né?! Bem ao lado de Belém, do centr
da cidade, entdo sim, nada mais turistico do que o Combu, nada mais
turistico(Entrevista, informante 8, ilha do Combu)

Sim, eu acredito que as paisagens podem se constituir como um atrativo
turisticos interessantes especialmente quando a gente leva em
consideracdo que mesmo estando em ilhas que tem um contexto urbano,
gue € contexto de Belém, é, se localiza numa ilhaaioi@itna presenca
muito maior de areas verdes e é circundada pelo rio e portanto nés
temos um acesso muito maior ao, a um ambiente natural, é, inclusive
de maneira muito superior ao que a gente observa atualmente na cidade,
no centro urbano de Belém, e ew misso deixar de citar com toda a
certeza as praias de Cotijuba, que sdo muito bonitas, e séo, ha, lugares
muito agradaveis, onde a gente pode ter momento de lazer e descanso
(Entrevista, informante 5, ilha de Cotijuba)

A partir do momento que a mobilidade se destaca com@ossivel atrativo
turisticonas ilhas do Combu e de Cobipy se faz necessario entendpaisagem, e quais
elementos se destacam no cenario Amazésoseres humanos elaboram imagens do
mundo que & cercam, composto por valores, concepcgdes, relacdes e significados, que

sdo revertidos no iagin&io do que ja se conhece e, da realidade que se pretende
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conhecer, expressando a paisaggue, cada um cria em seu imaginacom relacéo a
uma realidade especifica. Sendo assim, Sap@d( p. 33klassifica a paisagem a partir
da:

[...] percepgéo do espaco vividoncebido, hd de se entender que a
paisagem € um elemento componente da natureza, mas também é
constantemente transformado de acordo com as relagbes econémicas e
culturais dos diferentes grupos sociais que moldam constamtiera
construcao da forma, do conteldido e do processo dessas paisagens para

melhor se adequar a seus tragos culturais.

Além de serem simbolisaas relagcfes que se estabelecetnabalho, no lazer e
no turismo serevestede signi ficados e valores. RO pr
ocorre através da sensacdo captada pelos o6rgdos dos sentidos. A sensacao leva a
percepcéao. Pela percepcao formserimagens que tém significados diferentes para quem
as capta, dependendode sdatuur a e t e(FfgmsecalOil6sd 22y. i ¢ 00O

Assim como podemos destacar na fala da entrevistada, quando a mesma foi
guestionadaeem sua opinido a paisagem é considerada comatrativo turistico? Por

qué:

Sim, até porgue s6 o fato da gente sair de Belém, a gente ja respira
outros ares, entdo esse percurso, ja te desconecta daquela rotina, né?!
Diaria de t4 muito focada no trabalho/casa, trabalho/casa, e quando tu
vai para outro lugar e faz esse curto paridentro da lancha pra c4, tu

ja te conecta de uma forma totalmente diferente, parece que tu vai num
tunel e tu te teletransporta para uma coisa assim que te prende, que tu
ndo quer mais voltar, infelizmente a gente tem, €, como é?! Afazeres,
deveresné?! A cumprir! Mas fora isso, a gente, eu gostei muito dessa
experiéncia, da viagem boa, da paisagem boa, e t6 curtindo mesmo. O
percurso pelo o que eu entendo de viagem de barco a época estava
propicia a viagem. A paisagem em um todo n&o tinha muita coisa que
pudesse apreciar que nao fosse o rio. E costume de barcos pequenos ou
até mesmo os grandes darem uma balangada fazendouepgquem

viaje a primeira vez fora da época das aguas gracde® se fala no
Pargfique um pouco com medo e receio da viagem porgue a gente ndo
vé seguranca fora a cagem de gente na embarcagdosMaaisagem

em si pelo trajeto ndo chama muito an¢sé vale a pena quansi®

estar 14 e ver o péio-sol (Entrevista, informante 1, ilha de Cotijyiba
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Figura 27 Paisagm descrita pela entrevistada 1

Fonte: Meguis (2023)

Nota: Floresta, rio, casas de madeiras, canoas, embarca¢cfesudmaseobjetos sdo observados

na dindmica Amazoénica e no dia a dia dos ribeirinhos. O ir e vir pelo rio, proporciona sensacgoes
que s6 podem ser descritas e percebidas por quem faz esse percurso e de alguma forma cria uma
relagdo com essa dindmica, relacéssas cheias de simbolismos, o qual cada um consegue
descrever de uma forma diferente, Unica e singular

Paisagem se define pela jun¢éo dos significados e da realidade que se observa, ou
seja, a paisagem se constitui com . . . ] o resultado da combin
instavel, de elementos fisicos, bioldgicos e antropicos que, reagindo dialeticamente uns
sobre os outros, fazem da paisagem um conjunto Unico e indissociavel, em perpétua
e v ol uBerrang1971, p. 2).
Cada pessoa cria a sua prépria paisagem a partir da apropriacao dos significados
e das experiéncias vivenciadas ao longo do processo de construcdo cduiaale

ambiental. Sendo assim:

Epistemologicamente, a paisagem € compreendida tanto como arte,
como conceito cientifico e também como expressédo do mundo da vida.
Estas nocGes recobrem as possibilidades da estética, da razédo e da
intuicdo todos concaendo para atribuicdo do sentigfonseca2016,

p. 12)

Em uma regido como a Amazénis conteudos urbanos se destacam na floresta,
no rio, e nas formas urbanas e rurais, que se relacionam em um mesmo local. Ou seja,
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AMui tos dos seus equi paseasetvigosdessadvida eadesses r b a n ¢

conte¥%dos socioespaci ai drindadeelr2tle, .8 ci dades
Além disso, a percepcdo da paisag@igura 28)tem relacdo direta com o

sentimento de significado social, que é construido pelos individuos que vivenciam e tem

a sua historia como heranca de vi@artoset al. 2019). Assim, como observae no

seguinte trechdi Si m. A praia, a fl oresta, as <caract

local, os monumentos histéricos. A forma de chegada a ilha, etc. sdo caracteristicas que

enriguecem e atraem turisbas ( Ent revi sta, informante 3, il

Figura28: Por do sol na ilha de Cotijuba

Fonte: Meguis (2023)

Nota: Por do sol na ilha de Cotijuba, mais especificamente na praia Funda, uma praia um pouco
mais distante das praias mais visitadas, como a vai quem quer, por esse motivo o acesso s ocorre
por meio de moto taxi e das motorretes. Praia, rio e algumare8& uma das paisagens tipicas

da ilha de Cotijuba.

As cidadesincluindo a ilha do Combu e de Cotijulnéo se encontraiiparadas
no tempa@, elas passaram e passam por mudamgestantesa partir do momento que

ocorre a conexao entwvgsitantes e visitado€, ndo apenass pessoas, mas as relacdes e
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0S objetos que estdo e, que sao inseridos no espaco. A Amémima 29, nessa
realidade é uma regido com o espaco socialmente produzido, e ndo apenas como um
bioma ou um espaco natural.

Figura 29 Chuva do fim de tarde, inicio de noite no Combu

-gﬂghn
17

Fonte: Meguis (2023)

Nota: O solo da ilha é de varzea e por esse motivo se torna propicio a erosdo, no entanto a
utilizacdo de lanchas, barcos,-g#is e outros veiculos quEoduzem ondas na ilha acaba por
contribuir para a intensificacdo da erosdo, principalmente pela velocidade. E algo comum
observar os passeios que sao realizados por moradores de Belém nos furos e igarapés da area
insular, aumentando assim o fluxo de ernbabes no local, favorecendo o desmoronamento de
arvores, a erosao do solo, gue mesmo sendo um fenémeno natural, é intensificadalmente

por visitanteslmagem muito singular, que mostra a chegada da chuva em um fim de tarde, inicio

de noite, quassempre depois de uma manha quente ela chega para tentar esfriar um pouco o
clima da regi«o. A chuva que faz parte do cl i mg
el ao.

Para Trindade Jr. (2021 floresta se destaca como um dos principais elementos
gue configuram a paisagem, importante para a identidade regional, nessa analise, o rio

também se destaca como um elemento fundamental da paisagem local.

[...] a paisagem é diferente do espaco. A primeira é a materializacao de
um instante da sociedade. Seria, numa comparacdo ousada, a realidade
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de homens fixos, parados como numa fotografia. O espaco resulta do
casamento da sociedade com a paisagem. O espaco contém o
movimento [...] (&ntos 1988, p. 72).

N«o apenas para o autor, mas para o0s ent
€ um mergulho na nossa tradicdo amazoénica. Esta ligado intimamente a nossa cultura
herdamos dos povos originarios, além de que Belém é uma cidade muito quente entéo
essebanheem revi gor ar n g mfermant Llnilaaode Cobhput r evi st a

A paisagem se caracteriza como formas e objetos espaciais, ou seja, € a percepgao
gue 0s Nossos sentidos conseguem alcancar, interprpésceber. Ja o espaco sasa
relacdes que ocorrem na relacao paisagem e sociedade.

As relacdes que se constroem no ambiente, definem as conexdes e a dependéncia
dos povos com os rios, com a floresta e com o entorno, no sentido que 0S recursos
econdmicos, e 0 acesso aos equipamentos de saude, lazer, eduntecaatros, ndo sdo
0S mesmos da metropole. Esse é um dos motivos pelos quais, ocorre pouca pressao no
meio ambiente, na tentativa de preservar os elementos e 0s recursos haturais que 0s
moradores das ilhas dependéimr{dade Jr2021).

No imaginérig muitas Amazbias foram criadas, da natureza intocada, do inferno
verde, do pulmdo do mundo, entre outBenseca2016) que caracterizam épocas e
interpretacdes, que nem sempre descrevem a realidade local. Esscérimaggia
relacionado, tambémsajuestdes politicas, sociais, culturais e simbdlicas dos diferentes

gue por aqui passaram, ou que foram ouvintes da realidade Amazonica.

Algumas imagens da Amazonia reafirmam a ideia da imaginagdo como
alienacdo. O imaginério torree uma forma de fuga do ser no mundo

ou uma forma do homem se alienar da realidade. O imaginario visto
como alienagdo e abstracdo exige uma imersdo mais profimnda
situacédo, visto que, ao negar o real, eu 0 conservo. Ele permite que se
acessem as sensibilidades de outros tenfmmséca2016, p. 68).

As politicas voltadas para a regi&iavam alicercadas, também, a imagem que
foi, por muito temppcontruidasobre o que seraAmazoénige 0 que poderiam encontrar
na regido E nesse contexto, que Fonseca (2016) destaca trés momentos que foram e s&o
importantes para compreender as acfes sguelestinarantomo estratéggapara o
desenvolvimento.

Sendo eles, a integragdo da Amazdnia, por ter sido considerada uma area de terras
livres, desabitada; por ser uma area com reserva de agua potavel, era considerada a maior

reserva do planeta; e por fim, a doutrina de seguranca nacional, que se feziagoetssar
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muitos conflitos se intalaram e até hoje sao os reflexos da realidade vivida, no sentido de
que ao longo do processo de urbanizagdo, a Amazénia foi considerada uma area a ser
integrada, com uma biodiversidade intocada, e as disputas pelo territorio ceomeim

grande capital e os povos que aqui ja habitavam.

As politicas e programa de colonizacdo estavam relacionados com a
doutrina da Defesa Nacional que percebia a Amazbénia como uma
regido de vazio demografico. ldeologias militares acentuam a
importancia estratégica do controle espacial. Os povos da florasta e
desconhecidos e as imagens elaboradas sobre eles exploravam a
violéncia e o grotesco, indicando uma sociedade primitiva e bestial
(Fonseca2016, p. 70).

O modelo das ag¢des desenvolvimentistas excluiam os povos que aqui viviam e
causaram conflitos que séo o reflexo da luta pelo territério e pelo modo de vida dos povos
amazobnidas. A relacdo desges’os com 0 meio se difere destante do pais, por isso o
estado criou imagens da regido para justificar as acées que sdo tomadas com relacdo a
Amazonia e ao modo de subsiténcia.

A paisagem entendida em uma dimengéo culturaleérip . . . ] conj unt o (¢
estudado, ela € uma projecdo da interacdo dos mais diversos componentes, portanto,
apresenta uma mani f est a- « QAlvadez;IC@staj Heraefa nunc a
2019, p. 66).

A partir do momento que o visitante consegue perceber e se conectar com as
dindmicas locaisassim como constatege por meio do relato dema das entreviatas
a qualentende que a paisagem esta relacionada as pessoas, aos sujeitos com quem se
compartilha o tempo/espaco simbdlico, cultural, social, como a particularidade das
populacdes ribeirinhas, que sdo compartilhadas mediante o contato entre o visitante e a

paisagem:

Sim. A travessia até chegar a ilha nos permite contemplacao sobre
outras realidades e assim exercitar um distanciamento de n6s mesmo
gue nos permita vivenciar e aprender com outros saberes e praticas.
Estar mais proximo de grupos de pessoas que moramr@a rio,

ou que o rio envolve o territério, ou que rio étpantegrante do dia a

dia dos sujeitos € um jeito de aprender sobre um tempo diferente do
tempo da cidade. Com movimentos, deslocamentos, ir e vir, diferentes.
Apesar de ndo estar deslocando uhe contexto social, politico e
econdmicos de Belém. O Rio me possibilitou essas reflexdes
(Entrevista, informante 4, ilha de Cotijuba).
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O aspecto hidrogréafico se configurou e se configura na regiao Amazonica como
um componente fundamental de reconhecimento da paisagem local, além do processo de
urbanizacéo, que se relaciona diretamente com a agua, e com as areas de varzeas. A légica
de ocypacao da area periférica teve esse derivado, de ocupacédo precdria, marcada pelo
impacto ambiental sobre areas de proteg@ménes 2007).

Na regidao Amazodnica ocorreram algumas acdes que modificaram a paisagem
local, a exemplo, das construcbes de Usinas Hidrelétricadgs construcdes de
empreendimentos locais, principalmente na parte deQitlase assima construcdo de
um supermercado no portal da Amazoénia, entre outras,acte® por exemplo, a
utilizagéo de transportes fluviais como, as lanchig$-€ki, 0os quais contribuerpara o
assoreamento que ocorrem nas ilhas do Combu e de Cofijubaimpactaram e
modificaram diretamente na paisagem da regiao.

E essa relacdo com o entorno e com o ambiente (rio e floresta) que causa os
vinculos de dependéncia, que sao caracterizados como espacos com relacdes de uso para
0 turismo, uso domésticos, espaco de circulacdo, direcionados aos seus recursos
econdbmicos, amo possibilidades de lazer e como interior de representac¢des simbdlicas,
com as suas crencgas, tradi¢cdes, valores e lemdaddde Jr2021).

Na presente pesquisa, a paisagem é compreendida, por meio do contato com o
lugar, da relagdo que € criada a partir do encontro, do contato dos visitantes com o0s
simbolos que fazem parte da regido Amazanica

Elementos como o rio, a floresta, o barco, o condutor do barco, 0 acesso séo os
diferenciais das ilhas estudadas, e podem se constituir como componentes que irao
influenciardiretamente na paisagem locamoum atrativo turistico. Ndo € apenas o que
os sentidos podem captar, mas a juncdo com as experiéncias eagi\re cada ser

humano carrega que influencia na criacao da paisagem observada.

Assim, eu ndo consigo ter contato assim, com o rio, porque eu tenho
medo de nadar, né?! Eu tenho medo da agua e tudo, mas mesmo assim,
€, ndo vou negar que poder, la onde tem os restaurantes que tem 0s
corraizinhos de poder entrar na agua do rio ja é dupere fazer a
travessia vendo o rio ou as vezes o sol, o pdr do sol, o nascer do sol ou
s6 vendo que a gente ta atravessando um rio inteiro, e, ja é, ja é bem
especial, vamos dizer assim, ja é bem, ndo sei nem qual palavra usar,
mas ja € bem especial, vasé, vamos €, ja € bem especial de fazer a
travessia sabendo que ta andando no rio, que é aquela histéria desse rio
€ a minha rua, entao ja, ja mexe bastante com a gente, mas de contato
com o rio € mesmo de ir pro corralzinho, porque eu ndo sei nadar e
tenho medo de nadar e tenho medo da agua, ndo, mas tenho medo do
rio também, mas a gente sabe também, belenense, paraense sabe e
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conhece a importancia do rio na, na, na {ilatrevista, informante 8,
ilha do Combu)

E, eu gosto muito de nadar em rio, eu acho muito bom, é uma coisa
diferente do que a gente t4 acostumado a ver, né?! Mundo a fora, pra
guem viaja, assim, a gente vé muito o mar, mas o rio a gente s6 vé na
regido norte, entdo, é algo diferente, a cor dagdie que a gente tem

com ele, uma relacéo de respeito porque o rio ele parece ser calmo, mas
muitas vezes ele t4 agitado, como se fosse o mar e algumas vezes ele é
traicoeiro como se fosse o mar, entdo, eu gosto muito de ta, mas eu
aprendi a respeitar tdddm, e, eu acho que é isgBntrevista,
informante 4, ilha de Cotijuba)

Atentase para a importancia e a relagdo que € criada entre as pessoas que
frequentam a ilha do Combu e de Cotijuba com o rio, os entrevistados enfatizaram a
importancia do riogue é parte da cultura local. Essa relacdo vai além de um simples
contato inicial, e passa a ser uma construcao pessoal de cada visitante com o rio e com a
floresta que esta em seu entoran) quese perceba construgdo de uma relagdo de
respeito.

A realidade das ilhas do Combu e de Cotijuba é influenciada pelo ritmo dos rios.

As caracter2sticas da Amaz!nia com as regi »
reencontro das paralelas no horizonte em (¢
(Oliveira, 2000, p. 35)figura 30.



117

Figura 30 Encontro e reencontro do céu e das aguas

Fonte: Meguis (2023)

Nota: Em um retorno de Cotijuba para Icoaraci me deparo com essa imagem que fala muito sobre
0 nosso clima Amazoénico, maespecificamente, na realidade em que vivo, onde o sol faz
moradia pela manha e pelo fim de tarde, como {sedebservar na nuvem no fundo da imagem,

a chuva vem chegando para esfriar ou esquentar ainda mais 0 nosso dia. O encontro das aguas
com o céu é algdo cotidiano do morador das ilhas e dos que vivenciam diariamente essas idas e
vindas pelas aguas.

* % %

Para a proxima secéo, ainda trazendo as experiéncias que se criam nas ilhas do
Combu e de Cotijuba, entre o visitante, o visitado, o rio, a floresta atasaprque dao
forma a esse dia @dia local inclui tambémrio (em) movimentosque caracterizam a
paisagem da regido Amazonica. E o movimento do rio que concelmimento das
pessoas, das praticas socidagrelagdes locai€omo diz o filésofo Heraclito de Efésio:
ANi ngu®m entra em um mesmo ri o uma segunda
® o0 mesmo, assim como as 8guas que j 8 ser«o
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7 RIOS (EM) MOVIMENTOS: PRATIQAS DE LAZER E TURISMO NAS ILHAS
DO COMBU E DE COTIJUBA *PARA



























































































































































































































































































































