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RESUMO

Considerando que o processo de formacdo gédiborial da cidade de Tucurui estivera
configurado na organizag@&mpreendidas pelos eixos de circulacéo fhigiooviario e no
rodo-energético, a cidade passou a conter formas e conteddos que explicam a producao do
espaco num constante movimento de acdes internas e externas. Deste modo, para visualizar as
varias face da cidade, de sua expansao urbana e de caracterizar seu papel na divisdo regional
do trabalho e na rede urbana de segido imediata, se problematizotomo o0s eixos de
circulacdo historicamente constituidos promoveram uma organizacao inter -arliatra
diferenciada para Tucurui? Dest®do, objetivotse analisaa partir dos eixos de circulacéo

a producamrganizacao espacial intra e inter urbana de Tueudeiretrataqual o perfil de

cidade que Tucurui passou a desenvodiepois da estruturaca@ ahdastria energética, sua

atual configuracdo na rede urbana amazOiesa tanto, procedese com: Levantamentos e
analises bibliograficos e documentaisabalho de campo, observacdo sistematica direta,
aplicacdo de formularios de campo e realizaca®rdesvistas, levantamentos de material
icnograficos e sugm analises. Foram adotados dois arranjos espaciais 0 comércio
(supermercados, lojas de departamentos e atividade pesqueira) e os servicos (Educacao de
nivel técnico/superior e saude de média e attenplexidade acrescidos dos TVs por
assinaturgs para analisaro objetivo da presente pesquidaste instrumental técnico e
empirico nos deu suporte para destacar: a producédo do espaco urbanos alicercada pelas rede:
técnicas e pelos eixos de circulacdo BmecuruiPA; b)de pontuar, atualmente, que ha uma
producdo social do espaco partindo da/pela cidade, ndo mais configurada para atender
exclusivamente a UHT; e @queTucuruimesmo apresentando permanéncias e coexisténcias

de cidade ribeirinha, vem se apesentado em um perfil de suoentro regional de

responsabilidade territorial frente a rede urbana de sua regido imediata.

Palavras-chave: Amazénia- Eixos de circulacaefluvial-ferroviario-rodoviario-energética

cidade de TucurdPAi Responsabitiade Territorial



ABSTRACT

Considering that the processsufcial and territorial formation of the Tucurui city was shaped

in the organization undertaken by the flumiailway and in the roaénergetic axes of
circulation, the city started containingrfos and contents that explain the production of the
space in a constant movement of internal and external actions. Therefore, to view the various
faces of the city, its urban expansion and to characterize its role in the regional division of
work and in tle urban network of its immediate region it is necessary to think about the
following question: how do the axes of circulation constituted historically promoted an
interurban and intraurban organization for Tucurui? Thus, based on the axes of circulation it
was aimed to analyze the interurban and intraurban spatial production/organization of Tucurui
and to portray the profile that Tucurui city started developing after the structuring of the
energy industry, its current configuration in the Amazon urban mktwsor this purpose,

were done bibliographic and documental surveys and analyzes, direct systematic observation,
implementation of application form and interviews, surveys of iconographic material and its
analyzes. To analyze the aim of this research $patial arrangements were used: the
commerce (supermarkets, department stores and fishing activity) and the business (Higher
and technical education level and health of intermediate and high complexity, in addition to
the TV subscription service). This tedcal and empiric instrumental gave support to
highlight: a) the production of the urban space founded by the technical networks and by the
axes of circulation in TucurtRA; b) that nowadays there is a social production of the space
from the city no longr configured to attend exclusively the UHT (Tucurui Hydroelectric
Power Plant); c) that Tucurui even presents a continuity and a coexistence of riverside city,
has also presented a profile of regional-sahter of territorial responsibility to the urban

network and its immediate region.

Keywords: Amazon, Fluvialailway androadenergeticaxes of circulation TucuruiPA

city, Territorial responsibility.
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Este trabalho buscaanalisara produgcéodo espacairrbano pelos eixos da circulagéo
i fluvial-ferroviario-rodoviario-energético, a partir da analise das transformacdes ocorridas na

cidade de TucurtlPA frentea expansdo do modo de producéo capitalista na Amazénia.

As andlises da producdo espacial a partir dos modais nos reveliaoussédo de que
tempo e espaco sao asngipais dimensdes rtexiais da vida humana (CASTELL$999)e
no espago regional amazonico e de modo particular na Amazonia Oriental, iSSo aparece na
formacédo e composigade diferentes tipologias de cidadeglades ribeirinhas, cidades da
ferrovia, cida@s rodoviarias, cidadesmpresia dentre tantas outraga apontados por
Trindade, Silva e Amaral (2008), bem como, na organizacaeunbena de algumas cidades
da Amazbdnia que possuem na sua configuracdo espacial marcas de varios tempos,

espacialidades grocessos.

A partir dos anos de 1960, quando a Amazobnia passa a ser concebida como um
espaco de fronteiras EEKER, 1997), o espactempo local principalmente de sua parte
oriental, muitas de suas cidadgeassan a estarorientadaspelo espacaempo do mod de
producéo capitalista, seguindo diretrizes que reforcam a reproducdo e circulagdo do capital
(HARVEY, 2013. O espac¢o amazobnico torsa mais diversificado e heterogéneo, a divisdo
tradicional em cidades regionais que tinha nas vias fluviais seu éterm@mdutor, passa

acrescentaoutra produzida pelos vetores da desnidade e da regulac®ANTOS,1994).

Marcada, por sua geografia fisienatura] com a presenca de uma densa bacia
hidrogréfica, é inegavel que a regido Amazonica tenha o rio ndo aymenagonte de recurso
alimentar e meio de transporte, mas como elemento politico e estratégfitceBVRE, 2008)

na producéo social do espaco.

O que fez com quéeandro Tocantins (19619nfatizasseemfio r i o c oman:

v i daapoderio econbémico e séemultural dos rios na vida do amazénida ribeirinkgsto

gue as espacialidades, temporalidades e todo o imaginario do espaco regional girava

torno dessa relacaque tinha o rio como um dos elementiisamizadoesdo espacpisto €,

0 rio a0 mesmo tempo aswia a metafora de simbolo e conex@wmo simbolo dgproducéo
cartogrdica, representa ir e vir,0 espacala circulacdo de pessoas, prodwdsformacdes,

a conexao entre outros espacos, cidades, localidadesno simbolo da prodég soécie

cultural, a representatividade da existéncia individual e coletiva no que se iefere

manutencao da vida humaaaultural, a&conexacentre imaginario e a existéncia material
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Assim sendo, os primeiros nucleos urbanos na Amazoénia surgiram as margens dos
rios, por seapresentarem como ponto estratégico em defesa de possiveis invasdes ao
territério, uma vez que as vias fluviais desempenhavam papel central no processo de
circulacdo das mercadorias e pessoas, inicialmente devido a exploracdo das drogas do sertdo
(séculoXVIl), e posteriormente, devido a outros fatores tais como a agricultura comercial, a
exploracdo da borracha (metade do século XIX ao inicio do século XX) e da cakigrara
(TRINDADE JRet al 2008).

Rocha (2008) enfatiza, por exemplo, que até entécafth de 1960) a ocupacao do
territério do estado do Para, era praticamente difusa, com localidades as margens dos cursos
déos8gua, configurando uma rede urbana ainda

a economia extrativista.

Esse tipo de configacdo espacial que tém os cursos fluviais conedliadordas
relacbes sociais e econdmicas dos espacos geograficos locais gerou uma rede urbana,
denominada por Corréa (1987) do tipo dendritico. Uma rede urbana hierarquizada a partir de
uma ci dad énfaBeppara as&idades de Manaus e Belém), que se destacava pela sua

importancia, localizacao e grandeza, segdelpequenasidadesyvilas e povoados.

Outro eventd importante na producdo social do espaco amazénico, que vem
dinamizar a relacdo temps@co e a introduzir novas relacées de producéo e circulagcdo sao
as construcbes de vias férreads estradas de ferro proporcionaram uma das primeiras
penetracdo e ocupacdo do solm eivel de tecnologia empregadana circulacdo de
mercadorias. Sua impleatao introduziwutro tipo de pratica espacial AFEBVRE, 2006)
gue vem reelar que o espaco se apresantediferentes temporalidades (formas e contetddos)
gue podem ser compreendidas a partir da interpretacdo dos eixos dasesueeesdas
coexisténciagSANTOS 1999).

N&o obstante, um dos eventos que difundird sua marca no tempo e no espaco, de

modo impressionante a implantagcdo dos novos eixos de circulagiexemploa insercao

! No dizer de Santos (1999) se consideramos o mundo como ujuntorde possibilidades, o evento é um

veiculo de uma ou algumas dessas possibilidades existentes no mundo, mas podendo ser também o vetor das
possibilidades existentes numa formagéo social; os eventos sdo, simultaneamente, a matriz do tempo e do
espaco.

> No Estado do Para o destaque estdo para a Estrada de Ferro-Belganca e a Estrada de Ferro do
Tocantinsg que simbolizaram a criagdo dos primeiros eixos de penetracdo e ocupacao nao fluviais. A primeira
construida entre 1883 a 1908, no nordeste pasero governo paraense tinha como objetivo de impulsionar a
politica de colonizacdo agricola para resolver a caréncia de alimentos na regido (SIQUEIRA, 2008); a segunda
construida entre 1908 e 1914 com o objetivo de facilitar o escoamento da castanhadddopaale Tocantins

Araguaia a capitaj Belém do Para (ROCHA, 2008).
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das rodovias e daslinhas de transmissGes provenientes dagas hidrddtricas, que
reestruturarano espaco localegional para as demandas das relagcées de producao capitalista
do espaco global.

Neste sentidoi at ® ade d%0doaedtarno dos riogue se organizou a vida das
popul a- »es (GOM@ALVES, 2@08)saqitr de entdop espaco amazdnicpassa
a serconfiguradoa partir deoutralégica, a légica predominante do grande capital, externa e
conflitante a légica localegiona) por decisbes tomadas fora da regido, cujos os interesses
voltamse para as riquezasinerais existentes nos subsolos amazoniCosfigurase o que
Goncalves (2008) denominou de padr@estradaterra-firme-subsol® ,padrdo esse que
direcionou os novos fixos e fluxoSANTOS 1988) ao longo das rodoviasdes projetos

hidrelétricos e nmiero-metallrgicos implantados na Amazénia.

A construcdo de novos eixos de penetracée grdndes projetos neroindustriais,
agropecuarios e hidrelétricos, o desenvolvimento dos transportes e das comunicacdes, a
diversificagdo da estrutura produtiva, bemmo os novos aportes migratorios e o0 rompimento
das barreiragiue caracterizavam a baixa interconegaoregido, motivaram a reestruturacao

da espacialidade regional, principalmeaie sua vertente oriental (ROCH2008).

Segundo Becker (1997) a Amazoroanouse uma regido de fronteira econémica do
grande capital nacional e internacional. Para tanto, foi imposto sobre o territério uma malha
de duplo controlé técnico e politica constituida de todos os tipos de conexdes e redes,
capaz de controlar flusoe estoques, e tendo as cidades coase logistica para a acddma
Amal ha programadao, i mplantada entre 1965 ¢

a apropriacao fisica e o controle do territorio.

E com issouma das principais estratégias doveérno Federal foi a implantacdo de
redes de integracdo espacial rodoviaria e hidroelétricag€umaneira mais intensque no
passadpcolocou em pratica a politica de integracdo territorial ao restante do Brasil e

espaco global.

Com a abertura dasodovias a rede urbana do tipo dendritica passa a ser
reestruturadg@or uma nova organiza¢ao que imprimiu outra dindmica econdmica ao espaco
amazonico,uma rede urbana complexa (CORREQ87). Conforme apresentou Corréa
(1987), a rede urbana complexa pasa@presentar: a) o fortalecimento e/ou surgimento de
cidades, principalmente as margens de rodovias ou na confluéncia destas com os rios; b)

retracdo de cidades tradicionais, situadas em geral as margens dos rios, ou em areas de pouct
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dinamismo econdmicog) implantacdo de cidades para servir as grandes empresas e aos
projetos econémicos; d) maior importancia das cidades de porte médio, algumas delas com
destaque e influéncia econdmica regionalmente (a exemplo das cidades paraenses de
Santarém e Maraba)) ® surgimento e crescimento de cidades em funcdo de projetos de

colonizacao agréria; f) o crescimemgopulacional em Belém e entorno.

Esses elementos ratificamnova leitura a ser feita sobre a rede urbana amazonica
visto que,processos diversos da arimbiodiversidadguea Amazo6nianos apresenta alertam
sobreas inimeras variaveis que coorderadindmi@ urbana na Amazonia brasilegajue a
andise deva primar pondo negligenciaas diferentes especificidadds espacdemporal do
urbanq bem comosobreas diversagealidads e interacfes espaciais das cidades no espaco
amazonicdSCHOR, 2014)

ParaOliveira (2009)a analise espagemporal do urbano na regido Amazénica é de
grande i mport®©ncia para entenderegaatemdos e ©mi c
espacos diferenciados e desiguais, sendo que alguns desses espacos se inserem plenamente |
modernidade globalizada enquanto outros se perpetuathinma ©mi ca | ocal o (
2009, p36).

Uma das vias de explicagéacerca das mudancas dasifas e funcdes das cidades
na rede urbana am@azica se fundamentacom base quas novas formas de ocupac&p
reproduzido a estrutura espacial brasileira, tendo como elemento estruturador e de
incorporacao do espaco regional a economia capitalista, coutb@&so significa dizer que as
cidades criadas recentemente na Amaz6nia quase sempre se constituiram a partir da aplicacac
de politica de desenvolvimento; produzindo espacos e tempos diferentes dos até entdo vividos
pelas populacbes amazobnidas, os gpaissaram a ser vistos com novos valores e novas
funcées (ROCHA2008).

O processo de urbanizacdo na Amazonia ensejou na formacéo de diferentes perfis
de cidades. Segundo Trindadeeiral. (2008), h4 uma mudanca no padrdo de organizacdo do
espaco regiaal que desemboca, igualmente, em uma maior complexidade relacionada nao so
as formas das cidades, como também aos seus conteudos, confirmando o processo

diferenciado de producédo do espaco regional.

Destacaram ainda, que nao se tratam de tipos isoladosyuntas vezes de tipos de
urbanizacdo que se combinam dentro de um mesmo subespaco, ou que acabam por revelar

faces diferenciadas dentro de um s6 ambiente urbano. Tal complexidade é fruto de um
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processo de transformacado recente, que provoca profundag@dterna paisagem urbana
regional, mas que também revelam residuos de uma urbanizagdo anterior que néo foi
definitivamente aniquiladdTRINDADE JR etal. 2008).

E neste contexto queu€urufPA® se apresenta como um espaco de muitas feicdes,
representadas partir das suas formas e contetdos espaciais, configuradas em seus diferentes
padrbes de ordenamento intraurbamosis seus diferentes papéis assumidos na divisdo
territorial do trabalho Feicbes essas criadas tanto pelas transformacdes socioespaciais

produzidas pelo capital como pelas dinamicas e resisténcias locais.

E a face ligadaao rio, o rio Tocantinsque atualmentese configura enuma dupla
face a facerio-lago, a face da ferrovia, a Estrada de Ferro Tocantins, a face da rodovia, BR
422, e a fee produzida pela implantacdo da usina hidrelétrica em Tucerunais

recent emeunstienaad Ap- s

Deste modo, Tucurui, como muitas cidades amazolnicas, seguia a logica e a
dindmica do rio, ou seja, tinha uma configuracdo da paisagem e relacdes cotidianas d
cidade ribeirinha, que a partir da implantacédo de projetos governamentais comeca a passar por

um processo de reestruturacao espacial.

As mudancas soOciespaciaisde maiores impactos ambientais e socioeconémicos
ocorridas em TucurtPA e sua maior fucionalidade e papel na divisdo territorial do trabalho
se dao, com maior expressividade com a implantacdo da NélEntanto, desde periodo,
em que alocalidade denominavese de Alcobaca estruturacdes em seu ordenamento
territorial e em sua funcionalate politiceadministrativa e econdmica passaram por

alteracoes.

Segundo Rocha (1998), por volta do ano de 1780, o destague da atividade extrativa
da castanhdo-pard no Médio Tocantins, levou o Governador da época, José Napoles Telles
de Menezes, a utdarse da estratégia geopolitica de utilizacdo das vias fluviais como meio

de incentivar a ocupacdo e 0 aproveitamento econdmico da regido, isto é, estimulou o

® Segundo a mais recente regionalizacéo elaborada pelo IBGE, em regides intermediarias e iniegiatas,

desde 2017, Tucurui estar localizado na regido intermediéria de Marab4 oqywesnde 3 regides imediatas
(Maraba, Parauapebas e Tucurui) e comp6e a regido imediata de Tucurui que abrange os municipios de Baiao,
Breu Branco, Goianésia do Para, Novo Repartimento e Tuseruingpa p. 4D. Se considerarmos a antiga
regionalizacdo m mesorregides e microrregides geograficas (1989), Tucurui lesalina mesorregido do
Sudeste do Pard.

* Até 0 ano de 1947, quando se desmembrou do municipio de Baido, Tucurui recebia a denominacéo de
Alcobaca.
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povoamento para facilitar a havegagcao e manter suas bases fiscais e militares, criando assim
as proximidades as corredeiras de Itaboca (local onde foi construido aTu¢iEui) o

povoado de Alcobaga.

Desta forma, em virtude das dificuldades enfrentadas em se fazer a transposi¢do das
corredeiras de I taboca, e deswonddoeasamais doisul, t e r
por razbes de abtecim&@nt 0 e comuni c a-,¢.b26) cquiRr@e dphopostd @9 8
se construir uma via férrea, pela margem esquerda do rio entre Alcobaca e Santa lzabel no
Estado do Goias, mas a construcdo e conclusdo dwifeise deram entre Alcobaca e a
localidade de Jatobal (atual municipio de Jacundd), pela margem esquerda do rio Tocantins,

com 117 quildmetros e 200 metros de trilhos com bitola de um metro.

A implantacdo da Estrada de Ferro Tocantins € o marco dadsrpemgnificativas
mudancas sociespaciais ocorridas no espac¢o urbano de Tucurui, visto que, redimensionou o
comeércio e estimulou o surgimento de novos surtos migratérios para a localidade. De pequeno
nacleo ribeirinho, Tucuruglém de ser uma area pudra,passa &e destacar tambéoomo
ponto de estocagem da castanhandas das cidades a montatiés corredeiras de Itabocas,

especialmente de Maraba.

Isso ocorre em razdo, segundo Rocha (1998) das necessidades do comércio, de
concentracdo da produgda bacia hidrografica, por causa de moradia da forca de trabalho
utilizada para a extracdo da castanha e do transporte da producédo extrativa da-adastanha
pard. Rocha (1998) destaca ainda que Tucurui, por sua vez, configeraeano uma
| ocal i pitadree fAd eddalohde argcelatdo dos fluxos ascendentes e descendentes

entre Belém e Marabé através da navegacao do rio Tocantins.

E neste enredo que o espaco urbano de Tucurui passa a expressar uma dicotomia
socioespacial, de um lado, sob a infheéa da Companhia da Estrada de Ferro Tocantins um
espaco que apresentava uma ieftautura mais bem equipada, do que em ourtdeg) como
nacleo historico de Tucuruf bairro da Matinhadesprovido de qualquer beneficite

gualquer beneficide infraestruturaurbana.

Portanto,para além das modiacdes ocorridas com o modal\ild-ferroviario e
depois com o rodoviaricé com a implantacdo da UHRIcuruj que as trarfermacfes na
configuracdo sociterritorial e culturaha Amazénia e@modo especiaha cidade de Tucurui
que se apresentan de forma maisexpressiva Rocha (1998 descreve com precisao as

transformacgdes espaciais ocorridas em Tucurui com a implantacdo daudhiti:
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Este periodo é de maxima transformacao do territorio; rem@eestriwra anterior

e configurase o novo espago face aos novos fluxos migratérios que aportam novos
atores na sociedade local. Constremeracampamentos, generalizaenrelocacoes,
planejamse novos bairros, surgem areas autoconstruidas com baixo nivel de
habi@abilidade e incrementaise areas marginaiROCHA, 1998, pl21).

Novas formas espaciais, novos atores urbanos passam a suprimir ou deixam sem
expressividade (formas e atores) quea era predominanteDesenhsse assim, um
emaanhado entre as relacdesiséalturais do lugar com as que ndo sao inerentes ao local. O

gue provoca para muitos da regifim estranhamentiante da nova configuracao espacial.

Ao fazer um'sobreva@", atualmente, sobre a cidade de Tucurui$éna impressao
gue seu tecido urbarfc EFEBVRE,2016) ndo se configursomouma "“colcha de retalhos"
de tempos e processos que compuseram sua formagao social, cultural e, espacménte
também, passa despercebido o conjunto de arranmjesitucionais presentes(SCHOR;
COSTA& OLIVEIRA, 2009 que dao arucuru um carater diferenciadem sua dinamica
interna e em sua relacdo na rede urb@nque se faz necessarier a leitura da producao do
espaco pelos eixos da circulag@lavial-ferroviario-rodoviarioenergético) para visualizar as
véarias faces da cidade, de sua expansao urbaraacterizar sua funcionalidade na divisdo

regional do trabalho, seu papel na rede urbana Amazénica

Portanto, @indamentada a partir das argumentacdes definidoes nakssa

problematica, destaese:

Vv Como os eixosde circulacéo historicamente constituidos promoveramuma

organizacaonter e intraurbanadiferenciada parducurui?

De origem ribeirinha, a cidade de Tucurui passou a ser caracterizada como um
espaco com novas territorialidades, apds a construc&stdala de Ferro Tocantins mais

intensamente com implantacdo da Usina hidrelétrica de Tucurui (periodo de 1975 e 1985).

As diferentes identidades socidturais presentes no espaco urbano de Tucurui
evidenciam um verdadeiro i eumarcaadd pabsuio A d e
importancia do rio Tocantins ndo é a mesma para as territorialidades estabelecidas no padréo
de organizacao estratierrafirme-subsolo (GONCALVES, 2008). O rio, elemento e sujeito
emblemético na formacéo historicalturd dos riberinhos do Tocantins € inserido na légica
do capital, passa a ser matési@ma da grande indUstria energética ou mespenas um

acidente geografico que delimita a fronteira do territbnte de TucurwPA com os
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municipios vizinhos e/ou como elementaigagistico da cidade, sem alguma importancia no

fortalecimento identitario.

Portanto, a questdo que propomos a examinar € a producédo do @dzagn em
Tucurui a partir dos eixos da circulag@dlivio-ferroviario-rodoviarioenergético- ; Nossa
andlie buscou consideraas transformacdes pelas quais a cidade de Tucurui passou com a
implantacéo da Estrada de Ferro Tocantins, da-UH&urui e da BR 422 de averiguagual
o perfii de cidade que Tucurui passou a desenvolver ja consolidados todos esses
empeendimentos, de modo especial depois da estruturacdo da industrétiemesga atual

configuracdo na rede urbana amazonica.

E com base no referencial histérico e geografico de nossa problematica que o
presente trabalho tem por objetivo analisar patir dos eixos decirculagéo (fluvial-
ferroviario-rodoviarioenergético) a producawfanizacéoespacial inter e intrarbanaem

Tucurui
Esseobjetivo geral subdividse em:

V Analisa a @nfiguracdo espacial de Tucurui, suas mudancas, permanéncias e
coexiséncias, considerando a estruturacdo promovida pelos eixos de circu(fgéiml-

ferroviario-rodoviarioenergético).

V Averiguar a partir dosarranjos institucionaisservicos(de educacaale niveltécnico/
superior e saudede média e alta complexidadacrescidos do TV por assinatujaso
comércio, no tocante as Lojas de Departamentos, Supermercados e a atividade @esqueira

representatividadedsio-territorial de Tucuruina divisao territorial do trabalho

V Especifica o papel de Tucurui na estruturacde sla rede urbangde sua regiao

imediata) na possibilidadde pensapoliticas publicas urbanas para a regiéo.

Tal iniciativa parte do pressupostgue o presente trabalhoferece algumas
perspectivas deompreender melhor a complexidade e a diversidaderlthno amazdnico
(TRINDADE JR. 2010) que se manifesta em TucuPA por meio das diferentes
configuracbes espaciais que a cidade apresenta em seus diferentes padrées de ordenament
intracurbano (cidade beirdo, cidadeempresa, cidade da rodojidbem comade lancar um
novo olharsobrepapel assumidpor Tucuruina configuracédo da rede urbana Amazgnéca
sua participacdo na diviséo territorial do trabalbkobre seu perfil de cidadg. de perceber
gue sua producdo espacial possui outros vetores, arramgpisucionais, ndo dependente

intrinsicamente da Usina Hidrelétrica de Tucurui.
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N&o menos importante atencdem elucidara producéo social do espaco urbano
em Tucurui, a partir dos eixos da circula¢fiovial-ferroviario-rodoviario-energético)arte
primeiramenteda experiéncia de t@scutao, quando crianga, sobfatos e historias de uma
Tucurui ribeirinhae de ter crescido vendo o grande movimento queadmra do rio em
Tucurui (com muitos barcos, pescadores, estivadores, vendedores armaptiabédhadores
com carrinho de méo e carro de fretes) e de presenciar, atualmente como professora de
Geografia do Ensino Fundamental e Médio, outra Tucurui, marcada por outra espacialidade e
temporalidade, por uma paisagem movimentada por novas tatidtadies de uma cidade
gue se interliga com outras cidades, ndo apenas por servier proporcionado apoio
logistico ao empreendimento da UHWMas que terassumido uma responsabilidade territorial
com relacdo ao seu entorno imediato, localidades e fpigscvizinhos, considerando a
existéncia de alguns arranjos institucionais ( OLIVEIRA & SCHOR, 2010), @omnércio
( setor supermercadista, lojas de departamentos, atividade pesqusirsgreicosde saude,
de educacéo de nivel superide servicosle instituicbes/orgaos publicos estadeaisderais,

de TVs por assinaturagie sdo presentes em Tucurui.

Portanto, ter cremo com as memodrias de uma cidade que tinha o rio como
referencial material e simbolico onde eam tecida uma rede de relac&rondmica, de
sociabilidade, de lazerde cowiver com e para o rid e véla transformada pelagsultados
dos impactos sociespaciais e culturgigue reordenaram o territorio, as paisagens, as classes
sociais, instituicdes politicas e relacdes trabtdl, promovidos pela implantacdo da Usina
Hidrelétricg sdo elementos que instigaram entender as faces e faggsdlcdo social do

espaco urbano em Tucuride seu papel na rede urbdeasua regido imediata

De outro modo, o presente estudo insinupassi bilidade de
Amazonia de um projeto de desenvolvimegte e i nsira as s€ofguente
presentes em TucuruAbre caminhos de compreensdo sobre a dialéidstente entres
eixos de circulacdaedes técnicasa produca saioespacial dducuru e regidobem como
sinaliza visualizasobre operfil de cidade queTucurui (PA)tem assumido na rede urbana

amazonica e tracar mediante a jgsaliticas publicasle desenvolvimento territorial.

Poderseia dizer que alémdeda nt r ar nas d¢idgde degTuariiicaps 0 d &
forma de compreender diversidade historica, espacial, humana e cultural do que realmente
séo as cidadeasa Amazoniapos implantacdo dos grandes projetos, permiteeper como a
organizacado smoespacih e seus arranjos institucionais (SCHOR; COSTA; OLIVEIRA,

2009) presentes em Tucurui ddo um novo suporte para classificar e a asagjsado Schor
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et all(2009)o seuperfil urbano e de entender sua dindmica espacial e interagdo na rede urbana

de sua regob imediata.

A primeira hipétese, do presente estudo, segue o raciocino de Harvey (2013) no que
diz respeito que o maisal or tamb®&m ® produzido e real
geogr 8§ficoo, deste modo, Tucuru?2 -sespac@pr es
estratégico- para a producdo e reproducdo capitglisterescida aindala perspectiva de
andlise de Leila Dias (2008) que destaca o olhar acerca da emergéncia e organizacdo espacial
gue as redes técnicasscreveram e modificaram os espacos geagrafiAs diferentes
fei-»es que a cidade Tucuru?2 apresenta s«o
produzida a partir do interesse global imposta no |ecas que também se relaciona ao papel
qgue as redes técnicddio ao processo de producdeireulacédo Isso significa dizer que a
localizacdo geografica de Tucurui apresenta seridualidades (SANTOS, 2014) que
acompanhada da insercédo das redes geograficas (CORREA,cb@8dem a circulagédo e

producéo capitalistda propria

Em um primeio momento pode se destacar que a divisdo do trabalho empreendida
pela cidade de Tucuruglém de produtora de castanha do para, de um importante
entreposto comercial que favorecia a interligacdo de MdBak#m, nas palavras de Rocha
(2008) era um nodo de articulacdo dos fluxos ascendentes e descendentes entre Belém e

Maraba através da navegacéao do rio Tocantins.

Assim sendo, a cidade de Maraba na época da exploracdo dos grandes castanhais
exercia a funcdo de areas produtoras de castanha do parapéa&i cBelém do Para
destacavae pelo beneficiamento e exportacdo ao mercado Nacional e internacional. E a
partir dos anos de 1970, Tucurunéerida na rota de ploracdo dos grandes projetoserio
industrial da Amazobnia, passando a exercer uman radiwvidade na divisdo regional do
trabalhoi produtora de energia elétriGm PGCi Programa Grande Carajas. A rede de
transmissdo de energia elétrica passdntagrar a via de articulagcdo entre lugares,

possibilitando a ampliacéanterescalares.

A seguna poderseia afirmar que estas diferentes configuracdes espaciais (espaco
tempo do rio, da ferrovia, da rodovia e da usina hidrelétrica) representam a dialética da
reproducao espacial do capital e resisténcias do, locateja, as atividades desenvolgida
e/ou assumidas nos diferentes momentos da divisao territorial trabalho, tanto no que confere o
flavio-ferroviario e o rodeenergéticdd or am estrut uradas em um mo

uma nova ordem econdmismcial que, alterando a ordem preexistergpresentou também
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O crescimento e a extens«gUmandespo deenof ¢ D
conteudos, formas e herancas do passado e a presenca dos novos fixos e fluxos do meio
técnicocientifico-informacional SANTOS 1994).

A terceira hipOtesese baseia que 0s novos tempos e espacos prodyxidos
construgcdoda UHT em Tucuruiegeve fundamentado emwutros vetores de producad
cidade passou a organizeg ndo mais alinhadas as demandas ou ser apenas extensdo da linha
de producdo da indti&a energtica, isto ép processo de expansédo do capéat promovido
uma producdo espacial que ndo mais gira entorno exclusivamente da inddstria energética
como fora no momento de construcdo da Usina Hidrelétrica de Tucurui, em que a organizacdo
econdnica e espacial da cidade volta® para as demandas da grandéstrii nos dltimos
tempos novos arranjos e relacdes espaciais temespondidoa atual producdo do espaco

tucuruiense.

Os anos 2000 do século X¥m testemunhadgue em Tucuryiha uma poducao da
cidade voltada para a cidadsso se explica tanto pefaesenca de alguns 0rgaos publicos
federais,que favorecerara Tucurui umanotavelcentralidade oriunda da gestao do territorio
(CORREA, 1995) mutradevidoa expansdo do coéncio (ho rano de lojas de departamentos
e supermercadpsda chegadae alguns equipamentos urbanos e servigcos publicos e privados
(especialmente na area de educacdo de nivel técnico e superior e na saude de média a alte
complexidade) Os equipamentos urbanos ndo sstoham a atender a grande industria da
cidade de Tucuru(UHE-Tucurui), mas tem contribuido com producdo econdmica da
prépria cidadeA cidade como o ator principal, ndo simplesmente coadjuvante da producéo

espacial promovida pela grande industria eétirg.

Considerando segundo Santos (2014), o espaco como uma instancia da sociedade, ao
mesmo titulo que a instancia econémica, politica e a instancia cudteoédgica. E como
instancia, ele contém e € contido pelas demais instancias, assim comomeadalas o
contém e é por elé contida. Neste sentidm, presente trabalho compreende que o espaco
organizado pelo homem é como as demais estruturas sociais, uma estrutura subordinada
subordirante SANTOS 2012).

O entendimento sobre a producdo do espapano em Tucurui pelos eixos da
circulacdo, parte da perspectiva de Santos (1999) que destaca que um caminho de analise pare
a compreensao do espaco geografico, seria partir da totalidade concreta como ela se apresente
neste periodo de globalizacdo, igtpuma totalidade empirica, para examinar as relacdes

efetivas entre a totalidadaundo e os lugares.
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Para tanto,Santos (ob.cit)enfatiza a necessidade de revisitar 0 movimento do
universal para o particular e visersa, reexaminando, a partir destespa, o papel dos
eventos e da divisdo do trabalho como uma intermediacdo impresciridéeelpor que a
natureza do espaco geografico € um conjunto indissociavel, complementar e contraditorio de

sistemas de objetos e sistemas de acao.

Diante desse contextmbservamos que a compreensdo da natureza do espaco
geogréfico, do presente trabalho, € a dialética entre espaco material e 0 espaco social, a

dialética entre a inércia e a dindmica espacial presente Tucurui.

Nessa perspectiva, que o método de andlise adptado parte da concepcdo de
Santos (2014) que propds uma apreciagcdo do espaco a partir da indissociabilidade e da

holistica entre forma e contetdd@strutura, processo e funcao.

A forma é todo o espaco material visivel, por exemplo, as moradias(esrias, 0s
com®r cios, as ferrovias, as rodovias, as Uus
as formas geograficas contém fracées do social, elas ndo sdo apenas formas, mas formas
cont e&ANDOE 2q14, p.12). Assim sendo, cada forma w&u conteudo que pode ser

subdivido em estruturas, processos e fungoes.

As estruturas sdo a natureza das formas, que podem ser econbmicas (empresas
comerciais, de servicos), politicas (instituicbes publicasunicipais estaduaige federaisi

instituicoes privadas) e culturais (as igrejas, 0s espacos publicos e de lazer).

As funcbes sédo as atividades residenciais, comerciais e industriais

desempenhadas pslagentes nas formas.

Ressaltase ainda, que as formas também desempenham funcdes, vist@asjugioe

sdo apenas produtos, sdo também produtoras das acoesspau@is.

Os processos sao os fluxos, a dindmica, as acdes (historicas e presentes) que ocorrem
nas formas e/ou a partir delas. Neste sentido,-pedbzer que 0s processos sao originados
patir das formas, como também, dédgem as mesnsa Os estudos de Corréa (1991), por
exemplo, identificam tais dinamicas como: o processo de centraliza¢do origina os centros das
cidades; o processo de descentralizacdo originam novas centralidadieiadies, © processo
de coesédo originam as areas especializadas; o processo de segregacao socioespacial gera &
areas sociais, como 0s condominios horizontais e verticais, 0s conjuntos habitacionais e as

favelas da cidade.
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Com base nesta ferramenta teémoatolégica de Santos (2014) para interpretar
criticamente o mundo a partir do espaco e sua dindmica que o método com o qual buscamos
trabalhar nesta pesquisa foi o materialismo historico e dialético. Por entender que o papel
ativo da producao do espaco utbaem Tucurui pekeixos da circulagéo (fluviderroviario,
rodo-energético) sao frutos das contradicdes da sociedade capitalista.

E com a finalidade de alcangcar os objetivos desta pesquisa 0s procedimentos
metodolégicos de investigacdo foram divididosme duas etapas complementares e
simultaneas, uma considerando os aspectos mais tedricos e a outra 0S aspectos mais
empiricos. Assim foram utilizados o0s seguintes procedimentos metodol6gicos:
Levantamentos e andlises bibliograficos e documenteabalho de campo, observacao
sistematica direta, aplicacdo de formularios de campo e realizagdo de enjrevistas
levantamentos de material icnograficos essaslises Este instrumental técnico e empirico
nos da suporte para analisarmos a producao do espaco yob&®eixos de circulacdo em
TucuruiPA e pontuar, atualmente,perfil de cidade assumido na rede urbana de sua regiao

imediata.

A pesquisa e analise bibliografica nos auxiliaram em todo o percurso analitico,
principalmente nas abordagens de cunho te@dcweitual, tais como: producédo social do
espaco, producdo social do espaco urbano na Amazéias de circulacaoredes

geograficastede urbana e cidades na Amazonia,
Deste modo, a presente pesquisa se orientou a partir de:

Vv Levantamento bibliograficale carater histéricgeografico sobre a cidade de
Tucurui. Baseado em analise de varias fontes de pesquisa (artigos cientifi@os, jo
revistasa Eletronortep Museu Virtual de Tucuryiique fazalusdoa formacgao historica

e espacial de TucuruBuscas-se, ainda, em documentos de carater iconografico,
visualizar as transformacdes da paisagem que expressam dentro do espacoaintra

a producéao do espaco pekixos de circulacdo

Vv Complementando a reflexdo tedrica a presente pesipuisanduzida poum
trabalho @ carater mais empiricdesenvolvido por meio de trdbha de campo. Essa
pesquisabas®u-se em entrevistas semstruturadase observacfes sistematicgae
auxiliaram compreender eentralidade econémica exercida por Tugueupartir dos
arranjos institucionais: o comércksupermercados, lojas de departamentos e atividade

pesqueira) e os servicos (de educacdo de nivel técnico e superior, satde média a alta
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complexidadede TV por assinatuyalepois da corporificacdo do eixo rednergético

Isto é,possibilitou pontuarpdsconsolidacdo da industria enétiga que os arranjos
institucionais-comeércio e servigcos sdo elementos que evidenciamova relacdo de
producdo do espago, dab novo perfil e funcionalidadeexercida pela cidadeed

Tucurui

Isto €, além da andlise e levantamento documental e bibliografico, a presente

pesquisa se utilizara das técnicas:

a) observacdes sistematicagjue auxiliariam na descricdo densa desvicos (de
educacédo de nivel técnico e superior, saude média eoatiglexidadeacrescido do TV por
assinaturp e do comércio(supermercadodojas de departamentcs atividade pesqueira

presentes em Tucurui e suas interagdes com @Epasgos.

b) descricdo interpretativado modo de vida, as praticas socioculturatgndmicas e
politicas da realidade urbana em TuctPAique marcam o espat¢empo flvio-ferroviério e
rodo-energeético;

c) a utilizacao interpretativa dos descritores espaciais minimos intensivos: conexoes,
nexos/vinculos e intercambios territoriais dedra 2014) como instrumentos de analise da

organizacao/estruturacao espacial promovidas, nagida, pels novos eixos de circulagao.

d) registro fotografico, etnografando aspectos da atividade social, as praticas
cotidianas,as interacdes espaciamss formas de uso e apropriagdo do espabano de
Tucurui considerando as atividades do comeércio (supermercado, lojas de departamentos,
atividade pesqueira) e de servigos (educacdo de nivel técnico/superior e saude de média e alta

complexidade)

€) aplicacdo de formularios com questdes objetivagpo comércio (supermercado,
lojas de departamentos, atividade pesqueirdatizandocomo éprocessadaua organizacao
de compras e vendag dws mercadorias e produt@®mo € realizada a interacdo espacial
com outros espacoaos servicogeducacao de nivel técnico/superior e saude de média e alta
complexidade) a quantificacdo e identificac@os locais de origenslo quadro de

profissionais e pacientesa interacdo espacial.
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produtos e pessoas;
Meios de transporte usados para
circulagéo;
Forca de trabalho utilizada;
< As formas de exercicio da gestéo ;
As relagBes sociais e econdmicas c(
outros espacos.
A origem do capital das
empresas/istituices
As  conexdes e intercambic
\ estabelecidos.

Dentre os entrevistados foram consideradesnais diferentes agentes produtores do
espaco urbano desde usuéarios da beira do rio, arg moradores, gerénciaos
estabelecimentos comercidiSupermercados e Lojas de Departament@presentacdo da
Coldnia £32,assim comoas Secretarias Académicas das Universidades Publicas e Privadas.

Estes proedimentos metodoldgicos nos dersuporte para uma analise da producéo
do espaco urbano em TucuRA peles eixos de circulagdo (flugiferroviario e rode
energético)e de conceber o pal de Tucurui na divisdo sotéoritorial do trabalhoe sua

centralidade econdmiepolitica frente sua regido imediata

Para tanto, a organizacdo e estruturacdo da pesquisa se fez em 3 momentos. O
primeiro se deteve em fazer uma leitura tedrica acerca das ueb@sase a producédo do
espaco amazobnico enfatizardoa partirdo entendimento sobres eixos da circulacéo,
seguido sobre a formacdo socioespacial da cidade de Tucurui, considerando os diferentes
tempo-espaco ocorridos e o terceiro anaksadinamicas intra e inter urbanas organizadas

pelos novos eixos de circulac&m Tucurui.

Assim, o primeiro capitulo deste trabalho, consiste em abordar a luz da teoria das
redes urbanas e a producéo social da@spuma leitura de como podem ser caracterizadas a
rede urbana na Amazonia e subsidiar o entendimento de como nosso recorte analitico se
insere em sua estruturacdo; e analisar a producéo social do espaco em Tucurui a partir dos

eixos de circulacéo.

O segmdo capitulo faz referéncia ao processo histégeografico da producédo do
espaco da cidade Tucurui, elencando os diferentes teggagos promovidos pelos eixos de
circulacdo 1 flavio-ferroviario/rodeenergétice na dinamica intraurbana. Seu principal

objetivo é destacar que o espago geogréfico, a partir da cidade de Tucurui, apreaenta um
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sobreposicéo de formas, estruturas e processos que alinham o local ao global, de reconhecer
por exemplo que a implantacdo da Estrada de Ferro Tocantins e a daTuddiEui sdo
elementosque dao ao espaga visibilidade das transformacdes ocorridas no processo de
conformacao da divisao territorial do trabalho que Tucurui adquiriu feeestruturacéo da

rede urbana amazonica.

O terceiro vem destacar como se configataalmente a relacdo socioespacial da
cidade de Tucuruia rede urbana Amazoreale pontuacomo a producdo do espacgo nao gira
entorno exclusivamente da grande industria energética, mas ha uma producéo da cidade para a
cidade Deste modo, atiza apartr de alguns arranjos institucionaservicos(educagao
publica e privadale niveltécnico e superior, salde de média e alta complexidadsor
assinaturp e comércio(Supermercados, Lojas de Departamentos e atividade pesqueira) a
centralidade que Tucur tem desenvolvidoposimplantacdo do grande empreendimento

energeéticofrente a sua regido imediata.

O terceiro capitulo abordainda as conexdes e intercambidos novos eixos de
circulacdo que cidade de Tucurupossui, atualmente, com outros centrobanos
considerando os fluxos de informacdes que sao estabelecidos pela adesdo da TV por
assinatura. Revela oginculos da dinamica ribeirinha que se manifestams residuos
espaciaiss com suas mudancas, permanéncias e coexisténcid@su principal objgvo é
identificar, frenteas transformacdes espaciais ocorsadadsimplantacdoda Hidrelétrica de

Tucurui a forca de convergéncitesempenhada por Tucurui diante de outros centros

Seguido, ténse as consideracdes finas gresentdrabalhoque pondera quanto é
relevante a analise da producdo do espaco urbano em FRBéupélos eixos da circulacdo
(flavio-ferroviario-rodoviarioenergético) visto que, esta leitura do espaco oferece a
praticidade de visualizars diferentes perfis desempenhagos Twcuruina divisao territorial
do trabalhoQue as infraestruturas das redes dos meios de transportes e de telecomenicacao
0s arranjos institucionaisdo indispensaveis para uma maior interacdo espacial de Tucurui
com outros centros urbanos, dao suportmamor desempenho de sua centralidade econémica

e urbana exercida.

Os eixos de circulacahistoricamente constituidasio elementosmportantespara
compreendeias transfomacfes ocorridasonespacointra e interurbano de TucuruiSua
leitura e interpreta« 0 d 8 c er t aas fatces sobrepgstas quenaccidad® de Tucurui

possui.
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Outro subs2dio, essenci al da presente j
geogréficas contém fracdes do social, elas ndo sdo apenas formas, mas formdse ¥4d o 0
(SANTOS, 2014, p.12) que auxiliaram o entendimento de como se configura e de como se
configurou a producdo do espaco em Tucpelo eixo da circulagédo (fhio-ferroviario-
rodoviarioenergético)e que a cidade possui um dinamismo que se revela por diferentes
agentes produtores do espag@ue apesar de sobressam muitos discursos que a ordem
estabelecida no espaco geografico de Tucurui fdiaanodernidade da ampliagcdo das
conexdes e intercambios por conta da insercao espacial das redes de transporteisspdovia
das redes de telecomunicac¢fes, da rede energia elétrica, na escala local ndo ocorrera sem c
peso @ desordem, constituindo numa velocidade sem precedentes o engendramento de
processos de exclusdo social (DIAS, 2008)ito visivel na paisgem geografia e nas
relacdes stioespaciais de TucurHHA.

E por fim de perceber que o processo de producédo social do espagco € uma constante
gue sempreseinova, 0 que antes se tinha, no final dos anos de 1970, uma Tucurui voltada
para a producao da industria eneigggthoje se pondera outras relacfes de producies
Tucurui que ao mesmo tempo é suporte para esta producéo, mas que serafiémea como

capaz de condicionar ou mesmo impor de relacdes sociais de producéo.

Os aranjos espaciaiSSCHORet al2009)definidos pelo comércio e pelos servicos,
materializados respectivamente em: supermercados, lojas de departamentos, atividades
pesqueiras e na presenca da educacéo de nivel técnico/superior e da salde de média e alt:
complexidade tvs por assinaturagoram rdevantes para compreender aenexdes e
intercambiosterritoriais que ora se desenham em Tucurui e a partir de Tucurui com outras
escalas. Tais descritores espadiatisnsivos apontaram visualizar a centralidade econémica e
espacial exercida por Tucuruéfte sua regido imediata e de inferir que seu perfil de cidade
caminha no entendimento de stemtro regional de responsabilidade de territorial, dai ser
preciso da importancia em se projetar estratédspoliticas publicas urbanas e de
desenvolvimentoterritorial regional, na aplicabilidade de uma melhor fluidez, com
melhoramento de suas vias de circulacao rodoviaria, reativacdo do aeroporto, criacao de porto
hidroviario e restauracdo do cais de arrimo, melhores infraestruturas fisicas das unegrsidad

publicas, um ordenamento territorial urbaneeconceba as especificidadesais existentes.
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CAPITULO |: REDE URBANA,
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EIXOS DE CIRCULACAO NA
AMAZONIA.



41

1.1.Tecendo arede urbana e as cidades na Amazonia.

Habitada h&éculos por diferentes povos indigenas, a regido Amaz6nica, comecou a
ser colonizada no século XVII pelos portuguesestiees anos de 1616 e 175 efetuoa
apropriacao lenta e gradativa do territério, estendendo a posse portuguesa para aléen da Linh

de Tordesil has, tendo neste per2o0do como b
sert«oo; passando somente entre o0os anos de
com a internacionaliza-«0 da navegaacham do

apresentar o delineamento do que s#heoe hoje como Amazonia (BECKERDOQ7).

Neste contexto, de manter o dominio politeaitorial, os colonizadores europeus
passaram a invadir o espaco organizado pelos povos indigenas e impondo uma nafia geogr
gue atendia seus interesses, a exemplo, espalhando pela regido aldeamentos, igrejas,
fortificacbes militares que acabaram por se constituir na paisagem como elementos que

serviam e representavam a consolidacdo do dominio do colonizador.

E durante essperiodo (século XVII) em torno das fortificacdes e das missbes
religiosasi espacos produzidos e organizados pelos missionarios para dduexidoracao
capitalistadas necessidadesercantisda coroa portuguesaque foram se desenvolvendo
povoamentoda regido, os primeirosiglomeradoshumanos, que posteriormente foram
elevados a categoria ddas e/oucidades Estes se situavaas margenslos riosem pontos
estratégicos que funcionavam como local para exportacdo dos produtos locais explorados na
Amazonia e serviu de baske defesa do territorio (CORREA987). Esse conjunto de vilas e
cidades que surgiram lentamente ao longo dos leitos dosfaiospnfigurando uma rede

urbana.

Corréa (2006) numa tentativa de periodizar e de deixar em evidénaizasgy de
elaboracdo da rede urbana amazobnica, procurou trazer a luz as diversas combinacdes
desiguais dos elementos da rede urbana, cada uma das combinacdes resultaatto em

periodoscomo:

1° 7 um periodo inicial de implantacdo da cidade de Belém mimoida conquista do

territorio;

2% periodo caracterizado pela expansdo dos fortes e a criacdo de aldeias missionarias,

embrides das futuras cidades, esteselda metade do século XVIlI & metade do século XVIII;
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3% marcado por um relativo importante degolvimento da vida econdémica e urbana sob a
égide da Companhia Geral do Gigara (metade do século XVIII ao final dos anosd@0

mesmo seculp

4°- periodo relativamente longo, que se estende do final do século do século XVIII & metade
do século XIXe que é caracterizado por uma estagnacao econdegi@nale urbanapois

com a extincdo em 1778 da Companhia Geral do -Bedi@ e Maranhde o panorama
mundial ndo favorecer os produtos tropieaisgeral, causaram uma paralisacdo da expanséao

de importantedreas agricolas regionais e a diminuigdo do crescimento yrbano

5% periodo doboomda borracha, marcado pela expanséo e riquezas urbanas, -sstetade

metade do século XIX ao final da Primeira Guerra Mundial;

6°- umperiodo de estagnacéo, apOs a a@@&dorracha, que se estende, aproximadamente, de
1920 a 1960;

7% periodo, atual, iniciado na década de 1960 e que ainda perdura, caracterizado por um

intenso processo de mudanga econdémica e urbana.

Partindo de tal estudo, pode se afirmar que a rede urBereonica esteve
configuradadesdeinicio da colonizacédo, século XVII até meados do século do XX, como
uma rede urbana dendritica (CORREM87). As cidades e vilas estiveram ligadas ao tempo
e espaco dos rios amazobnicos, seguindo deste modo uma hernaroamna, norteada por
Belém, que a partir de sua fundacéo, ano de 1616, assume o papel de cidade principal e passe
a comandar o conjunto de cidades que apresentava intensa circulagdo de mercadorias. As
atividades econdmisagiravam entorno da comercialiZ® das drogas do sertadas
atividadesligadas aoextrativismo vegetalda pesca que estavaniigadas diretamente ao
tempo de circulacdo ditado pelas vias fluviaisgiferenciacdo das cidadesa estabelecida

pelo volume e variedades de produtos coraéizados.

Todavig passado esse secular processo de colonizacdo da gegidmhaapenas
nos rios oseufiel condutore interlocutor, hoje em tempos que a revolucéo técrummtifica
informacional se incorponaas redes geograficas, na conexao entiardsy a configuracao da
rede urbanamazonica adquini outras performancesy que fez com quenuitas cidades

passassem a tama nova divisédo social do trabakba diversificarseem multiplas escalas

Isso passa a ocorrex partir do segundo e teraeiquartéis do século XXquando a
Amazobnia passa ser inserida numa outra organizacdo espacial que vempsola anterior,

isto €,uma nova caracterizdo de rede urbar@assa a ser reveladA regido Amazoénica
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passa a ter, de modo sistematizado, umammatiegracéo ao cwexto do restante do Brasil e

adindmica @ processo de globalizagdo (BECKERQ7).

O processo de ocupacgédo da Amazobnia, segundo Becker (2007) passa a ser marcado
pelo planejamento governamental, com a formagéo do moderno aparellstade & a sua

crescente intervengcdo na economia e no territorio.

Essa reatlade passa a ser muito preseoten a insercdo da AmazoOnia como
fronteira do capitalismo. A partir da década de 1953, ainda no governo de Getulio Vargas,
coma criagdo da Superimdéncia de Valorizagdo da AmazoinPVEA-,e no governo de
Juscelino Kubitschek (1958961), iniciouse a unificacdo dos mercados nacionais sob o
slogan MAEnergia e Transportebo, r e-Brasllia, ando
BrasiliaAcre, posteriomente no governo dos militares, pautados na doutrina de seguranca
nacional e objetivando a implantagdo de um projeto de modernizacdo nacionak t&ve
criacdo da Superintendéncia do Desenvolvimento da Amar&u®AM-(1966), a criacdo
da Zona Franca d®lanausi ZFM-, a construcdo da rodovia TransamazomidaR-230
(1972), bem como a construgéo da Usina Hidrelétriceudaruii UHT- todos esses eventos

transformarande modo decisivo a realidade regional.

Ter o doninio dos seus recursos natgraido seu territoripassaa ser diretrizeslo
grande capital que sgtilizou o poder estatal para abrir caminho para o novargsso de

exploracdo da regidomazonica.

Assim, com a politica de integracao territorial ao restante do pais realizado mais
precisamente com a abertura das rodovias interligando a regido Amazonica ao restante do
Brasil, acompanhada da implantacdo de grandes projetos agropecuarios, da exploracéo
mineral em larga escala, da producdo de energia elétrica a partir da matriz endegética
usinas hidrelétricas interligadoa industrializacdo, reproduziraoma nova organizacao

espacial @utradindmica econdica ao espaco amazonico (CORRHEAS87).

A rede urbaa passou a ser complexa (CORREAS87). A circulacdo regional que
tinham nos ris o pringpal eixo de circulacdo passamom a implantacdo das rodovias a
exercer papel de coadjuvante, no transporte de mercadorias e de gagstipalmenteem

uma significativa parte da Amazonia, a Amazénia Oriental.

A génese e a funcéo das cidades guotes eram explicadas e enterslidgartir da
dindmica dos riosom a expanséao da fronteira econémica precisaram tomar como refaréncia

diversidade dos tipos de cidades que atualmente configura o esgagal
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Isso por que com os grandes objetomiebs SANTOS 1999) implantados na
Amazonia, o surgimento eaigem de algumas cidades estiverairelados aos projetos de
colonizacdo espontanea dalirigida, aos eixos ferroviario ou rodovidri@os projetos de
mineracdo e hidrelétricos, que deramma nova espacialidade na estrutura da rede urbana

AmazoOnica.

As cidades vao aprestar uma forma&onteddo (SANTOS1999) que difere por
completo o espaco da producéo e da circulacdo outrora fgres<eomo exemploa cidade de
Parintins (AM), que devido ao F&val Folclérico do BoBumba de Parintinpassou a ter
com processo de espetacularizacdo das apresentacfes ddmintioas Caprichoso e
Garantido,um novo conteldague dinamizowsua economi@& ampliou sua configuragdo na
rede urbana regional e supraicegl (COSTA JUNIOR, 2015);as cidades do agronegégcio
gue com a valorizacdo das commodities no mercado global fez com que se expandisse para a
Amazonia o agronegocifgazendo com que cidades assumissem um caratedemandas da
expansao agricola globadida (SILVA, 2015); as Acorrutel aso (peqgl
povoamento que originaram da mineracdo espontdnea de acampamentos de garimpeiros
localizados a beira de grandes riosas company Towns(nucleo urbano construido para
servir de centro de apoio @&snpresas de grandes projetos e local de&l&acias dos seus
funcionarios) cidadeempresa que possuem muiitais relacdo econémica com a escala

nacional e internacional do que com a escala regional(GERREA 2006)

Corréa (1987) destaca que:

Tais transformacdes refereise ao aparecimento, em escala mais ampla, de outros
modelos de génese de cidades e de novas func¢des urbanas, a dependéncia da rede
urbana a um maior nimero de produtos, e as alteragdes no tipo de sitio, paisagem
urbana e no padréo espaa | da rede de cidades: a | oc
de fftier mado, e m Adetirmriamentean duan terra-o0 ou
rio navegavel, constituem mudancas que significam, simultaneamente, a valoriza¢do
de um outro sitio e a rupturdo tradicional padrao espacial dendritico rdde

urbana. (CORREA, 1987, p8).

Isso permite ter outsavisbessobre a caracterizacao da rede urb&wacordo com
Schoret.al( 2009) uma das maneiras de se entender a dindmica urbana € via a classificaca
ou tipificacdo das cidades, pois essa tipologia pode tomar rumo de uma construcao de tipos
ideais do estilo de Max Weber ( Economia e Sociedadg)ode simplesmente reconhecer
padrdes de funcionalidade e de dinamica urleacategorizdas em tiposserdo esta segunda
alternativa onde a classificacdo que relaciona semelhancas e diferencas e a tipologia que
reconhece padrdes, que se entemde centralizao estudo da tipologia urbana para a

Amazobnia.
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Segundo Corréa (1987) a nova rede urbamaAmazoniadefinese como complexa.
Principalmente ngorcao oriental ondseapresentama configuragcéo de cidades que surgem
nao mais exclusivamente em funcdo das vias fluviais, mas se origitaescem por conta
das ferrovias (em ummenor ntmero) e das rodoviasufa rede urbanguetemevidencialo
uma maior importancia as cidades médias, em especial as que apresentam destaque

econdmico regional, como exemplo Santarém e Maraba (no estado do Pard).

A rede urbana, resa parte da AmazoniaOriental tem sido modificad peh
implantacdo de cidades criadas para servir as grandes empresas € aos Seus projetos
econdmicos devido aointen® crescimento daegido metropolitana dBelém do Paraque
mesmo havendaim crescimento e fortalecimento de outros centros, cosndas cidades

meédiasde Santarém e Marabdanteve sua hegemonia econémica.

Tais transformacgfes introduziram novos agentes no processo produtivo, tornando
mais explicito e patente o papel das grandes corporacoes e do Estado capitalista na evolucao
da rede urbanao que também foi verificado com a ampliagdo das relagbes espaciais da
Amazoénia com o exterior @ centresul doBrasil (CORREA,1987)

Os diferentes arranjos espaciais presentes nas cidades Amazoénicas, como mostra
Schor; Costa e Oliveire2009) sédo elemstos demonstrativogue permitem a construcéo de
uma tipologia prépria para a rede urbakmazobnica A analise da infraestrutura existente
aponta subsidios para compreender as dinamicas internas e edétenaaa cidade, ou seja,
possibilitou identificartipos de cidade que séo classificadas pelo papel que cada uma exerce
na dinamica de redgbana QLIVEIRA & SCHOR, 2010).

Isso se explica por que a regido AmazoOnicaquaasser visualizada como base de
sustentacdo ao capital e como poder geopoliticoEdtado brasileiro. Para tanto, o
pl anejamento regional assumindo um car 8ter
assi m, uma i mportante mal ha de duplo contr
condizente aos programas e projetos governtaie e de empresas publicas ou privadas
(BECKER, 2007) promovendo assim transformacdes espaciais em diferenteis ibaa

Amazobnia e nos perfis/papeis das cidades

A criacdo, no inicio dos anos de 1970, do Plano de Integracdo NadidNal os
programas € colonizacdo, a implantacdo de uma fronteira agricola com base no urbano na
Amazobnia, fizeram com que a rede urbana se transformasse na principal base logistica da

acelerada modernizacdo. E isso provocou profundas transformacoes, visto que, a Amazonia,
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tendo como cerne principal a cidade, passou por uma interrupcdo por conta das
transformacgfes recentes que alteraram sua organizacaeespamal em vérios sentidos,

tanto na forma, nas funcdes, no papel das cidades, nas interagfes espaciais ques®rnaram
mais complexas, bem como no tamanho funcional das cidades, originando complexas redes
nas quais cada centro desempenha multiplos pap&€KER, 2007;RIBEIRO, 200).

Corréa (1997) ressalta que € preciso consideray aualmentea rede urbana
Amazéni@a apresenta uma complexidade genética, diversos padrbes, uma crescente
complexidade funcional de seus centros, diversos tipos e intensidade de integracéo interna e
externa, o que resulta em um processo complexo de criacdo e evolugdo dos centros urbanos,

que tem sido marcado e apresentado por uma degigupbralidadeGORREA 1997).

E isso remete a compreensao e a interpretacdo das diferentes escalas da divisdo do
trabalho e os diferentes papeis assumidos por Tucurui na estruturacdo e complexidade da rede
urbana Amazonica. Principalmente, em raz&o das diversas funcionalidades exercidas e
realizadas em seus diferentes contextos historicos. De nucleo estratégico de protecdo do
territdrio com o forte da Faxina, passando padutor eentreposto comercial dastanha do
pard- nodulo de articulacdo dos fluxos ascendentes e descendentes entre Belém e Maraba
através da navegacéao do rio Tocantins, a espaco produtor do grande capital com a geracao dos

fluxos de energia elétrica.

Essas mudancas no contexto da redmna Amazonig sdo reflexos e ao mesmo
tempo estdo em sintonia com a forte acdo do capital e do controle politico do Estado
(BECKER, 2007; 2001) no processo de estruturacdo da Amazonia brasileira, que com a
adocdo de novasedes técnicas de circulac@mpulsionaam uma diferente producéo e

apropriacdo do espaco amazoénico.

Segundo Becker (1997) por ter se tornado um dos mais recentes espagos de expansao
e projecao das relacBes capitalistas de producdo modernas, a Amazbnia passou a ser um
espaco de atracdwmsl fluxos migratérios, tornese uma fronteira urbana. E isso significa
dizer que o processo de urbanizacdo passou a ter um ritmo acelerado comparado ao restante
do Brasil. O espaco Amazoénico expandiu com bastante intensidade e se multiplicou 0 nimero
de ddades e o0 modo de vida urbaddR{NDADE JR 2013), Tucurui com implantacdo de
[novos] eixos de circulacdo, como a construcdo da Estrada de Ferro Tocantins e
posteriormente a implantacdo das rodovias e da-UlEurui, além de ter redimensionado o
seu teritério com o desmembramento do municipio de Baido, e depois com 0 surgimento de

mais dois municipios: Novo Repartimento e Breu Branoternamente adquiriu feicfes
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|l i gadas ao i npassadl @ assumi diferentes papea escala da divisdo do

trabalho e na complexidade da rede urbana Amazonica.

1.2.As redes (urbanas) e o seu entrelagcamento na Amazonia.

Para entender a formacdo histéfieoritorial da rede urbana e as cidades na
Amazbnia € preciso considerar, num contexto espacial e temporal sgorateexploracéo e
colonizacdo da Amazénia brasileira. Para tanto, convém destacar o que é uma rede urbana e
sua importancia nos estudos geograficos e 0o quanto as abordagens precisam estar com uma

maior conexao com a diversidade espacial da realidadmedgi

Concebese a partir de Corréa (2006) que rede urbana pode ser explieada
definicho compactagomo um conjunto funcionalmente articulado de centros urbanos e suas
hinterlandias, envolvendo uma complexa diferenciacéo entre cjdaatésn que nase apoia
na concepcao christalleriana que estabelece a regra da-tanti@mho de cidades, em que a
rigidez da organizacdo espacial estivesse sempre atrelada a hierarquizacdo das cidades, ng

entendimento que a cidagélo comanda e direciona exclusivamesua hinterlandias

Deste modo, sendo entendida como:

O conjunto de centros urbanos, constiai em reflexo social, resultado de
complexos processos engendrados por diversos agentes sociais. Por isso apresenta
uma variedade de tipos, de acordos com coatiiies de caracteristicas como o
tamanho dos centros, a densidade deles, as fun¢des que desempenham, a natureza, a
intensidade e alcance espacial das interagdes e a forma espacial (AORREA,
2001, p. 359)

Por seu intermédio, a rede urbana, viabilssimilar o mais complexo ciclo de
reproducao do capital e a divisédo do trabalhacempreender que a vida politica € também
influenciada pela rede de cidad&8sto que, na atualidade, em tempos que o0 processo de
globalizacdo se intensifica por variospacos, os estudos sobre a organizacdo espacial,
mostram a energizacdo da concepc¢do de um complexo sistema de redes e de fluxos de
capitais, que por sua vez, subverte a logica de proximidade e distanciamento, isto €, nem
sempre as localidades que se aprega geograficamente longe, suas relacdes econémicas
podem estar muito mais préximas do que aquelas que estdo em seus limites territoriais.
(CORREA 2007;LENCIONI, 2006).

Segundo Lencioni (2006) a assimilacdo sobre a complexidade das redes estar
sedimentda na perspectiva que ha simultaneamente dois tipos de redes: negha de

proximidade territorial-, muito vinculada por redes materiais, por exemplo, os eixos de
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circulacdo ligados aos meios de transporte que redimensionam as distancias entre as cidades
e a- rede de proximidade relativdigada as redes imateriais, a dos fluxos da informacéo e de

comunicacao, que interaciona os acontecimentos da escala global na escala do lugar.

E isso aponta para refletir sobre a complexidade da leitura a cercdedarbana
amazonica, visto que, nos ultimos de tempos (a partir de 1970) a regido tem passado por um
processo de urbanizagdo que tem levado ao questionamento sobre o papel de diferentes
cidades na AmazlOnia e de sua funcionalidade na rede urbana, poisscmovacoes
tecnolégicas dos meios de comunicacfes e a integracdo e ampliacdo das redes técnicas a
conexdo material, digital e cultural, bem como, os fluxos de mercadorias, informagdes e

conhecimentos, ordens e valores culturais entre as cidades passaramiar aderéncia.

Segundo Schor; Costa e Oliveira (206&p pode ser viabilizagotendo como
suporte de pesquisa o conjunto de arranjos institucbiesno pode ser verificado no
quadro 01) que dao forma e conteudo as cidades e define com mai&icexa analise
conjunta da fAcidade e a rede wurbana em ume
OLIVEIRA, 2009, p. 38) e isso permitiria analisar comparativamente e agregadamente a
classificacdo das cidades a partir de suas semelhancas e diferenca&s,geragia uma

tipologia prépria para a compreenséo da dinamica espacial.

Na tentativa de construir com uma tipologia da rede urbana no Estado do Amazonas,
o grupo de pesquisa do NEPECA@elimitou um conjunto de arranjos institucionais que se
analisados aguntamente, podem estabelecer uma hierarquia urbana que difere das que
usualmente eram estabelecidas para definir a tipologia urbana, deste modo, ao fazer o
levantamento de dados nas cidades da calha dos rios Solimbes e Amazonas foi considerado
pelo grupoalguns arranjos institucionais que permitiram compreender a dinamica interna de
cada cidade e sua relacdo na rede urbana, possibilitando a elaboracédo de tipos de cidades

considerando o seu papel na dinamica da rede urbana.

® Os arranjos institucionais levantadmo grupo de pesquisa do NEPECAB (NUcleo de Estudos e Pesquisas das
Cidades na Amazdnia Brasileira) para entender o perfil urbano e a interagéo das cidades na rede urbana ao longo
da calha do rio Solimdesmazonas permitiu a proposi¢édo de tipologiasadas para as cidades ao longo da

calha. Esses arranjos institucionais desde dados da dindmica populacional, varidveis historicas, relagdes intra e
interurbana, servicos e comeércio, arrecadacdo de impostos, insumos para a cesta basica regionaliziala, indice
construc@o civil, produtos extrativistas, infraestrutura urbana e fluxo de transporte. (SCHOR; COSTA;
OLIVEIRA, 2009: 38).

® O NEPECAB- Nucleo de Estudos e Pesquisas das Cidades na Amaz6nia Brasiicenado pelo gedgrafo
e professor José Aldentde Oliveira ( Doutor em Geografia pela USP e professor Titular do Departamento de
Geografia da Universidade Federal do Amazonas).
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Os arranjos institucionais paitiram identificar os fixos e alguns fluxos entre as
cidades. Com os aspectos apresentados pelos fixos psenctampreender o perfil urbano
das cidades e a analise dos fluxos possibilita entender a interacdo da cidade na rede urbana
(SCHOR; COSTA; OLIVERA, 2009, p. 38).

Quadro 01: Sintese dos arranjos institucionais e dados analisados pelo NEPECAB.

Arranjos Dados Coletados
Institucionais

Dindmica populaciona] Dados populacionais, piramide etarias e estimativas populacionais coletag
fontes secundds, principalmente IBGE.

Variaveis histéricas Origem da cidade; mapas histéricos; cronologia.

Relagcbes intra ¢ Arranjos produtivos locais e cadeias produtivas.
interurbana

Servicos e comércio | Telefonia (fixa, celular, telefones publicos); radio ( AM/JFhres); antenas d
telecomunicacbes; provedores de internet. Comercializacdo de alin
(supermercados, mercadinhos, feiras, mercados municipais, feiras do prq
Comercializacdo de insumos para a construcdo civil (casas comerciais, re

flutuantes).
Arrecadacao d¢ Cesta de impostos municipais arrecadados (IPTU, ICMS); repasses req
impostos (estadual e federal); royalties.

Insumos para a ces| Reestruturada da cesta de alimentacdo organizada pelo CODEAMA,; cofwecd
bésica regionalizada | dos produtos nas cidades ao longo da calha nos periodos de seca e cheia,
elaborar um indicador de preco da cesta basica ao consumidor final.

indice da construcé{ Elaborouse uma cesta de insumos para a construcéo civil (madeiia, seio,
civil telha, tijolos) com coleta de precos nas cidades ao longo da calha.

Produtos extrativistas | Forma de organizacdo (associacdo/ sindicato); producdo; comercializacdo e g
produtos extrativistas ndo madeireiros.

Infraestrutura urbana | Dados @ salde (leitos, tipos de hospitais, postos de salde, centros de diagng
malaria, médicos e odontdlogos, destino dos residuos de servicos de saude); €
( escolas de ensino fundamental, médio e superior, professores, bibliotecas es
segiranca publica ( numero e tipos de delegacias, féruns, cartérios, assi
juridica, varas, ocorréncias mais frequentes); hotelaria; funerérias; dados relg
presenca das forcas armadas; sistema financeiro ( agéncias bancarias, lotéricd
podal, banco popular, financeiras, seguradoras); sistema de fornecimento de
energia; saneamento basico.

Fluxo de transporte Transporte interurbano (carga e passageiros, rotas, frequéncias, preco) e tr
intraurbano (tipos, quantidade e formaodganiza¢ao).

Fonte: SCHOR; COSTA,; OLIVEIRA (2009).

A luz disso observae uma base metodoldgica para entender a partir do comeércio
(supermercados, lojas de departamentos e a atividade pesqueira) e dos servicos de educacac
de nivel técnico superior,edsalde (média e alta complexidade) e de TVs por assinaturas
presente atualmente em Tucurui, um caminho para analisar sua dimensdo atual na divisdo
territorial do trabalho, isto é, de avaliar o papel de Tucurui, sua centralidade econdémica na

rede urbana aazdnica.

Tais dados abrem a perspectivaviRualizar (capitulo 3tomo estar estabelecida a

organizacao espacial interurbana de Tucurui e sua funcionalidade frente sua regido imediata,
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bem como, de considerar as metamorfoses intraurbana de seu proqassthid@o social do
espaco urbano.

As diferentes manifestacbes do processo de globalizacdo na Amazonia dao novas
maneiras de interpretar e de fazer a leitura da estruturacdo da rede urbana na regido e de

analisar as dinamicas e os papeis das cidades nitaz.0
Isso por que,

As dindmicas engendradas pelo processo que vem sendo denominado de
globalizacdo alteram este quadro de redes hierarquicas, estabelecendo novos
contextos espaciais, nos quais os fluxos que articulam, entre si, cidades de uma rede
urbanan&o sio apenas hierarquick®POSITO, 2010, p.52).

Com esse processo de globalizagienominado por Santos (1999) de meio técnico
cientifico-informacional, os objetos técnicos passaram a tender ser ao mesmo tempo técnicos
e informacionais. Sua precisé® imperiosidade fizeram com que os espacos fossem
requalificados para atenderem, sobretudo aos interesses dos atores hegemoénicos da economia
da cultura e da politica; estabeleceram com que significativas mudancas ocorressem nas
interacbes espaciais de muk s ¢ i rddefohieam as refiacdes constitutivas das redes
urbanas, por meio da ampliacdo das possibilidades de estabelecimento de articulagbes entre
cidades de diferentes portes, pertencentes a redes urbanas que se conformaram em contexto:
histéricosd f er ent es entre sio (SPESITO, 2010, p.

Tal requalificacdo espacial foi incisiva por conta da insercdo das redes. Estas
segundo Santos (1999) se enquadram em duas grandes matrizes: uma que considera o sel
aspecto material, pesntitindo ®@transfiorteode matériay deremeria dur u t
informacé&o, e que se inscreve sobre um territério onde se caracteriza pela topologia dos seus
pontos de acesso ou pontos terminais, seus arcos de transmissao, seus nos de bifurcacao ou d
comuni c a-kNapudJARTOR,11999, p.209); e uma outra que leva em conta o seu
cont e%do, o dado social, visto que a Arec
mensagens, valores que a frequentam. Sem isso, e a despeito da materialidade com que se
impbe aos nosso senti dos, a rede ®, na verdade,
p.209).

Deste modo, possibilitado pela insercdo de objetos técnicos, como a abertura de
estradas, construcéo de portos fluviais, hidrelétricas, dentre outros, que promoveram a maior a
circulacdo de mercadorias, pessoas e informacfes, 0 espaco amazbnico passou a ser

produzido e balizado cada vez mais por uma ordem distante, que ver 0 espago unicamente
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como mercadoria, negando o espaco vivido, a morfologia do quotidiano (LEFEBVRE, 2006)

presate, dando ao grande capital alternativa para a sua reproducao e circulagao,

Importante frisar que tais transformacgées interferiram os equilibrios preexistentes e
0os novos equilibrios mais fugazes foram impostos (SANTOS, 1999) no decorrer de
exploracdo e mducdo do espaco amazobnico (algumas destas sdo destacados no topico a

seguir).

1.3 A producao do espago amazonico e Seus processos.

As transformacOes decorrentes da expansdo dos modos de producdo capitalista
conduziram e traferiram para estrutura espaicrelacbes de producdo @e circulacao
favorecendo a vocacgdo do capitalismo mercaNgista empreitada, o controle do territério
(MACHADO, 1997) testemunhados inicialmeng&culo XVII,na Amazdnia com a criacao
de fortes militares e a pacificacdo das/@s indigenas foram uma das primeiras estratégias
estabelecidas por parte dos colonizadores portugueses para a producéo e formacao da regiao

Assim,

O padrdo inicial de ocupacdo consistiu em pequenos fortes localizados na
embocadura do rio Amazonas e manftuéncia com seus principais tributarios,
pratica adotada tanto por tropas holandesas quanto portuguesa. A coercdo, no
entanto, era insuficiente para assegurar uma ocupac¢do a longo prazo, logo, o
principal objetivo tornotse a pacificacdo das tribos igdhas cujas sujeicdo a
Coroa tifha que ser garantida. Opteapelo envio de ordens religiosas catdlicas a
regido, uma forma tradicional de controle social utilizada por monarcas ibéricos.
(NoronhaapudMachado, 1997, p.20).

Corréa (987)destacajue estgeriodo correspondente ao final da metade do século
XVII e ao final da primeira metade do século XVIII, o espaco amazbnico estava baseado
numa organizacao apoiada em fortins, aldeias missionarias e rderoba indigenaEssas
aldeias e fortins localizamse, principalmente, as margens do rio Amazonas e ha
confluéncia de seus afluentes e com uma base econdémica estruturada na procura, coleta e
comércio de especiarias, as drodassertaqprodutos utilizados como condimentos, de uso
farmacéutico, como: acau, cravo, canela, madeiras e manteiga de peixe, entre outros)

voltadas para a exportacdo no comeércio europeu.

N&o obstante, esse processo foi acompanhado de um forte enfrentamento entre os
nativos e os colonizadores europeus. A penetracdo via osflieviess demarcavam, cada vez
mais, o territério para a producdo da economia capitalista. Assim, a cada conquista do espaco

amazobnico, muitos grupos indigenas foram destribalizados. Alguns migravam para terras mais
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distantes das areas de varzeas, noiamtdes terras firmes, outros eram mortos por conta do

enfrentamento de epidemias e de lutas constantes com os colonizadores portugueses.

Isso nos faz refletir na concepgéo de espaco relacional de Harvey (2015) que entende
gue um evento ou uma coisa sitaam um ponto no espago ndo podecsenpreendido em
referénciaapenas ao que existe somente naquele ponto, mas que é preciso relacionar as
influéncias externas. E preciso considerar que a inser¢do do modo de producdo capitalista no
espaco amazonico, aléde ter introduzido novas formas de conceber e produzir 0 espaco

engendrowma formacédo socioeconémica a partir de uma dialética entre o local e o global.

Neste sentido, considerar o espaco como produto e produtor social, como reflexo e
condicdo social LEFEBVRE, 2006 CORREA 2008; SANTOS 2012), auxilia na
compreensao da producao do espaco amazobnico em seu contexto historico, social econémico
e cultural. Visto que esta analise favorece o entendimento de como o modo de producéo
capitalista cria algumas esgficidades frent@ contraposicdo de suas caracteristicas gerais e
as caracteristicas especificas da formacdo ®sgacial SANTOS 2012) onde ele é

inserido.

Deter o olhar na realidade e na formacdo espacial amazoénica, tendo como ponto de
intermediacé@ os eixos de circulacdo (os rios, as ferrovias, as rodovias) torna visivel a
concepcao que o espaco € um produto da sociedB&&EBVRE, 2013), porém é um produto
gue é dialeticamente produtor, que simultaneamente intervém na reproducao desta sociedade;
regulando o trabalho produtivo, as redes de distribuicdo, os fluxos de circulagéo, o lécus de

consumo e de producao.

Os eixos de circulacdo caracterizam o0 tempo e 0 espaco. Sao instrumentos que
favorecem para além das relacdes comerciais e econdmicastanmteglacbes de
sociabilidades organicas e organizacionais, identificam espacos de tempos lentos e de tempos
rapidos, desenham as formas espaciais dos lugares e estruturam suas funcdes e processo
(SANTOS 1994; 1999). Deste modo, configuram a producdespaco e as diferentes faces

da Amazobnia.

Sendo testemunha das diversas espacialidades produzidas pelos diferentes sistemas
de objetossistemas de acdes do modo de producdo capitalista, 0 espaco amazdnico passou a
reunir diferentes possibilidades de uso depaco (do territério) relacionadas com
possibilidades diferentes de uso do tem@ANTOS 1999). Caracterizanege em plenitude

como sendo o espaco onde é presente o eixo das sucessodes e das coexisténcias.
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Sucessdo por apresentar sistemas sucessivaxadecer social, 0 que permite
distinguir e destacar diferentes periodos, do presente e do passado, ocorridos no espaco
amazonico. Em outras palavras, o eixo das sucessdes, pode ser analisado pelo o que
comumente é reconhecido por tempo histérico. Enguareixo das coexisténcias, confere a
interpretacdo que no espagco amazodnico ha o tempo das diversas acdes e dos diversos atores
a maneira como utilizam o tempo social ndo sdo 0s mesmos, pois ndo ha nenhum espaco em
gue o uso do tempo seja idéntico pedos 0s homens, empresas, instituicEANTOS
1999). O tempeespago de circulagdo e produgdo de um homem amazonida ribeirinho se
difere de um empreséario do ramo de servigcos de provedor de internet, instalado nas cidades

médias e metrépoles da Amazodnia.

Deste modo, podse destacar que os diferentes espagcos produzidos a partir das
interacOes espaciais dos eixos de circulagdo promoveram uma configuracdo das coexisténcias
de diferentes temporalidades e espavarianl i dad
no espa-0 € no tempGORRBAN2DES, pE3R)t na AAmaizomia ser i t a
materializa pelas diferentes tipologias de formacao das cidades.

Outra acéo na efetivacdo do controle do territorio esteve pautada nos novos eixos de
circulacdo, den& eles a ferrovia e rodovias, que além de promoverem a integracdo do
territorio brasileiro, também propiciaram bases de uma verdadeira fluidez do Territorio. O
espaco tornoge fluido, concedendo aos fatores de producao, ao trabalho, aos produtos, as

mercalorias, ao capital passassem a ter uma grande mobil{@&&NTOS,2005).

Na versdo contemporéanea, isso foi possivel, defdomacdo do moderno aparelho
de Estado, associada a sua crescente intervencdo na economia e no territorio, que acelerou e
tornoucontinuo o processo de ocupacdo da Amazdnia, com base na dominancia absoluta da

visdo externa e privilégio das relacées com o centro de poder naBBEKER 2001).

Becker (2001) destaca que tal situacdo ocorreu com o planejamento regional (1930
1960),i mpl ant ado, primeirament e, com o AESTAD
utilizando da discursiva que havia a necessidade de unificar o mercado nacional, associada ao
avanco da industrializacdo, desencadeou a abertura da regido Amazoénica. Posterimmmente,
governo de Juscelino Kubitschek (195861) que acbes efetivas afetaram a regido,
destacandse a implantacdo das rodovias (1958), (como Bd&émsilia, BrasiliaAcre) e a

migracao.
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Dessa maneira, em 1953 o governo de Getulio Vargas deflagrou a ppoidica
de ocupacao da regidao com a criagcao da SPVBAperintendéncia do Plano de Valorizagao
Econbmica da Amazonid que visava gerir todo o processo de ocupacédo e elaborar
planejamentos quinquenais para a valorizacdo econdmica da regido Amazosileqrahra
através de incentivos fiscais. Ao considerar a Amaz6nia, como o celeiro agricola, as primeiras
expectativas foram frustradas, apontando limitagcdes para as atividades agricolas e para a
pecuéria, definindo deste modo, a apresentar como saidaativesttio vegetal e mineral e a

necessidade de investir em transportes.

Na pratica a integracdo fisica da regido s6 avancou no final dos anos 50 com a
abertura da rodovia BeléBrasilia que comecou a romper o isolamento em relacdo as outras
regides do Brak sobretudo no que sefere a regido do Cent®ul. Isso por qua regido
Amazodnica pssou alargar sua participaca@odivisao territorial do trabalh@pis passou a ter
0 estreitamento da troca comercial com a entrada de produtos industrializada&l® des

matérias primas para os Estados do Ce8triodo pais.

Apesar de todo impactque a implantacdo da rodovizausou para a regido nao se
teveum projeto claro e continuo pagaAmazonia. Somente apds o Golpditet de 1964
gue o Estado brasileiromplementou um projeto de grande amplitude para a integracéo e

exploracdo econdémica da regido.

Deste modo, podse destacar que os anos 60 do século XX registraeama
Amazodnia poderosas estratégias que deram suporte ao projeto de ocupacdo acelerada da

regiao,a exemplomodernizaranse as instituicdes.

Em 1960 é construidazFM- (Zona Franca de Manaus) e em 1966-s6a BASA
T (Banco da Amazbnia) em substituicdo ao Banco de Crédito da Borracha e a SUDAM
(Superintendéncia de Desenvolvimento da Amagdrem substituicdio a SPVEA
(Superintendéncia do Plano de Valorizacdo Econébmica da Amazobnia). Essas foram algumas
das estratégias territoriais que proporcionaram além da implementacao da ocegiacédb,
a producéao do espacbHFEBVRE, 2012).

Alinhada a concepcao de Henri Lefebvre que enfatiza que ap6s a construcdo do
territério, fundamento concreto do Estado, este passa a produzir um espaco politico para
exercer o controle social, constituido de normas, leis, hierarddeah)a Becker ponderou
gue paa isso fosse viavel tinha que implantar uma malha programada no estado brasileiro da

Amazonia, visando completar a apropriacdo fisica e o controle do territério, ou seja, era



55

imprescindivel que houvesse sobre o territério uma malha de duplo cdnttétnico e

politicoi formada de todos os tipos de conexdes e redes, capaz de controlar fluxos e estoques,
e que tivesse as cidades cobwse logistica para tais atividades e a@@eCKER 2007,

2001; 1990).

Para tanto, Becker (2007; 2001; T¥99destaca que fam organizados como

principais artificios:

a) a implantacdo de redes de integracdo espapiatgiro, a rede rodoviaria,
ampliada com a implantacdo da TransamazOnica, da Perimetral Norte e dos eixos intra
regionais: Cuiab&antarém e Porto Velddanaus segundacom a rede de telecomunicacdes
comandadas via satélitezrceiro, a rede urbana, sede das redes de instituicdes estatais e das
organizacdes privadas; e a rede hidroelétrica, base do crescimento da nova fase industrial do

pais);

b) o fortalecimeto de subsidios ao fluxo de capital através de incentivos fiscais e

crédito a baixos juros;

¢) inducdo de fluxos migratorios para povoamento e formacdo de um mercado

regional;

d) projetos de colonizacdo e superposicao de territorios federais sobracmisst
gue estiveram atreladas ao dominio do modelo de ocupacdo baseada na visdo externa e nas

relacbes com a metrépole e com o mercado internacional.

Isso se explica, por conta da,

Intensa urbanizagdo regional desencadeada pela geopolitica do govétao mil
visando um novo projeto para a regido: o Plano de Integracdo Nacional, concebido
na década de 1960 e implantado como Programa de Integracdo Nacional em 1970
pelo decretdei n° 1.106. Visando ocupar definitivamente a Amazbnia, o governo
favoreceu a eansdo da fronteira agropecuaria iniciada no Sudeste, e teve na
implantacé@o de nucleos urbanos uma estratégia explicita.

Incentivos fiscais e créditos a juros baixos para atrair empresas, implantacdo de
redes de infraestrutura e de cidades e a inducdenigatdo para formar um
mercado de méo de obra local levaram a formac@o de uma fronteira urbana antes
mesmo de a prépria fronteira agricola alcancar a re@&CKER 2013, p.3233).

A instalacdo das redes de circulacdo e de telecomunicacdo na Amak&miaje
mobilizar novos fluxos de méo de obra e de informacBes, sdo como forcas produtivas
fundamentais para a reproducdo do capital na contemporaneidBt&CIONI, 2006).

Redefiniram as relagdes entre o local, o regional e o global.
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Cabe frisar, que a ingntacédo das rodovias alterou profundamente o padrédo de
circulacdo e do povoamento region@QRREA (1987, ALMEIDA & RIBEIRO (1989,
BECKER (2001), GONCALVES (2008). Dentre as principais caracteristicas destasam

- Com a implantacdo das rodovias, heunma certa retracate centros urbanos tradicionais,
dependentes diretamente da circulacdo fluvial e situados em areas menos influenciadas pela

dinAmica recente das rodovias.

- A importéncia obtida por esses novos espacos de circulacdo, proporciorrgimeisio de
novas cidades e povoados ao longo das rodovias e fez com que se consolidasgeleos
urbanos existentes. Esses novos ndcleos urlgasssaram a exercerem importante papel nas
novas atividades econdémicas desenvolvidas na regi® configuaramcomo importantes
espacos de apoio a mado de obra movel e polivaleaée passaram a ser presente na

Amazonia

- Com a abertura das rodovias viabilizeel uma ampla gama de projetos de agropecuaria e

de mineracdo comandados pelo poder publico e podgsagrupos empresariais da regiao
CentraSul. O que promoveu, paralelamente um deslocamento em larga escala de parcelas da
populacdo, advindas principalmente da regido Nordeste e Sul do pais, em busca de terras para

atividades ligadas a agropecuariaseaarde garimpo.

- O Surgimento de centros urbanos regionais em entrepostos de rios e rodovias, como o0 que
ocorrera em MarabRA, (que beneficiada pela circulacdo fluvial e rodoviaria passou a

desfrutar de uma localizacao estratégica e tesearm importate centro regional).

- Com a abertura das rodovias, a regido que antes dependia principalmente das vias fluviais e
das poucas ferrovias existentes, redefiniu sua organizacao territorial e intensificou mais o

fluxo de pessoas e mercadorias, dando maior lExidade ao espaco da circulacdo na regiao.

- O deslocamento do fluxo de pessoas e mercadorias das vias fluviais para as vias rodoviarias
ocasionou de certo modo, uma perda relativa da importancia dos rios como vias de circulacéo,
em funcdo da maior impdmcia das estradas de rodagem que capturaram grande parte dos

fluxos que se realizavam por via fluvial.

De modo geral, principalmente na Amazénia Oriental, as conexdes que antes eram
conexdes fluviais perpendiculares a calha s, foram, em grande partsubstituidas por
conexdes transversais das estradaspagsaram a cortars vales dos grandes afluentes e da
floresta, proporcionandeonsequentementema significativa reducdo das distancias e do

tempo de conexdes
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Acrescentese também, que nos espa@mazonicos que foram I6cus da implantacao
da rede hidroelétrica, a exemplo de Tucurui, somado as conexdes realizadas com as rodovias,
témse as conexdes via rede de computadores, a internet, que viabilizaram ainda mais a
interlocugéo locaglobal. Estinularam a circulacdo de novos fluxos de mercadorias e a
intensificacdo dos fluxos de informagdes, tornando real em alguns pontos da regidao a
Aconver g°nci aSAN®GS 1998)ment os o0 (

Isso demonstra que a interligacdo de Tucurui com outros locais, aléen dido
favorecida pela construcéo das rodovias (PA 263, BR 422), obteve pods a construcdo da UHT a
presenca mais forte dos nexos do processo de globalizagcéo (serviepsodieicdo de canal
detelevisdg TVs por assinaturasadics, provedores de inteet), que possibilitaram conhecer
instantaneamente eventos longinquos e, assim, ter a possibilidade de perceber sua

simultaneidade.

Neste sentido, as inovac¢des técnicas ocorridas nos meios de transportes e nos meios
de comunicacdes sao frutos da expansiopiocessos de producdo capitalista que cada vez

transforma o espaco geografico com redes técnicas.

A intensificacdo e a presenca das redes técnicas, promoveu uma incrivel atenuacéo
das barreiras espaciais, promovendo aquilo que H&§2@8y7) denominou deova rodada na
compressao tempespaco. Em certos pontos do espaco amazonico, a exemplo da Amazoénia
Oriental, esse processo veio interligado com os eixos de circulacdo (que no presente trabalho
séo representados pelo eixo fliW@roviario e rodeenergéto) que nao apenas estruturou a

producédo do espaco urbano, mas também reconfigurou a rede urbana.

Isso se explica, por conta que:

Uma das caracteristicas do mundo atual € a exigéncia de fluidez para a circulacédo de
ideias, mensagens, produtos ou dinhdimtgeressando aos atores hegeménicos. A
fluidez contemporanea é baseada nas redes técnicas, que sdo um dos suportes da
competitividade. Dai a busca voraz de ainda mais fluidez, levando a procura de
novas técnicas ainda mais eficazes. A fluidez é, ao mesmm, uma caa, uma
condigdo e um resultad(SBANTOS 1999, p.218).

Deste modo, para favorecer a fluidez dos produtos materiais e imateriais do modo de
producdo capitalista, crialse na Amazonia, objetos e lugares, toda uma rede técnica e um

conjunto denormas de acao para viabilizar o processo de circulacédo, producéo e consumo.

A estruturacdo dos eixos de circulacdo na Amazbdnia, materializados com a

construcdo das vias férreas, abertura das rodovias e com as redes de transmissdo de energi
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elétrica dasusinas hidrelétricas, sdo exemplos de que a producdo do espaco agssume
carater cada vez acompanhadi® virtualidades técnicas. Uma produggpacialque tem
impressdei¢cdes dosixos e fluxos da globalizagdoo entanto, sem deixar de contrastar com
as feicdesdos fixos e fluxos regionais.

O aperfeicoamento dos objetos técnicos implantados na Amazénia dissipou uma
nova organizagao espacial, tanto indirbana como inteurbana. A propagacdo de uma
politica desenvolvimentia por parte do governo fedetabuxe para a Amaz6nia um novo
reordenamento territorial que desencadeou uma urbanodiversitRINDADE JR 201()

para a rgiao.

1.3.1A produgéo do espaco tbano e as cidades na Amazonia.

Como as outras instancias sociais, 0 espaco geografico tengeodumrse, em
uma reproducdo ampliada, que realca os seus tracos ja dominantes, porém como espaco
organizado pelo homem, apresentara uma estrutura espacial subesdipadtinante, ou
seja, assim como, as demais outras instancias, mesmo sendo suldnietida totalidade,
dispde de uma certa autonomia que se manifesta por meio de leis proprias, especificas de sua
prépria evolucao(SANTOS 2012).

Santos (2012) acrescenta que fAo espa-o
producdo atual porque € aemoria dos modos de produ¢p do passadom ( Sa
181); o que significa destacar que o espaco sobrevive, pelas suas formas, a passagem dos
modos de producdo ou de seus momentos, assim sendo, ndo consegue desfazer por completc

das condicdes espaisigreexistentes.

Ao reportarmos a escala regional, para a realidade da producdo do espaco urbano
amazonico, podee perceber que suas formas, como foroeeseldo, influenciam o curso da
histéria, visto que elas integrase a dialética global da socieda@ANTOS 2012). Elucida
a teorizacdo, elaborada por Santos (1999; 2012), do espaco como instancia da sociedade e
como um sistema. Isto @uxilia a perceber quee espa-o0o ® formado pc
indissociavel, solidario e também contraditério, de sistes de obj et os e si ¢
(SANTOS 1999 p51).

E como sistema, 0s novos objetos e acbes presentes no espaco urbano amazénico,
passam a&eremcada vez mais, objetos artificiais, povoado por sistemas de acfes igualmente
imbuidos de artificialidade com fins estranhos ao lugar e a seus habitaB#®KTOS
1999).
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Tais transformacdes tornarsse mais evidentes, com o adt@ do processo de
globalizag&o. Este processouxe como uma de suas marcas a modernizacdo das técnicas de
transportes e de comigacdes que paréantos (1994) este periodo contemporaneo
caracterizasse como sendaneio técnicecientifico-informacional, expressao geogréfica da

globalizagéo.

Assim sendo, o0 espaco geograffimssou a ser marcado por novos signos, como: a)
mundializa@o das firmas e a internacionalizagéo da producéo e do produto; b) generalizacao
do fendmeno de crédito, que reforcou as caracteristicas da economizacado da vida social; c)
novos papéis do Estado em uma sociedade e economia mundializadas; d) o frenesi da
circulacdo, que tornese fator essencial da acumulacdo; e) revolu¢cdo da informacédo que

devido aos progressos da informatica interliga instantaneamente os IUGANTQS 1994).

Essas mudancasrimeiramenteforam antecedidasde um discurso ideologico de
desenvolvimento posteriormente foram acompanhadies implantacdo de infraestruturas
(portos, ferrovias, rodovias, hidrelétricas) qaperfeicoarama producédo industrial e o
processo de urbanizagéo brasileiBem da verdade que esse processwreuem difgentes

momentos e intensidadpslo territério brasileiro.

Enquanto, a regido CentR&ul brasileira, representavam a maior concentracao
industrial, de servicos e um maior nimero de urbanizacdo, na regido Amazonica os nexos da
globalizac&o, o espraiamento dheio técnicecientifico-informacional reaiourse de modo

parcial, tardicem alguns pontos do espaco.

A partir dos anos de 1960, sobretuda,década de 70, as mudancas decorrentes da
urbanizacdo ndo foram apempgntitativas, mas, também qualitativAsirbanizacéo gdmou
um novo contetdo e uma nova dinamica, devido aos processasiéenizacdo que o Brasil
passouer (SANTOS 1994; 2008).

O espaco amazonico passou a vivenciar a efetiva integracao territorial ao Nordeste e
Centrasul brasileiros, podslitada pela implementacdo da malha programé&@laCKER
2007). A abertura e construcdo das rodovias tornou reaidentesessa interligacdo da

Amazobnia as outras localidades do Brasil.

Carlos Walter P. Goncalves (2008) ponderando sobre essas transtsmaco
decorrentes da abertura das rodovias, identificou dois padrdes de organizacdo do espaco

amazonico, contraditérios entre si, e que estdo subjacentes as diferentes paisagens atuais de
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regido: o padrao de organizacdo do espacodipeafloresta e o padride organizacdo do

espaco estradarra firmesubsolo.

Deste modo, o padréo fic@rzeafloresta, constitui aquelas cidades amazénicas que
sé@o anterior aos anos 60, caractesegpor ter predominantemente no regime dos rios seu
meio de circulacéo, sua@wmia gira entorno da comerazacdo dos produtos da floresta.
S&o aquelas quapresentam o espaco configurado exclusivamente com a escala local e
regional e o tempo ditado pelas temporalidades do lugar. Enquanto, o padractestiada
firme-subsolo, gselha as cidades surgidas pds os anos de 1960, que teve sua origem ligada a
implantacdo dos grandes projetos de exploracdo mineral e de colonizacdo agréaria da regido.
Representam as cidades que tem seus fixos e fluxos direcionados ou pelo ritmo datodovia
pelas diretrizes das grandes empresas, estabelece uma relacdo econdGmica e cultural que

ultrapassa a escala regional.

Embora Gongalves (2008) aponte dois padrfes de ocupacgdes para a Amazdnia, um
ligado exclusivamente a dinamica dos rios e o outro ard@@@adas rodovias, entendemos

considerando os eixos de circulacdo que a Amazonia se caracteriza com trés padrdes.

Ou seja, ndo apenas se configura o tesgumaco do rio e o da rodovia, em muitos
locais da regiddmazonica destacarase o tempeaespaco ligdo a ferrovia. O exemplodo
gue ocorreu em TucurfA que além de ter sido, por muito tempo, caracterizado no padréo
rio-varzeafloresta,com a construcdo da E.F.T passoter a configuracdo do padréo -rio
ferroviafloresta, pois com a Estrada de Ferro drats adentrando interior o territorioas
atividades de comercializacao/circulagéassaram a ter o transporte fluuab ferroviario
Neste caso, podaeia destacar que o temymspaco da E.F.T configuraria o padrédo

intermediario entre o rio e a roda

Numa perspectiva de ampliar os estudos sobre a realidade do espa¢co amazénico,
mais precisamente sobre o urbano e as cidades, Trindade Ji) (Bfiilflematiza pensar as
cidades amazobnicas a partir do atributo da diversidade. Considerando que a Aaidéndnia
de apresentar uma biodiversidade da natureza, apresenta também uma sociodiversidade, isto

€, ha diferentes populacdes, povos diversos que habita a regido.

Neste sentindo, as cidades amazbnicas apresentam uma urbanodiversidade (Trindade
Jr.2010). H4 ersas Amazodnias, representadasdifierentes tipos de cidades que expressam
a partir de suas formas e de suas relagdes sociais e econdmicas sua identidade. Por assim sel

apresentaradiversas e combinadas manifestacdes do urbano.
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Trindade Jr. (2011; 2@) inspirado na organizagdo teorica de Santos (2005) sobre o
processo de modernizacdo do territério e sua relacdo com a dindmica da urbanizagéo
brasileira, prop0s estabelecer a relagdo entre cidade e regido em bases conceituais. Uma
proposicao que pensand@m complexidade da vida urbana na regido amazonica, levou a
conceitua-«o0o e a distin-«o, de dois tipos

florestabo.

Logo, as fAcidades na florestaodo s«o0 aqgt
amazoOnica gartir do processo mais intenso de integracdo regional ao espaco brasileiro, a
nova estrutura urbana e territorial da Amazonia, em especial na parte da Amazonia Oriental.
As fAcidade da florestad apresentam uemsmodo
novas atividades implantadas recentemente na Amazdnia, sua dinamica econdmica se
configuram as herancgas do passado regional e as vias fluviais. Que apesar de muitas cidades
com esse tipo de caracteristicas venham perdendo presenca, elas ndo desappogce
completo e ainda sdo marcas fortes dersgiibes como o Marajo, o Baixo Amazonas e o
Baixo TocantinsTRINDADE JR 2013). Assim podse dizer que:

As fAcidades da fl orestao eram, at® a d®c
caracteristicade pequenas cidades e associadas frequentemente a circulacédo fluvial,
conferiam a elas fortes ligagbes com a dindmica da natureza, com a vida rural ndo
moderna e com o ritmo da floresta ainda pouco explorada. Além disso, tais cidades
sempre estabelecerarorte relacdo com 0s seus respectivos entornos e com as
localidades préximas (vilas, povoados, comunidade ribeirinhas etc.). Ainda que
muitas cidades venham perdendo essas caracteristicas, consideradas rurais, elas ndo
desapareceram efetivamente, e aindarmsarcas fortes de algumas sebides da
Amazobnia.

As fAcidades na florestao, por outro | a
principalmente as demandas externas da regido, fazendo da floresta um elemento de
pouca integracdo aos novos valores da vidzana, sendo mesmo sua negacao,

vista, principalmente, como espac¢o de exploracdo econdmica (madeiras, minérios,
fragrancias, espécies animais e vegetais, turismo eil®RINDADE JR 2010a,

p.118)

Uma diversidade urbana que estar relacionada aos precdsesonudancas que
ocorreram a partir da década de 1960, com o processo de integracdo regional, que fez com
gue a Amazobnia passasse por impactos, transformacdes muito grande, em virtude da expansao
da fronteira econdmicBECKER 199).

Para tanto, Trindaddr. destaca que a urbanodiversidade ndo trata apenas de
considerar a urbanizacdo da populacdo, que segundo os dados do IBGE estaria relacionado
simplesmente ao crescimento da populacdo urbana, isto rdaiab nimero de habitantes
vivendo nas cidades, mgee deveria seguir os moldes da urbanizacdo da sociedade de Henri

Lefebvre(1999), para quem uma sociedade urbana ou um modo de vida urbano néo estaria
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relacionado necessariamente ao contexto de pessoas morando em cidades, mas que estari
relacionadaas praticas, comportamentos, valores criados na e a partir da cidade moderna e
que se projetam para além da cidade. Uma urbanizacdo para além dos numeros, na verdade,
haveria uma difusdo do modo de vida urbano, mas ndo do dominio da cidade na paisagem.

A prodwdo do espaco urbano na Amazobnia, segundo Trindade Jr. permearia a

perspectiva da urbanizacéo do territ6BANTOS 2005), na qual:

Estariamos, agora, deixando a fase da mera urbanizacdo da sociedade, para entrar
em outra, na qual defrontamos a urbanipa@@ territorio. A chamada urbanizacéo

da sociedade foi o resultado da difusdo, na sociedade, de varidveis e nexos relativos
a modernidade do presente, com reflexos na cidade. A urbanizacéo do territorio € a
difusdo mais ampla no espaco das vargee dosnexos modernos(SANTOS

2005, p.138)

Destaforma, o entendimento da urbanizacdo do territorio, -8atale nexos da
modernizacdo da sociedade urbana que se projetam no territoriosana@penas 0s
comportamentos, valores urbanomis é uma légica defraestruturagjue da sentido a esses

comportamentos que se delineiam a contar a cidade e para além da cidade.

Dai a compreensdo que a producdo do espaco urbano amazodnico, perpassa pela
concepcao teodrica da urbanizacdo do territ@BANTOS 2005), vistoque, as premissas se
originam do discernimento que 0 espaco € um sistema de acles e sistemas de objetos. Os
sistemas de acbes tém a haver com os comportamentos, com os modos de vida urbanos e C
sistema de objetosstarenrelacionado aquilo que no territdrda sentido, apoio logistico a
difusdo de um comportamento vkdores urbanosSANTOS 2005;TRINDADE JR 2010).

As inferéncias realizadgsor Lefebvre (20162008, auxiliama compreender que o
urbano é o ponto de encontro, € a simultaneid@dereuréio de todos os elementos da vida
social, desde os frutos da terra até os simbolos e as obras culturais; ele aparece e se manifest:
no curso de explosdo da cidadeguanto a cidade se apresentaria como realidade presente,

imediata, dado pratiesensivel, equitetbnico, a morfologia material.

Deste modo, a cidade possui um carater de mediacéo,
Ela se situa num meio termo, a meio caminho entre aquilo que se chama de ordem
préxima (relagbes dos individuos em grupos mais ou menos amplos, mais ou menos
organizads e estruturados, relacdes desses grupos entre eles) e a ordem distante, a
ordem da sociedade regida por grandes e poderosas instituicdes (Igreja, Estado), por
um <c¢-digo jur2dico for mal i e podoonjuntas n « o,
significante LEFEBVRE, 2016, p. 55)

E o urbano,

E cumulativo de todos os conteudos, seres da natureza, resultados da industria,
técnicas e riqueza, obras da cultura, ai compreendidas maneiras de viver, situagdes,
modulagbes ou rupturas do cotidiano. Todavia, ele é maisra oaisa que a

acumulacdo. Enquanto diversos, os contelddos (coisas, objetos, pessoas, situacdes)
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excluemse, e se incluem e se supdem enquanto reunidos-sBodeer que o0
urbano é forma e receptaculo, vazio e plenitude, superobjeto -®bjefio,
supracosciéncia e da totalidade das consciéncias. Ele se liga, de um lado, a ldgica
da forma, e, de outro, a dialética dos conte(HBFEBVRE, 2004, p. 11p

A parte disscse observaegundo Machado (1993) que a urbanizacdo que tem sido
produzida na Amazonialttapassa o entendimento da quantificacdo de pessoas vivendo em
cidades, mas que atualmente com o desenvolvimento das redes técnicas, 0 mundo atual se
configura como uma sociedade urbana, e isso se justifica, ndo apenas devido as estatisticas
oficiais regstrarem o aumento da populacdo que habita oficialmermjeese chama de
cidade, mas porque a urbaniza-«0 se tornou
modernidade e do pl andfEFeEBV&bBapuMACHADD) 189, pc ot i d
83).

Isso potencializa a concepcdo que o processo de urbanizacdo deva ser analisado
como algo muito mais abrangente do que a constatacdo empirica do tamanho, do crescimento,
do namero, das fungdes e da organizacdo interna das ciddd€3H1ADO, 1993).A cidade
enquato formase apresentea como a morfologia material e o urbaeaquanto forma

conteldo caracterizeecomo morfologia social(EFEBVRE, 2016)

Na analise realizada por Becker (1997, 2007) acerca da urbanizacdo da Amazonia,
destacots e a pr e s e loresta ubamizadamm@m 69f07% dos seus 20 milhdes de
habitantes vivendo em nYcl eos ur banos, co
(BECKER, 2007, p.31), enfatizando que uma das expressdes da fronteira econémica é a
fronteira urbana. Chamando a atengdmbém para destacar que négimplesmente a
presenca da cidade na paisagem como dominante na regido, mas que, se trata de logicas que
estar relacionada com o mercado de trabalho, com comportamentos urbanos que dao sentido

ao processo de ocupacao da Admaz como fronteira econdmica.

E interessante frisar que esse processo ndo se deu modo homogéneo na Amazodnia,
ocorreu por meio aos incentivos dado pelo Estado brasileiro que favoreceu o surgimento de
novas atividades e da criacdo de um nuamero crescenigstitaicdes vinculadas a nova
dindmica regional, promovendo a difunde a vida urbana e conferas determinadas
cidades um grau de centralidade maidRINDADE JR 2006).

E atrelada a essas transformacdes, a essa dindmica de centralidade urbana, que a

cidade de Tucuru?2 passa ser um dos i mport a
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Amazénia brasileira, mas também, como um dos principais no processo de producdo

capitalista, da economia globalizada.

A dindmica de pequena cidade, que Tucurui gassoterligada simplesmente a
economia de atividades rurais, como a pesca, a agricultura familiar, o extrativismo vegetal; a
baixa capacidade de oferecimentos de servicos, mesmo 0s basicos ligados a saude, a educaca
e a seguranca, a partir da década @g efn decorréncia da politica desenvolvimentista
baseada na implantacdo de projetos de colonizagcdo e na instalacdo de grandes projetos
publicos e privados na Amazoni®LIVEIRA, 2004) passou a constittse como e/ou com
novas espacialidades urbanas. Meigoseou e configureee em um pequeno espaco de

tempo em uma cidade hibrida.

Que significa dizer queocalongo do tempo e do espaco, a cidade de Tucurui passou
adquirir uma geografia de diferentes espacialidades e temporalidades que se constituiram a
patir da estruturacdo dos diferentes eixos de circulagdo. A dinamica econémica e social
produzida pelos eixos de circulagdo deu a paisagem urbana a coexisténcia de diferentes
Aper fi s ,direahibridezauk eesefor suas formas e conteldos espacidigyica da

temporalidade de uma cidade do rio, da ferrovia, da rodoviaendpany town.

Com formas, funcBes e processos interconectados a escala global, aos atores
hegendnicos do processo de producaacemulacao capitalistapm fluxos delineados para
estruturar o meio técniedentifico-informacional, Tucurui passou a ter feicbes de uma
Asoci edad¢EFEBVREa204) @esar de apsentar, mesmo como residuo,
caracteristicas de vivéncias e experiéncias, culturas ligadas a um passado em cormaim, a um
ordem fundada na escala do cotidiano, em que-@resenca, a vizinhanca, a intimidade, a
emocao, a cooperacdo e a socializacdo com base na contiguBlaNdqS 1999)

estruturada&m torno da relacdo e proximidade com o rio Tocantins.

Deste modo, podsedestacar que muitas cidades da Amazénia Oriental apresentam
espacialidades e temporalidades interescalares, ha um constante movimento das contradicdes
entre os processos dialéticos (extéinterno, velhdnovo, estadanercado). Ora as diretrizes
dessas gmcialidade® temporalidadesado estabelecidas por fatores externos, ora por fatores
internos; ou sao resultados da combinacdo espacialmente seletiva de variaveis de tempo
diferentes: o velho e 0 novaBANTOS 1988, 2014).

Existem outros tempos no temga cidade. Por assim, se apresentar,
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Os tempos da cidade sé@o inUmeros. Se a vida citadina se inscreve em primeiro lugar
nas temporalidades curt&sos ritmos quotidianos ou semanais que cadenciam as
praticas ordinarias a cidade é também o lugar ondseasstemporalidades curtas se
ligam a temporalidades muito mais amplas: tempo da meméria histérica e/ou mitica,
tempo dos objetos e dos sistemas materiais cuja duracdo ultrapassa a dos atores,
tempo longo de demardag social dos espa¢cPsELTZ, 2009, p. 19).

Assima producao do espaco urbano e as cidades na Amazodnia selémardendo
da acao de fatores de organizacdo existente (politica, social ou cultural), onde o externo e o
interno, o novo e o velho se encontram ambos, permanentemente, em estadiaigamu
(SANTOS,2014) e de coexisténcias.

1.4.0 que sé&o os eixos de circulacdw producéo social do espa¢co amazonieo

Durante séculos o espaco amazénico como um todo manteve seus fluxos comerciais
e relagcbes sociais e culturais conduzidos por vias fluviais.ri@3 configuravam como o

principal eixo de circulacé&o e dinamizador da producéo social do espaco amazoénico.

Mas como caracterizar em sua plenitude os eixos de circulagdo do presente? E
considerando que a expansdo do meio téerigmatifico-informaciond tem subvertido a
l6gica do tempo e espaco, promovendo uma conexdo multiescalar entre os lugares, qual a
participacdo dos eixos de circulacdo nesse processo? Os eixos de circulacdo sédo definidos
como elementos espaciais materiais ou imateriais? Na pdiac@spaco amazbnico e de
suas cidades qual tem sido a participacéo dos eixos de circulacdo? O que sao, afinal, eixos de

circulacdo?

Tais perguntas sdo orientadoras para esclarecer como os eixos de circulacédo
historicamente constituidos em TucuRA pronoveram uma organizagao inter e intidana

diferenciada para Tucurui.

Os eixos de circulacéo séo entendidos como o conjunto de possibilidades favorecidas
por objetos espaciais que se apresentam tanto materialmente, como os rios, rodovias,
ferrovias, hidr&tricas e quanto imaterial, estabelecidos pelos fluxos de informacdes, de
energia elétrica, ordens, pelo potencial de comunicacdo e de integracdo entre diferentes
espacos. Os eixos de circulacdo ddo a possibilidade de saida e entrada dos fluxos de
mercadoias, de pessoasje capitais (produtivos e especulativos), além de favorecer a

interconexao com diversos espacos geograficos em diferentes escalas.

Deste modo, obsenge que eixos de circulacdo quanto sua estrutura material se
assemelharia ao conceito dedes técnicas, visto que, estas sdo assimiladas como

instrumentos que permitem a maior velocidade na circulacdo de bens, de pessoas e de
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informacdes (DIAS, 2008), mas considerando sua grandeza imaterial, a dinamicidade dos
fluxos, os eixos de circulagdagrega uma dimensdo temporal e espacial, que se refere a
entender a duracdo, velocidade e frequéncia (CORREA, 1997) com que os fluxos s&o

mantidos nos periodos histéricos e na organizacao territorial.

Fruto do processo de expansdo do meio téearimutifico-informacional, as
inovacgdes tecnoldgicas das redes técnicas de comunicacgfes e de transportes tém redesenhad
a organizacao territorial (DIAS, 2008) e em muitos espacos da regido Amazodnica a presenca
dos eixos de circulacdo tem feito com que as relagémseicas e sociais entre 0s espacos
passassem a conter forr@amteddos espaciais atrelados a légica do grande capital e

ampliasse suas conexdes e intercambios.

Com os eixos de circulagdo o espaco amazobnico e suas cidades, principalmente de
sua parte Oental, em que a presenca dos grandes projetos € mais intensiva, tem promovido
uma producdo soéciespacial que diverge da que outrora era vigente ao espaco local
amazonico, do tempo lento e tempo dos rios. A producdo-eépacial € cada vez mais
marcada pr relacdes mercadoldgicas e acompanhada de expressées do modo de vida urbano
(OLIVEIRA, 2000).

Isso permite destacar que os eixos de circulacdo assume o papel de canal de trocas,
seja de informagbes ou mercadorias, sdo artérias onde circulam os diféiteqssde
producédo socie s paci al da cidade. S«o fAivezculoso c
espacial (CORREA, 1997) logo, a distancia fisica e cultural que havia entre os lugares tem
apresentado nos ultimos anos um carater muito mais relativuel@bsoluto, os eixos de

circulacdo tem deixado o espagmpo mais relacional (HARVEY, 2015).

Mas também sugere pebss a perspectiva de Lefebvre (2DGfe destacama
analise dialética daroducéo social do espaco sendo organizada a partir da peitjaribe,
visto que, a cidade ja apresenta as condicdes materiais de prashggadradas pela
materializacdo de novos fixos e fluxdasazidos com o processo de industrializacdo e

urbanizacéo

A cidade tradicional tinha, entre outras, essa funcdo de consamplementar a
producdo. Mas a situacdo mudou: 0 modo de producgéo capitalista deve se defender
num front muito mais amplo, mais diversificado e mais complexo, a saber: a re
producdo das relacbes de producdo. Espeoducao das relacbes de producam na
coincide mais com a reproducdo dos meios de producdo; ela se efetua através da
cotidianidade, através dos lazeres e da cultura, através da escola e da universidade,
através das extensodes e proliferacdes da cidade antiga, ou seja, através do espaco
inteiro. (...) Nao se pode dizer que se trata simplesmente de um instrumento, 0 mais
importante dos instrumentos, o fméposto de toda producdo e de toda tr@xa.
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espaco estariaessencialmente ligado a reproducdo das relacdes (sociais) de
producédo( LEFEBVRE,2008, p. 4748).

O que antes se tinha uma producdo espacial organizada para ser e dar suporte
logistico para a grande industria, atualmems® observecerta relacdode autonomia no
processo de producdo espace&ivolvendo diferenkes atores e setores daonomia(tanto
relacionados ao circuito inferior e aircuito superior(SANTOS, 199)). Como se pode
averiguarem um passado recengntre o final da década de 13¥0s ultimos anos da década
de 1990,Tucuruise apresentava como espaco para atendirsivamenteso grande capital,
suas forcas produtivas eram organizadas para atesnaecessidadea thdustria energética

No entanto, a insercdo e entrelacamento dos eixos de circulagdo no espaco
geografico amazonico, deram a Tucuwm cagter diferendado na diviséo territorial do
trabalho, visto que, com os eixos de circulacdo diferentes arranjos espaciais passaram a
conduzir material e imaterialmente a produg@rial do espacosem no entanto,estar
vinculado diretamenta industria energéticaAlguns desses arranjos espaciais, a exemplo os
servicos em educacéao de nivel superior tem criado um perfil de sdbal@oainclinacdo de

responsabilidade territori@ho capitulo 3 terd uma maior imersao)

Neste sentido,Tucurui @ssou a ser ma cidade eguanto objeto espacial de
mediacagentreuma ordem préxima e uma ordem distafiteFEBVRE, 2008) e enquanto
mediacao,também se evidencioucomo local em que as contradicbes da sociedade se
manifestam como, por exemplo, o poder politico da Eletronorteswe os ribeirinhos

moradores déorto doOnze e do bairro da Matinha, ggais esse poder se estabelece.

O que permite dizer conjuntamente com Lefebvre (2008) aqyespaco além de
organizado e instituzdo, Ael e t ande®mpo® mo
segundo suas exigéncias, sua éicas ua est ®t i cao 8R)LAENSdcBOVIBRSE 2
eixos de circulacdo em Tucursgja no periodo flaviderroviario quanto no rodenergético
se constituiram no emaranhamento da légica do modo de prodapdalista com a-r

existéncia dos seus agentes lo¢pm/os indigenas, ribeirinhas)

O espacode Tucuruifoi se modeland@ partir do movimentala realidadeurbana
Um movimentoem queao mesmo tempo trouxe que Lefebvre (2004) denomina signos
do ubano, coma o aparecimento delguns codigos sumarios de circulac@morme
concentracdo de pessoas, de atividades, de riquezas, de coisas e de objetos, de instrumentos
de meios e de pensamempoe passaram a comporraalidade tucuruiensérouxe tambéno

lado perverso deste processomoo enfraquecimento dos tragos da solidariedade orgéanica e
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do sentido de pertencer ao lugar, acompanhadexdlusdo social, em que as pessoas de
menor poder aquisitivosejam as que ja se encontravam ou aquelas quarahegeduzidas

pelo discurso da modernidade que a hidrelétrica traria para Tuousagm nas periferias da
cidade (areas desprovidas de equipamentos urbanos) meios de viver e sobreviver em um local

transformado constantemente pelo e para o capital.
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Considerando, o espa¢co como uma instancia da sociedade; e como instancia social,
ao mesmo tempo em ge& contém, €ontido pelas demais instancias (econémicas, cultural
ideoldgicas golitico-institucional), ou seja, é uma estrutura social subordisaliardinante,
gue embora esteja submetido a lei da totalidade, dispde de uma certa autonomia. Desse modo,
0 entendimento sobre o espacgo deve ser considerado dentro de uma totalidatetdt, sua
analise perpassa por consid&racomo um produto social em permanente processo de
transformacdoA medida que a sociedade (a totalidade social) sofre uma mudanca, as formas
ou objetos geograficos (tanto os novos como os velhos) assumenfunmpées, criando uma
nova organizagao espaci®ANTOS 2014).

E neste sentido, quse tornavalido, como mecanismo de apreender a totalidade,
considerar o processo dialético entre formas, estruturas, funcdes e processos, através do tempc

na leitura e an#ées acerca da organizacao e producéo do espago amazonico.

Tal perspectivdornaserelevante por explicar como o espacgo social amazdnico esta
estruturado e de elucidar como os homens organizam sua sociedade no espago e como a

concepcgao e o uso que se dazespacsofrem mudancaSANTOS 2014)pois

A histéria é uma totalidade em movimento, um processo dindmico cujas partes
colidem continuamente para produzir cada novo momento. O movimento da
sociedade é sempre compreensivo, global, totalizado, mas angaudaorre a
diferentes niveis e em diferentes tempos: a economia, a politica, as relacdes sociais,
a paisagem e a cultura mudam constantemente, cada qual segundo uma velocidade e
direcdo prépriad sempre, porém, inexoravelmente vinculadas umas as .outras
(SANTOS 2014, p.7172).

Assim sendo, nossa énfase permeard em pensar a cidade de-PéA¢udantro de
uma totalidade interligando os processos dos eixos de circulacdo como elementos

estruturadores. Isso, por que

A cidade enquanto produto histérico eigbtem relagbes com a sociedade em seu
conjunto, com seus elementos constitutivos, e com sua histéria. Portanto, ela vai se
transformando a medida que a sociedade como um todo se modifdALQS,

2001, p.68)

Ao recuarse no tempo podse perceber quenecada época a relacdo sociedade
espaco é distintaCARLOS, 2001), as técnicas, os instrumentos de trabalho, as relacGes
socioecon6micas e comerciais, a divisdo social do trabalho séo estabelecidas de acordo com a
producdo e com 0s sistam técnicos existees. Revelague a formacdo socioecondémica

(SANTOS 2012) para ser apreendidas por completo, € imprescindivel retomar os seus

processos histéricos e suas relacdes espaciais.
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Isso nos levar a imergir na constituicdo histgemgrafica da cidade de Tucurii
de elencar segundo os eixos de circulagédo (fluvial, ferroviario, rodoviario e energético) a

caracterizacao de sua producédo espacial.

Neste sentido, para um melhor entendimento da organizacdo espacial de Tucurui, o
presente capitulo, tem como referérmasiderar o tempespaco e as transformacdes sécio
espaciais decorrentes de trés eventos sociais que demarcam com novasdoteta® a
cidade dentre os quais destacam a construcdo da E.FiT Estrada de Ferro Tocantins, a
implantacéo da rodovia (s&que para BR 422) e a UHTi Usina Hidrelétrica de Tucurui
Logo, na perspectiva de abranger a andlise da producéo do espaco pela influéncia dos eixos de
circulacdo em Tucurui, que a sistematizacdo/delimitacdo desses éizompreendida
fundamentalmemt em: fllvio-ferroviario e rodeenergético. Isso porque a producédo social do
espaco urbano da cidademarcadgela estruturacido desses eixos e seus referidos sistemas de

acOes e sistemas de objetos.

Desse modo, a nocdo de espaco parece fundamental pgaanchs a essa desejada
histéria da cidade; e a histéria do urbano exige que seja muito bem posta a nocao de
periodizagdo. Em outras palavras, necessitamos dominar a divisdo do tempo em
periodos. Periodos sdo pedacos de tempo submetidos a mesma leahisbani a
manutencdo das estruturas. Estas se definem como conjuntos de relacdes e de
proporcdes prevalentes ao longo de um certo pedaco de tempo, e nos permite definir
Nnosso objeto de analigSANTOS 1994, p.70).

Assim, a mencasobreas temporalidades espacialidades constituidas a partir dos
eixos de circulacéo, seus respectivos fluxos e fixos, estdo caracterizados em: eespaco
Flavio-ferroviario: a cidade do rio e da Ferrovia, 0 esp@gopo rodeenergético: a cidade da

rodovia e da Usina e emespacdaempo globalocal: a cidade de Tucurui e 0S novos eixos.

Antes de adentrar nas especificidades e por menores da caracterizacdo do espaco
geografico de Tucurui e para um melhor entendimento e compreensdo da configuracéo
espacial denominada de agptempo flivioferroviario e rodeenergético, se faz necessario
elencar de modo panoramico a sistematizagéorganizacao sociespacial e suas dinamicas

Para tanto:

a)Flavio-Ferroviéario: compreendido pelos anos da década de 1940 e inicio dos anos de
1970, quando o processo de circulacdo de mercadorias, capitais e pessoas eram realizados
guase que exclusivamemnta-rio, pelo Rio Tocantins a partir de diferentes embarcacdes
tendo destaquembarcacdes de pequeno porte, como lanchas a vapor, escakt@s e

montarias (canoagMOURA, 1989) em direcdo a montante do rjarincipalmenteps barcos
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marabaenseg,via-ferrovia sob a direcdo da Companhia &ar Estrada de Ferro Tocantins,

0 queconfiguravase o sistema fluvioferroviario (ROCHA, 1998, 20@®) Tucurui e regiao

A interligacdo de transportar em parceria por dois maégosirculacdo ocorre por conta de
facilitar e agilizar a exportacdo a montante do Rio Tocgntingrecho TucurdMaraba de
produtos extrativistas como a castanha do gandcipalmente visto queno periodo do verao
amazonico o nivel das agude Tocantins baixava e o risco de naufrdgios eram maiores
devido ao grande numero de rochas no leito doldmo, a circulacdo e organizacdo a

montante do rio compunhase em unsistemade transporte fluvioferroviario.

Em linhas gerais podee afirmar que a circulag no perio@d flivio-ferroviario seguia um
movimento centrifugoisto é, organizavae considerando as diretrizeo centro para a
periferia, seguindo as determinacfes bstecidaspelos locais centraisicomo Belém)e
expelindo em diregdoedsuashinterlandias Logo, Tucuruise caracterizava na rede urbana
como ponto que exercia uilorcaa f er ent e0 que f aci |depgrawos o i

(em especial da castanha) &garaogrande centro regional, a capital Belém do Para.

A circulacdo das mercadorias, produtos e pessoasrewdizada pelo rio ou pela ferrovia.
Pelo rio se estruturava tandgusante com interligagdo com o Baixo Tocantins e Belém do
Par4a, quanto anontante que destinavese @é Maraba. Pela ferrovia a circulacdo se dava

apenas a montante.

Isso significa destacar que os fluxos circundaapenas na escala regions#ndo como
principais agentes oligarcas dos castanhagnpresas compradoras dateaha do pard,

donos de embarcacfes, estivadores, pescag@esotaveis locais

Por incumbénciada relacdo naturezproducdohavia uma sazonalidade. #equéncia e
intensidade dos fluxos variavadourante o anoisto €,a frequéncia da exportacao gigagm

tornoda safrada época de plantag,colheitae do regime de cheias das aguas do Tocantins.

Tucurui configuravase como um pequeno povoadie origem ribeirinhao povoado de
Alcobaca, ligado politico e administrativamente ao municipio de Bd@savolvia a
economia a partir da pesca, alinhada com a atividade extrativista da castanha e pequenos

rocadosnos anos de 1940, passou a ser agregado as atividades liGaaagamhia férrea

Seu padrdo de ocupacido apresert@vaom caracteristicas do RMARZEA-FLORESTA
(GONCALVES, 2008) O que significa dizer que eraregominante a ocupacdo nas
proximidades da beira do Rio Tocantins, rmaite baixa da cidade de Tucurui, com poucos

bairros, tendo como principaiMatinha, Mangal, jaqueira e Colind3epoisde emancipado
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do municipio de Baido sua dimensaaiterial agregava antigo Breu Brance a localidade
do Repartimento Central (ROCHA, 2008)

Possuia ma paisagem composta de casas palafitas, barracdes de depdsito de gastanha
ficavamde frente para Tocantins, na espera ou na \Agitia dos cascos, canoa e barcos que
se enfileirga no barranco chamado de porto. Era uma paisagem preenchid&hmios
vozes e movimentos de quem vive na beirasnadientro e paralelmo Tocantins trilhava na
paisagem as formas esquadrinhadas com tijelderro, com cheiro de fumacgapitossoando

e movimentos retilineos e programados dos que faziam parte da Estrada de Ferro.

O rio ndo era apenas umeio de facilitar a circulacdo, um meio de transporte, era fante d
vida, material e simbdlica. Riqueza incontestéawelreproducédo das relacbes econémicas e

sOcio-culturais.

Possuia uma populacdo que sua origem estava relacicGaradanaior nimero, a gente da
regido. Uma organizacdo politica e gestdo centrada na oigatdgs castnhais e nos
dirigentes da E.F.T.

b)Rodo-energética Denominase de espactempo rodeenergético para fazer referéncia ao
momento que Tucurui passa ter com a chegada dos novos eventos: a implantacéo das rodovias
e da Usina Hidrelétrica, isto &z referéncia ao periodo de implantacdo na Amazénia dos
Grandes Projetos infraestruturaesn que a partir dos anos de 1970, o espaco regional tornou

se mais articulado com outras regides do Brasil e com o grande Capital Estrapgairdo
precisamenteas anos 80 do século XXgra produzido em Tucurwi m Ainovo tempoo
nova dinamica pacial tanto no que se refere aos servicos ofertados na area da Educacao,
Saude, no setor de Seguranca Publica, como nas infraestruturas e estabelecimentos

comerciais

Tucurui, entdogdeixou de ter no sistema flavioferroviaricfloir dos fluxos de mercadorias e
produtos grassou a ficar interligado com outros locais por rodofdas destaque para PA

263 e a BR 42pe pelaTransmissao geracao energética produziddgpgHT. A insercdo das
rodovias e da Usina Hidrelétrica de Tucurui como projetos do Estado de fomentar o
desenvolvimento para a regido Amazoéniixou nitido, a partir de Tucurui e regida
mudancadas fornas de apropriacédo do territorio e alteradasfluxos. Passoda exportacéo
extrativista dacastanha do para para a exportacdo de uns dos principais insumos da industria e

da industrializacdo, a energia elétrica.
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Em suma podse airmar que a circulacdo no periododo-energético em virtude do
aparellamento técnico que as redes geogréficas passaram a ter com as inovacoes tecnologicas
Tucurui passou a ser representativo de um movimento centripeto, visto que, muito dos
arranjos espaciais (como 0s servicos em educacao técnica e superior e o de salelaltaédi
complexidade) presentes na cidade passaram a exercdifargac € n t r de @teatda de

capital e pessoa, colocando Tucuruésealaregionalcomo umsubcentro, locafjuetanto as
conexdes e intercambidg cidades proximas e distanpassara a convergi.

A circulacdo tornotse mais intensificadas com produtos, mercadorias de origem mais
industrializadasAgora, no rodeenergético, enmma escala mais ampliada, que mdais se
restringe a regional, mas possui dimensédo nac®imatkernacionalSeus agentesio desde o
poder do Estado ao empresariado da industria e do comércio.

A abertura das rodovias, bem como a pavimentacao asfaltica de alguns trechos que dao acessc
a Tucurui deram a circulacdo uma maior frequéncia e intensidade dos fllx@sdorias,
capitais e pessoas), acompanhado dos linhdesademissdo que proporcionaram ampla

fluidez ao acesso a rede de internet, aos fluxos de informa¢des como um todo.

Os fluxos de pessoas tornaram maiores, levando uma redefinicdo do quadro deafioo,
tanto no que revela o qu#ativo populacional, quanto saiferentegspectos socioulturais

e econdmico.

O crescimento populacionam Tucuruijevou a um aumento do nimero de bairros. Estes
ndo maisconcentrdosna parte baixa da cidade, @ldavia uma maior interacdo com o Rio
Tocanting mas em areas mai® interiorda cidade, com dinAmicas sedimentadas ao ritmo da

estradado migrantenordestino e sulista

Deste modo, sepadrédo de ocupacjmmssou &ae assemelinao que Porto Goncgalves (%)
denominou de ESTRADAERRA-FIRME-SUB-SOLO, onde a rodovia/estrada passa a ser o
principal meio de circulacédo, as atividades econbmicas passam dizaddsapela grande

indUstrig que atraiu e diversificou 0 comér@ms servi¢os da cidade

A riguezae potencialidades do rio Tocantins sdo direciongmds l6gica da empresa, da
industriaenergéticaCaracterizado-se como bem de producdo e acumulagiocapital O
gue foraelemento emblematico da formacao histérica da cida@sou a representar como
fonte de riqueza para a reprodogdo capital, fazendo com quearga simbolica e identitaria
de vivéncia conrio cedalugar a mercantilizacdo de suas potencialidades e de s&B. E

isso revelayue 4gua deixa de ser um bem comum e entra em um prolees®ycantilizacao.
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No rodoenegéticpa implantacdo da Usina de Hidrelétrica de Tucurui recriou e aprofundou o

processo de desigualdade social.

Seus limites territoriais passaram por uma reordenacdo/fragmentacao territorial com o

desmembramentale Tucurd dos distritos de Breu Branco e Novo Repartimento, sendo

elevado a categoria de novos municipios do Sudeste Paraense.

Quadro n° 02Sintese dos Atributos dos Eixos

ATRIBUTOS

FLUVIO -FERROVIARIO

RODO-ENERGETICO

PERIODO

Entre os anos da década de 1¢
einicio dos anos de 1970.
Periodo em que o processo d

circulagdo de mercadorias,
capitais e pessoas eram
realizados quase que
exclusivamente vigio, pelo Rio
Tocantins e viderrovia sob a
direcdo da Companhia férrea
Estrada de Ferro Tocantins.
A montante sob o sistema
fluvioferroviario.

A partir dos anos de 1970
periodo de implantagcéo na
Amazdnia dos Grandes Projet(

infraestruturais.

Tucurui passou a ficar
interligado com outros locais p(
rodovias, destaque para PA 2€
e a BR 422 e pela transmissa
energética produzida pela UHT

ESPACIALIDADE

Uma mescla de tempo lento €
técnico.
Transicdo do meio natural ao
meio técnico

Fortes nexos da Globalizacéo,
Periodo Técnic&ientifico e
Informacional.

PADRAO DE OCUPACAO

Predominante a ocupacao nal

proximidades da beira do Rio

Tocantins, na parte baixa da

cidade de Tucurui. Tendo com
principais bairros: Matinha,
Mangal, jaqueira e Colinas.

O rio e a ferrovia eram seus
principais articuladores do

espago.

Uma Tucurui onde a circulacaqg
ocupacédo do solge organizava
no interior do territério, na part
alta do relevo da cidade. Tend
um crescimento exponencial d
bairros.
A rodovia e nas linhas de
transmisséo seus maiores
articuladores espaciais.

CIRCULACAO

Fluvial e ferroviaria.
Escala regional.

Tipo defluxos: produtos da
floresta (destaque a castanha
parg carne deaca querosene,

graxag pessoas.

Fluxo SAZONAL
Agentes: Oligarcas dos
castanhais (Tucurui e Marabd)
Casas Beneficiadora e

exportadora de castanha
(Belém).
SENTIDO CENTRIFUGO.

Multimodal - Fluvial, rodoviério
(com maior expressao) e aére
Multiescalar: regional e nacionji
Tipo de Fluxos: energia elétricg
mercadorias, produtos agricold
pescado, pessoas.
Fluxo REGULAR.
Agentes: Estado, Empresario
locais, regionais e nacionais.
SENTIDOCENTRIPETO

RELACAO CIDADE -RIO

Apresenta forte ligacao, tanto

como meio de circulacao,

recursos, uso domésticos, laze

de representacao simbdlico
cultural.

Prevalece o viés econémico. (
rio como fonte geradora de
energia elétrica, o rio como Fio
lago, ode a pesca vohkse para
comercializagéo.

H& um certo grau de negacao
rio, porém presente residuos ¢
interacdo com o rio.




ESTRUTURA POLITICO
LOCAL

Ligado aos oligarcas da
Castanha e Dirigentes da E.F.]

Formado por um novo poder
local, ligado ao emmgsariado do
comércio, do ramo madeireiro

agropecuario.

ATIVIDADES
ECONOMICAS

Ligada a pesca artesanal e dj
subsisténcia, ao
extrativismo(destaque para a
castanha do para) e a pequer
agricultura.

Producéo de energia elétrica,
comeércio varejista e sepas.

AGENTES PRODUTORES
DO ESPACO

Destaque para as familias de
ribeirinhos, pequenos produtort
e extrativistas, funcionarios dg
E.F.T, pequenos comerciante!
varejistas.

Funcionarios publicos das 3
esferas: municipal, estadual €
federal; a industria (UHT)
grupos econdmicos (posto de
combustiveis e madeireiros),
grandes comerciantes varejista

INTERAGOES ESPACIAIS

Escala reduzida: locaflegional.

Dadas mais no plano da
horizontalidade

Multiescalar: locatregionat
nacionaiglobal.
Ha uma intensificacéde
relacbes verticais.

APARELHAMENTO

Pouca participacdo do Estadg

Forte participacdo do Estado ¢
crescente participacao da
iniciativa privada nos servicos

DIVISAO POLITICA -
TERRITORIAL

Ordenamento territorial ligado |
Baido.

Em 1947 passa para a catégol
de municipio, mantendo sob st
jurisdicdo as localidades de Bre
Branco e Repartimento.

Ha fragmentacao territorial.
Ocorre a autonomia de Breu
Branco e Novo Repartimento
que deixam de ser distritos dg
Tucurui passando, em 1991,
categoria de municipso

DIVISAO TERRITORIAL
DO TRABALHO

Forte entreposto comercial e
produtor da castanha do parg

Il mportante An
Grandes Projetos minero
energético.

REDE URBANA

Centro localintermediario

Sub centro regional

Org.: Veridiana de Souza Pompeu.

2.1 A perspectiva historicogeografica da cidade de Tucurui.
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De maneira geral, expliese a formacao das cidades na Amaz6nia considerando dois
momentos de apropriacdo e uso do espaco. O primeiro ligado ao projeto inicial de colonizacéo
da regido, em que osimeiros

nucleos urbanos foram as pontas de lan¢a para a ocupacao do territério, pequenos
aglomerados com poder mais simbdlico do que efetivo mas que garantiram sua
posse. Serviram de apoio a incursdes fluviais para exploracdes na floresta em busca
de riqwezas, bem como de entrepostos para a circulagdo no grand8EGKER,

2013, p. 11).
E o segundo, ligado ao recente processo de modernizacdo capitalista onde a regido
passa a ser concebida como uma fronteira e

frente ao projeto de modernizacdo nacional. Assim, a partir dos anos de 1960 e mais

precisamente na década de 1970, os nucleos urbanos que surgem na regido estéo interligados
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aos grandes projetos governamentais, a exerapldongo das rodovias nas proxintades

dos projetos agrmineral.

Isso auxilia a explicar que o processo de formacgéo histgaografica da cidade de
Tucurui se remeta entendda, correlacionando com as mudancas nos padrdoes de ocupacgao

da Amazbniseem seus diferentes contextos

Deste modo,resumidamente poege afirmar que quatqorocessos de ocupacgao e uso
do espag norteiam a formacao historiggeograficode Tucurui. Um tendo como base a
fiscalizacdo e o controle do territorio, com a criacao de forte militares ao longo da calha do rio
Tocantins, 0 outro como local estratégico para atender o escoamento da pexthatéa da
castanha do para mos anos da década de 1980, geradi@raenergia elétricacaPGCi
Programa Grande Carajas e no periodo apmlconta da consolidacdo do se®rciariona
cidade, a exemploodcomércio varejista, a prestacéo de servicos na area da saude e educacéo,
e devido a presenca de outros 6rgaos de servicos publicBstalig témse configurando

como centro regionale responsabilidade territorial

Assim, o entendimento da formacdo histérica de Tucurui se alicerca pela
configuracdade sua geografia que se sedimentou suavia fluvial i o rio TocantinsUma
origem queestiveraprimeiramentdambricada no processo de ocupacéo da reggavale do
Tocantirs colonial ANGELO-MENEZES, 1994;2000) por parte da Coroa Portuguesa e da
Administracdo Colonial do Estado do GiBara e Maranhéao que utilizaam de estratégias
socioespaciajganto de naturezaegpolitica, militar e econdmigaara manter seu podema
regida E emum segundo momento pela exploracdo no médio Tocantins com a exploracéo da

borracha e da castanha do para.

A dindmica das franjas pioneiras da sociedade brasileira, na ocupacao e exploracdo
do médio Tocantirs remontadesdeséculo XVII, quena busca de riquezas extrativas sdo
organizadas expedicfes de exploracdo na regido. Em 1669, com a descoberta do cravo,
castanha e canela na direcdo de Gongalo Pires se estruturam a penetracdo do vale do
Tocantins, que antes tinha sido percorrida no derdb sul para o norte pelo bandeirante
paulista Antdnio Raposo Tavares. No século XVIII, além da catequese, das bandeiras, da

busca do ouro e da caca aos indios, as expedi¢cdes geograficas visaram estabelecer ligacdes

" A formacdo e estruturagéio do Médio Tocantins no estado do Para até ao final da década de 1968ed@veram
influéncia da #vidade extrativista da castanha do pard. Considerando este contexto histérico a area de
abrangéncia do Médio Tocantins correspondia aos territérios do municipio de Marab4, ltupiranga, Jacunda e
Tucurui, os quais tiveram importante papel na divisdodaaitdo trabalho, enquanto espacos moldados para a
realizacdo do circuito espacial da produgdo extrativista (Rocha, 2008). Atualmente essa regionalizacdo
corresponde a Regido de Integracéo do Lago da Bisilnelétrica de Tucurui.
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fluviais entre o norte e o sul do paisuitas vezes determinadas pelo governo de Goias outras
pelo governo do Par&ARAIA & MATTA , 1978),

E no contexto dessa dinamica de ocupacgio que para promover a navegacao, foram
fundados vérios povoados e fortes, entre eles o de Alcobaca (referémtireacitidé o ano de
1943 de Tucurui). Segundo Laraia & Matta (1978) a necessidade de facilitar a navegacédo
levou o padre Marcos Armulfini, em 1724, a fundar uma aldeia na cachoeira de Itaboca, que
tempos depois surge em outro local, na margem esquerdaoddocantins, com a

denominacédo de Alcobaca e junto a ele o forte de Nossa Senhora de Nazaré.

O incentivo ao povoamento, questfes de natureza fiscal e militar e a necessidade de
facilitar a navegacdo levaram o entdo Governador José de Napoles Telles de
Menezes a determinar a fundacgéo de varios povoados e fortes, no médio Tocantins,
duas localidades (S&o Bernardo da Pederneira, em 1779, e Alcobaca, em 1780)
foram fundadas e construido um forte denominado de N. S. de Nazaré de Alcobaca.
Em 1797, o referidgovernador estabelece junto a cachoeira de Itaboca um novo
registro fiscal e militar reunindo a ele os moradores de Perdeneira e Alcobaca
(ROCHA, 1998, p.8586).

Deste modo, no intuito daprimorara navegacamo Rio Tocantindoi realizada a
construcdodo Forte da Faxina Nossa de Nazaré na proximidade da cachoeira de Itaboca
(1781) e do povado de AlcobacaQuedentre seus principaisbjetivos estavan impedir 0
trafico de ouro das min@mianas e matgrossenses que desciam pelo Rio Tocantimster a
fuga de escrawode Cameta e controlar os indigendsbitantesd 6 a gsuneatgenspara
evitaras tentativas de agresséo as canoas destinadas ao calméyoierno e de particulares
(ANGELO-MENEZES, 1994).

Assim, Alcobaca foi um pequeno povoado ribeirindpee surgiu por volta do século
XVIII proximo a uma cachoeira conhecida por Itaboca, no médio curso do rio Tocaldins.
gual, pode se enfatizar gueima das marcas significativas de sua constituicdo historica

registrase inicialmente com

a) a presenca de\rsas tribos indigenas (principalmente o$arakang os Assurini
do Trocara os Gavibesda Montanhg territorializadas nessas areas conquistadas pelos

portugueses
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b) dos negros ou remanescentes de escravos trazidos da Africa para trabalhar como
escr&os em Cametéaque fugindo da escraviddo vieram a constiteim Alcobaca,um

mocambo, liderados por uma mufher

C) a presenca do colonizadportugués que ergue nesse lugar um ponto de defesa e
controle do territério conquistagdo

Alcobaca, cujo nome origitraente de origem portuguesa, encontro do rio Alcoa
com o rio Baca, ja revelava que alguns espacos assumem um certo protagonismo na dinamica
da circulacéo do capital, de maneira implicita, denunciava o caréater estratégico que assumiria

na AmazoOnia Orientddrasileira.

Marcada, desde o inicio, pelo transito de barcos, cargas, mercadorias e pessoas, que
se fazia exclusivamente através do rio, por se localizar estrategicamente préximo a um grande
desnivel do canal do Tocantins, onde se situavam as coassgleachoeiras de Itabocgsm
épocas que o regime do rio se apresentava seco, as dificuldades para a livre navegacao erarr
grande). Alcobaca era um local de passagem, de breve estadia para muitos, mas para outros

um lugar de vida.

Por assim se constituineposicdo geografica bastante estratégica fr@stgansao
capitalista na Amazonia, teve durante a sua formacdo-eépaxial a estruturacdo de sua

funcdo administrativa e de seu territorio sendo fncatios.

A (re) criagdo da povoacdo, agora na condiggooldnia militar, ocorreu em virtude

da destruicdo daquele povoado e da fortificacdo por invasfes indigenas, como uma
forma de controle das invasdes indigenas, de implementa¢do do povoamento e, ao
mesmo tempo, como base de apoio as atividades que wrsnrealizadas para o
solucionamento do problema da navega@@O®CHA, 2008, p.8839).

De acordo com a historiografia oficial, a povoacéao de Alcobaca, fundada 1781, pelo
governador José Napoles Teles de Menezes, com duplo carater fiscal e militaa sobre
navegacao do rio Tocantins, por conta dos ataques dos indios fora destruida. S&éhdiz em

outubrode 1870, através da Lei n°® 661, o governo provisorio do Para cria a freguesia de Sao

8 oiNa Microrregido de Gaeta ou regido do Tocantifeam evidentese que a mulher negra desempenhou com

forca, coragem e desenvoltura o destino de quilombolas. Assumindo, entre outras tarefas, a prépria chefia de
quilombos e posteriormente de suas comunidades remanescentes.o€oneu com a negra Felipa Maria
Aranha, que assumiu a lideranca do quilombo do Mola ou Itapocu, localizado nas cabeceiras do Igarapé Itapocu,
um brago do Rio Tocantins. O referido quilombo foi formado, na regido, na segunda metade do século XVIII,
consttuido por mais de 300 negros, seus habitantes quilombolas, sob a responsabilidade desta mulher, viveram
ali por vérios anos sem serem "ameacados" pelas forcas legais. Felipa Maria Aranha deixou um legado de luta,
improvisacles e lideranca parasuasdeseent es na Regi «o do Tocantinso (Pl

(...)Felipa Maria, uma figura presente na histdria local, lider de uma comunidade quilombola e responsével por
Amuitas desordenso nas [BARBOSA20,9.3)e ao |l ongo do ri o
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Pedro. O entdadcleo populacional formado as margens do rio Tatgmo lugar conhecido

como Pderneiras, municipio de BaidBA, era onde se localizava o principal nucleo populoso
daquele trecho do rio Tocantirtsm 19 de abril de 1875, pela Lei n® 839, o local foi chamado

de S&o Pedro de Alcaba, até 30 de dezembro 843 quando passou a denomirsa
TUCURUP®, por forca do Decretbei n° 4.505.E em 1947, pela lei n° 62, art. 36, de 31 de
dezembro, seu territério desmembrado do municipio de Baido, do qual era parte integrante
(Quadro n° 03JBRASIL - IBGE, 1957)

Quado n° B Sintese da Evolucao Historideerritorial de TucuruPA.

Data Denominacgdo Estatuto Juridico Fatos Histéricos
Mocambo liderado por Felipa Maria Aranha,
1780 Mocambo Frkkdkkkk ko formado por negros oriundos dos cacauais ¢

engenhos da regide Cameta.

Por questBes de natureza fiscal e militar e g
necessidade de facilitar a navegacéo, levou
1781 Alcobaca Povoado governador José Napoles Teles de Menezes

fundar varios povoados e fortes, a exemplo
Forte de Nossa Senhora de Nazaré de Al@bg

Nucleo populacional formado as margens do |

1870 S50 Pedro Freguesia de Sao Pedro (L Tocantins, no lugar conhecido como
n° 661). Pederneiras/localidade que integrava o munici|
de BaidePA.

Inicia-se os estudos déabilidade econdmica par
S&o Pedro de a construcdo de uma via férrea, pela marger

1875 Vila

Alcobaca esquerda do rio entre Alcobaca e Santa Izabel
Goias.
Ja construida a E.F.T entre a antiga Alcobaca
Distrito localidade de Jabal (nucleo urbano de Jacundg
1943 Tucurui (Pertencente ao municipic vivia-se o redimensionamento do comércio
de BaidePA) local/regional e a movimentacédo de novos flux
de migrantes e mercadorias.

Municipio Criacéo do Municipio de Tucurui, logo o

1947 Tucurui (Lei n° 62 art.36 de 1947) desmembraméa administrativo e territorial do
municipio de Baido.

Municipio Alteracdo da Lei 62/47 (reinstalacdo do Munici
1948 Tucurui (Lei n° 158 de 31 de por um juiz de Direito da Comarca de Cametq
dezembro de 1948) PA) e da configuragdo do territério munidipa

Reconfiguragdo do territério municipal de Tucu
com o desmembramento de Breu Branco (L€
1991 Tucurui Municipio 5.703 de 13 de Dezembro de 1991) e Novo
Repartimento (Lei 5.702 de 13 de Dezembro
1991) que passaram a serem municipios.

(Org. Veridiama Pompeu baseado &#MNTES(2013) e em registros histéricos).

® Tucuruié o nome dado em 1944 por ocasido da mudanca em todo pais, de nomes de cidades e vilas repetidos.
A explicacdo de seu significado séo utilizadas algumas justificativas, dentre elas que o vocabulo advém da
origem indigena Tupi, lingua das varias tribosgedas que habitavam a regido. Sendo decompostocema
(gafanhotos) + i = ig = (rio) = Rio de Gafanhotas a derivacéo dicuru = tacuru (espécie de formigas) + i =

ig = (rio) = Rio das Formigasoutra explicagcao se fundamenta da derivagéeroy = liquido gelado fazendo

referéncia aos rios e igarapés de aguas geladas que ficavam nas mediacdes do territério do municipio, ou entéo
origina-se do anagrama de Pucyruafluente do rio Tocantins. De todo modo, Alcobaca era seu nome e assim

foi chamada & nos tempos iniciais da Estrada de Ferro Tocantins.
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2.2 O espacdempo Flavio-ferroviario: a cidade do rio e da Ferrovia.

E significante destacar que em cada momento histérico os modos de fazer s&o
diferentes, o trabalho humano vai tornaisgocada vez mais complexo exigindo mudancas
correspondentes as inovacdes. Por intermédio das novas técnicas ebsesvsubstituicdo
de uma forma de trabalho por outra, uma configuracao territorial por outra, uma metamorfose
do espaco habitad®ANTOS,1988).

Assim se estabelece comintroducdo do modal ferroviarid outra configuracéo
territorial no espacgo social de Tucueuharegidodo Médio do TocantinsAs novas técnicas
de transporte estabelecidas com a incorporacdo do trem no sistema de cirdalagido
Tucuruie para a regiaoma dinamicidade econémica, demografica e esp@agira n° 02)
w

~

'ﬂ-ﬂ‘.'ﬂ{.

Figurai 02.Locomoti va da E. F. T sendo d-Eusueuirmaneadas das anosade i b e i
1920 Fonte: Museu \irtual Tucurui.com.br

No entnto, cabe ressaltar quecaculacdo de mercadorias, capitais e pessoas
realizada exclusivamente pelo transporte fluvil, rio Tocantins,ja demonstravacom a
introducédo danavegacad@ vapormudancas quantaestrutura espacial da regjdtw verdade
0 barco a vapor, segundo Coudreau (1980) se destacou como o verdadeiro e principal

instrumento do progresso ha Amazonia

Deste modo,

19 As vias férreas implantadas na Amazénia (Estrada de Ferro-Belganca, MadeirMamoré e a Estrada de
Ferro Tocantins) no final do século XIX e inicio do XX representavam sinal de novos tempoy simiaoco
da prosperidade de uma economia de export&®@&HA, 2008a).
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Antes de se introduzir a navegacdo a vapor no Amazonas e Tocantins, essas
povoacdes faziam o0 seu comércio por meio de baroada, que simplificavam o
numero de portos; a pequena populacao, fugindo do territério ainda ndo explorado,
condensav&e nos primeiros nucleog...). Logo, porém, que os barcos a vapor
abriram o seio dessas aguas, descobrindo e explorando, ponto{oropirritorio
extenso e feracissimo, permitindo a atracacdo em qualquer parte das margens
intermediarias, a edificacdo e a populacdo das cidades ficaram diminuidas, e em
maior proporcao se foi alastrando o comércio e aumentando o numero de habitacbes
nas margens do rio, agfitdo despovoadas. (MOURA, 1989180).

A centralidade que algumas cidades, como Camet4, possuiam no controle dos fluxos
pelo rio, com a navegacao a vapor, foi diminuida e comecaram a dispersar outras povoacdes

ao longo das margerdo Tocantins em pequenos povoados, vilas e sitios (MOURA, 1989).

(...) com o aparecimento do barco a vapor, pela facilidade de encostarem em toda
parte, sem se importarem com a maré ou a corrente do rio, os comerciantes
estabelecerarse indistintamentequ todos os furos, igarapés ou ilhas, facilitaram a
compra e a venda, ensinadtes a fugirem da sede antiga, cavando a decadéncia e

a ruina daquela cidade [Cameta] que lhes deus o orgulho de se Ihe chamarem filhos.
(MOURA, 1989, p. 5465).

Com isso, sgundo Moura (1989nuitos sitios e povoacgdes proléean as margens
de todo rio Tocantins e seus afluentes, principalmente na regido entre o trecho encachoeirado
e a cidade de Cametgigumas dessas povoacges ficavam sob dominierritorial de Baido

eram de aparéncia empobrecodano relata

Seguindo rio acima, encontsg a margem direita coberta, em certas por¢des, de
casas ou sitios muito proximos uns dos outros, formando o que no distrito chamam
de povoacdes, onde, na maior parte ndo existemdmaima a trés casas cobertas de
telha, sendo as outras de palha e de aparéncia pobre (MOURAp1329

Com adinamizacdo da exportacdo da borraa@ cauchce da castanha do para,
entre o século XIX énicio do XX, o Médio Tocantinse reestruturagmra por contajue a

circulacaopassoua ter uma dinamica organizada pela E.F.T.

Com a construcdo d&.F.T. -Estrada de Ferro Tocantinpassa a ter ao sul, a
mont ante de Tucuru? um sistema dupl o, g u e
fluvioferroviari o O relato deum antigo morador que trabalhava na estiva da castanha e
fazendo o transporte das mesmas nos barcos marahaenfdi&za bem como ocorria o

sistema fluvioferroviario

fi ( .Antes p transporte de pessoa era sO de barco, era s6 delmidercadoria,

tudo era de barco. Nao tinha estrada de rodagem. Ou entdo, na estrada de ferro que
guando era no verdo, o motor parava, ndo podia passar a cachoeira, o rio secava,
ficava seco, ai era o trem que transportava até Jatobal, acima da casBbAirade

la tinha os barcos que levava pra Maraba, levava ffrala . ) . 0

(Sr. Raimundo Neves da Concei¢adiS e u  Cii 77aanod @ntigo morador de
Tucurui, Estivador da castanha do para e Tripulante do marabasossma do
Nortei Entrevista concada em junho de 2018)
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A ideia da construcdo de uma estrada de ‘fetfaturaE.F.T.), ja era pensada desde
1869, com a objetividade de contornar as corredeiras do Médio Tocantins. Sua concretizacao
veio de fato com a formacdo da Companhia de Viacdo &@ré&luvial do Tocantins
Araguaia, criada pelo decreto do Governo Provisério n° 8626dee outubro del890
concedidaao General Joaquim Rodrigues de Moraes Jardim o privilégio de exploracdo da

Navegacao nos rios Tocantins e Araguaia e a via férrea xto tacantins ROCHA, 2008).

Segundo Rocha (2008) os relatos histéricos enfatizavam que, em 1893, a localidade
escolhida como ponto inicial da ferrovia era Alcobaca, onde foram construidos alojamentos

para os trabalhadores, funcionarios e técnicos queidevariciar a construcdo da ferrovia.

As dificuldades financeiras em executar a obra foram um dos motivos que nao
permitiram implementar o projeto original. Outra questéo se relaciona ao fato que no final do
século XIX, a regido central do Brasil passaerdigacdo direta com o sul atraves da estrada
de ferro noroeste do Brasil, que em virtude do crescimento econémico trazido com a producéo
cafeeira e com o inicio do processo de industrializacdo de Sao Paulo, caraetetinava
um importante polo orgarador do Centrsul, 0 que marginalizava neste momento a ligacéo

do Centreoeste a AmazoOnia atraves do vale do vale do Aragiu@antins ROCHA, 2008).

A expectativa que a exploracdo gomifera teria viabilidade econémica no vale do
Tocantins e atrairia uroontingente populacional para a regido, e de maneira manganate
Maraba fez com que em 1903, reiniciaaseonstrucdo da ferrovia que passara a ser inclusa

no Plano Bulhdes de Viacdo Nacional.

No ano de 1905 foram concedidos novos prazos para o tédairiestrada, que
passara a ser denominada de Estrada de Ferro do Norte do Brasil. Deste modo, com a
importanciaextra localque os comerciantes de Maraba passaram a ter no cenario regional, foi
colocado em pauta, frente ao Governo do Para, a reivindicas@isar atencdo politica
administrativa, o que resultou, em 1913, na autonomia municipal de Maraba. Em 1916, apos
deter sido inauguradd6 km de ferrovia, muda a denominacédo para a entdo conhecida E.F.T.

I Estrada de Ferro Tocantinsmas por conta da dacidade do contrato, em 1920, as obras
sédo abandonadaRQCHA, 2008).

1 O interesse, por parte do Governo ImpériaB72, em estabelecer ligagdes da Amazénia com Planalto Central

e assim solucionar a problematica da dificuldade de comunicacéo eraagitizulacao, fez com que, através da
Comissao Pereira Lago, apontasse como solugdo a construcéo de uma via férrea, pela margem esquerda do rio
entre Alcobaca e Santa Izabel em GoIROCHA, 2008a)
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Emmi (1999) destaca que o declinio da borracha na Amazénia, redirecionou o capital
e a forca de trabalho disponiveis, que passarsen arientadopara a cata de outros produtos
de orgem extrativa, como madeiras, cacau, sorva e, no caso do Tocantnexploracdo da

castanha qupotencializou o poder econémico e o poder politico no vale do Tocantins.

A exploracdo da castanlpassou a representar como que desafogo da grande
crise econdmica no decurs@g cinco primeiros meses do ano H#®7. A vantagem se
explicava devido producéo/circulacaowtéizar da praca de Belémuepossuia um mercado
certo, a Europa eos Estados Unidos da Américgpara a exportacdo em grande escala.
(CALHEIROS, apudEMMI, 1999).

Neste sentido,

Apesar de grandemente difundida a crise, virtualizada pela desvalorizacdo da
producdo extrativa seringalista, no médio Tocantins ajustes ocorreram, mediante o
estimulo econdmico advindo do extrativismo da castdioara (Bertholletia
Excel sa), proporcionando, at® <cer.to po
(ROCHA, 2008, p.92)

Tendo o sistema de comercializagdo também baseado nos moldes da comercializacao
da borracha que se fazia por meio das casas aviagl@adirmas exportadoras,partir de
1927, a regido do médio Tocantins passou a ser a maior produtora de edstpatd e

Maraba passa ser 0 primeiro municipio de producdo da castanha no Estado doMMra. (
1999).

Com a grande producédo e exportadéds castanhais no vale do Tocantins, Tucurui
entra em outro cenario de sua historia, o tesgmaco dos castanhais, na época da castanha.
Isso aevido a regido do médio Tocantins, em meados da década de 20, passanheszda
pela rigueza dos seus Gadbais e se tornar a maior prodat@xtrativa de castanha do para.

Os grupos produtores de Maraba que comercializavam a castanha na capital do Estado do
Par4, tinham em Tucurui, neste periodo, como ponto estratégico para a parada dos seus

marabaenses, emitacdes que traziam a castanha de Maraba com destino a Belém do Para.

Deste modo, a configuracéo espacial que se tinha de pequenas casas do tipo palafitas
margeando o lado esquerdo do Tocantins, passara a ter o grande fluxo de, plessoas
embarcacBeda jusante e montanteter comumente na paisagexrmarca dos barracGes de
castanhaEstes eram em varios, para mais de dez barracHess de vinte embarcactpse

seatrofiavamrotineiramenteio porto da cidade.
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Ha uma época do ano em que Tuéunuda de specto. (...).E quando a safra de
castanha, proveniente de Maraba, deve ser embarcada para Belém. Ha, entéo,
maiores possibilidades de trabalho (...).

Ent «o, o porto de Tucuru?2 fica repleto
a enfrentar os obstdlos da navegacdo. Além de uma grande quantidade destas
embarcacdes, a regido se comunica com Belém, através do navio semanal do
SNAPP. Este barco faz a viagem entre Tucurui e Belém em 36 horas, conduzindo
cerca de 30 passageiros de 12 classe para umailmgtado que se amontoa na

terceira classe num emaranhado de rgtdéhRAIA & MATTA, 1978, p.91)

Mas para além da paisagem mais visided formas das palafitas, dos barracdes e
das embarcacdes no porto, se configuram uma paisagem intermitentppsa das
sociabilidades mais orgéanica, de relacdes de proximidade, que se estruturam de forma menos
flagrante ao olhar, mas que apenas furtivamente se materializam como extensdes das agdes
demarcadaspor exemplo,através do corpo (POMPEU, 2002; 2008), copmde ser
percebido na figura N3, um registro de 1958 ou9%9 de quando chegava o navio do
SNAPPI Servico de Navegacao na Amazoénia e Administracdo do Porto do Rdogira do
rio tinha esse movimento @spera de embarcacdes na rampa/porto da Alcdhagzaui; era

0 embarque e desembarque de pessoas ou de mercaden@scando em certo periodo a

paisagem da cidade do rio e da ferrovia.

Figura n®3. Moradores na rampa/porto a espera do navio do SNR@Re: Museu Virtual Tucurui.
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Emmi (1999) efatiza sobre a participacdo de Tucurui no auge da producdo dos

castanhais:

Um informante aponta que em meados da década de 1920 os produtores iam se aviar
com Bittar, Roffé, A. Borges e outrdsque eram em Belém casas recebedoras de
produtos extrativosebkde a época da borracha. Esses, por sua vez, exportavam ou
vendiam para as casas exportadoras. Mas, ja nessa época, um grupo de comerciantes
de Maraba, o dos irmaos Chamon, tinha uma cadeia de depdsitos em Maraba,
Alcobaca (atual Tucurui) e Belém, poist@nsporte de Maraba para Belém
implicava um transbordo e novo armazenamento em Tucurui em razdo das
cachoeiras; de la seguia para Bel@&@MMI, 1999, p.656).

Como também relataM antigcs moradores sobre apogeu econdmico de Tucuruf

neste periodague aém de vird castanhale Marabd, havia muitos castanhais na cidade que

proporcionava fonte de renda para muitos

A(...) Muita, muita castanha! Muito movi
de baixo, de Cameta, né!

(...) Nao! Vinha de Maraba, o peskgae vinham de Cameta pra trabalhar aqui, na
castanha.

(...) a frente da cidade era s6 depésito (...) barraces enormes! Um encostado no
outro. Desses Mutrdes! cheio de castanhas! O verdo todo era a catacdo de castanha,
aqui! Chegava no inverno, era cata que descia de la e emendava as safs(...)
(Manoel Maria Cruz, 70 anos aposentado pela Estrada de Ferro Tocantins,
morador antigp

AEu trabalhava na estiva aqui, na casta
marabaenses, que chegava, né. Greeda Maraba no inverno e no verdo depositava
castanha ai no barracdo da castanha, que é a frente de Tucurui. Ela nunca foi bonita,
quer dizer, talvez agora ela esteja mais bonita, porque era s6 aqueles barracdes de
castanha, né! Aqueles barrac@es feitegsabuas s6 pra depositar castanha, que era

pro desembarque do motor que chegado desembarcava a castanha e depois
armazenava. No ver «o, catava e mandava
estivador de castanha do para, morador antigo do bairro da B)atinh

Isso demonstra que quando a exploracdo e comercializacdo da cadstpana

ganha expressividad@ucuruitornouse um local estratégicoma escala da comercializacao

deste produto (a castedo-pard e sua paisageipassou a ser preenchida pela pmeaede

muitas embarcacdes (barcos de varios tamanhos, nomes e velocidades diferentes que vinham,

principalmente, a montante de Maraba e a jusante de B&n(Figura n°@) e dos grandes

barracGes erguidos sob os barrancos a beira do rio Toc@fiusan® 6). Uma Tucurui

gue havia um movimento muito grande pkessoasa beira do rio Tocantins.

“Entrevista realizada em trabalho de campo durante sgpésa do TCE(Curso de Licenciatura e Bacharelado
em Geografig NUT/UFPAJt 2 YLISdzZ +® RS {® wnannnY a.FANNR RIF aldAy
urbano de Tucurdi ! ¢ ®
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Figura - 04- Embarcacdes na beira do TocantinucuruiPA. Fonte: Autoria desconhecida / Arquivo:
https://www.facebook.com/ira.nogueiradesouza

Figura- 05: Barracoes de castanh@onte: Eletronorte.
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Aléem de er sido entrepsto de armazenamento da castarque vinham
principalmente de Marab@A, AlcobacaTucurui era unocal onde havia muitosastanhaig

muitos povos indigenas

(...) Tucurui era uma dade cercada de tribos aguerridas, obrigando a populacao a se
localizar na sede do municipio, onde a concentracdo demografica e a presenca
proxima de uma ilha inspirashe confianca. Esta pequena ilha sempre foi uma
promessa de reflgio seguro em casotdeues(LARAIA & MATTA, 1978, p.91).

Tais ataques ocorreranvisto que a ferrovia atravessou oritério de tribos
indigenas do M#io Tocantins, quee opuserarnom braveza a usurpacdo de seus territdrios
Logo, aconstrugdo da E.F.Mi responsavel pormuitos conflitos entre os trabalhadores da
ferrovia, castanheirosom o0s indigenasrincipalmentecom os Asuini, quasedizimados
pel os tr il ha Senabdosségativinlapeserotecorstado S.P.1T Servico de
Prote@o ao indio, na regidoque desde1928, quando da fundacdo do Posto de Atrac&o
Indigena Pucurui, os trabalhadores de pacificacdo fizeram um esforco épico em tomar
providéncias para impedir 0 massacre dos indigenas pelos regiivesmtambémaque
empregar toda a energia paranter os impetos criminosos de certos diretores da E.F.T,
responsaveis pela organizacdo de varias expedicdes purbsas, muitas terras indigenas
nao teriam sido preservadas se nao tivesse tido a intervencdo dLBRALA & MATTA,

1978)

No en@anto, em resumo, para os indios o resultado tivera um saldo negativo, que
além de terem que sair de seu territério tribal, rompendo com isto a estruturacgi@mica
do grupo, foram acometidos de diversas epidemias de gripe, nas quais os indiosrfaetera
grande numero. Outrgroblema se relacionaao preconceito, atitudes discriminatorias,
utilizadas por todas as camadas da populacéo regimsalgposseiro, do coletor dmastanha
e de funcionérios dadiada de erro sdo movidos por um odio ingénumntra osindigenas
como se observa na entrevista a sefaipreponderancia dos povos indigenas na formacao
histérica da Alcobacaucurui e asignificativa presenca dos castanhais como uma de suas

bases econbmicas da época.).

fi ( Tinha gs indios que @palhava a gente tirar castanha aqui na beira da Estrada
pra ca. Eles atacavam e até matavam pessoas. Tinha muito indio aqui! N&o tém esses
ai do Trocard?! Pois é, era essdseabs, os Parakandss dali e odai, os
Assurinis. Vocé ndo podia passar Bstrada pra ca! Pra passar vocé tinha que vir
armado, viu?! Com rifes, espingarras, pra poder meter medo neles, viu?! Para eles se
afastarem pra poder tirar castanha, pois tinha muita castanhgiid?agu tudo era

mata, tudo era mata virgem! muita teeha, aquil

Quando era esse més de agostes.., ndo tém a sede da Campesti@!alda
Matinha? Ali era um setor delés Que por essa época eles ficavam Hes
acampavam |4, os indios!, né! La eles ficavam, das seis horas em diante, eles



89

comecavana fazer a batucada, 14! A fazer a cantoria dos indios. N6s morava la na
Matinha. Nao tinha outras casas, era s6 pra la na beira do rio! Ai, que a gente
ficavam com meda familia! Era pouca familia e ia la pra aquela ilha que estar s6 o
pedral, defronte &ira! A gente ia pra la! Comedo dos indios atacar(Np Sede
Campestre ai da Vila Pioneira que eles faziam a &8a!Raimundo Neves da
Conceicdoi i Se u Cii #7 amosi @antigo morador de Tucurui, Estivador da
castanha do para e Tripulante daraebaense Iracema do Norie Entrevista
concedida em junho de 2018).

No geral, Alcobagaucurui, no interior do seu territério encontravaen muitos
indigenas e como pode ser visualizado na figurebnh&s terras mais afastadas da beira do
rio Tocanting constituiam as areas de teffiases onde havia também muitas castanheiras
gue compunham a atividade econdmica deste perdgasar do registro fotografiod-igura
n°®%) ser datado da década de 1970 € possivel remontar como se organizava dafrent
cidade, a sua beira de rio e de perceber, no segundo plano, as areas que eram preenchida:

pelos castanhais na antiga Alcobaca.

E importante destacar quessa funcdo e as atividadesacionadasa época da
castanha ndo preenchia toda a vida das pessoas que viviam em Tucurui, pois havia o rio e a

floresta, e deles ainda se podia extrair a subsisténcia.

Tucurui como um todo ndo era simpmente um depdsitde castanha, um
entreposto amercialou um dos pontos produtor de castanha, ou mesmo uma terra de indios
hediondos como era visto por muitobgarcas e superintendentes darrévia, havia ali
também aqueles guemoravam, queviviam e trabalhavam para além da atividade da/na

castanhatinha os seus ribeirinhos.

Obviamente, de algum modo, muitos foram envolvidos e afetados pela dinamica da
economia d castanha (como mostra a terceira fala relatada gefigo morador), néo
obstante, ainda se organizavam em um modo de vida que tinhaeurelo e o referencial
mais forte. Para eles, o rio ndo era mero meio de circulacdo. O rio era meio de comunicacéo,
de sobrevivéncia, espaco simbolico de referéncia identitaria, da conformacdo do imaginario e

organizacao do seu espaco vivilee FEBVRE, 2006).

Para além da dimensao simbd&lmatural, o rio era a base da organizacao do sistema
de circulacdo dessa producéo de castanha, no médio Tocantinsetinaavia fluvial, o rio
Tocantins como eixo articulador da rota comercial, que se realizavaragltm Maraba

TucuruiBelém.
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A comercializagdo da castanhera transportadanos barcos conhecidos por
marabaenses, que principalmente no periodo seco das &guas, apresentavam grandes
dificuldades de fazer com que a navegacdo chegasse até Alcobaca {Tpouradnta do

trecho encachoeirado do rio Tocantins, as corredeiras de Itaboca.

Assim, em virtude do sucesso da castanha no mercado exterior e a queda do preco da
borracha EMMI, 1999), e das precarias condi¢Bes de transporte, especialmente entre Maraba
e Alcobaca estimulou a retomada da ferrovia em 1927 e seu término na década de 40
(ROCHA, 2008b).

A volta da construcdo da.F. T agora sob a geréncia do governo do Para, entre os
anos de 1927 e 1935 proporcionou o prolongamento da ferrovia, sendo ampliada
posteriormente, entre 1944 e 1946, constituindo 117 km ligando Tucurui a Jatobal (no

municipio de JacundBA). Conforme, ja enfatizado por Rocha (2008Db):

Entre 1927 e 1935, a obra é retomada, entdo sob os auspicios do governo do Para,
gue, porém, someniEnseguiu 0 seu prolongamento até os 87 km. Entre 1944 e
1946, a ferrovia foi ampliada para 117km, ligando as localidade de Tucurui (naquela
época ainda Alcobaca) e Jatobal, no municipio de Jacunda, muito embora essa
ampliacdo ainda estivesse distante dteresdo proposta inicialmente quando do
primeiro projeto, cujo fim inicial foi claramente desvirtuado. A partir de entdo, a
ferrovia passou a ser utilizada preferencialmente para o escoamento da producéo
extrativa da castanha. Em 1943, a Estrada de Fevoaniins foi anexada a
Fundacédo Brasil Central, por meio do decreto n°® 7.173/43. No periodo anterior,
esteve sob o controle do Governo do Estado que, ao passar o controle para a referida
fundacdo, ampliou a area de gestdo e influéncia do concession&fb pdea 50
quildmetros as margens do rio Tocantins e de 3 ou 4 para 10 quildbmetros em cada
margem da ferrovigROCHA, 2008b, p.28%86).

A imagem seguir do acervo daF.E.E.F.T -Associacdo da Extinta Estrada de Ferro
Tocanting Figuran®06)- e a produgo cartografica (Figura n°7pauxiliam a visualizar o
trajeto realizadgela E.F.T, de Tucurui atiatobal (antiga Jacunda), de pontasprincipais
localidades existentes antes da formacdo do reservyatdmoa Arumateua, Breu Branco,

Independéncia, Burui, Remanséo, Repartimento, Jatobal.



. Tucurui -kmO

Fonte: Suplemento da Revista Ferroviaria
1956 - FotoRep: L. S. Paz

Arumateua - km 25

Breu Branco -km 46
Independéncia - km 53

~ Picurui- km 68

Quildbmetro 82
- Remansadao -km 97

Jatobal -km 117

Figura 06: Localidades do trajeto da Ferrovia: Aliatiobegd Fonte: Suplemento da Re\
Ferroviarid 956 /acervo d&A&.E.F.T
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Assim sendo, a ferrovia tinha seis estagbOes: Alcob@ggura n°®), Mestre
Leopolding Breu Brawco, Pucurui, Remansao e Jatobal, por onde passava a Belém uma das
tréslocomotivas da Estrada de Ferro Tocantins (Figur@)n°0

Quadro @- Nome das Estacoem Estrada de Ferro Tocantins

Estacoes da EFT

Nome Tipo Municipio |Inauguragdao| KM |Altitude
Central de Tucurui E |Tucurui 1938 0,27 |65m
Mestre Leopoldino P | Tucurui 1958 2468 [91m
Breu Branco P | Tucurui 1910 4223 [99m
Independéncia 53
Pucurui P | Tucurui Dec. 30 66,65 |[85m
Quilémetro 82 Tucurui 1916 82
Remanséo P |Tucurui 1944 96,97 |101m
Jatobal E |ltupiranga 1950 117,08|101m

Legenda:

E - Estacdo: local provido de instalacdes para o servico de mercadorias ou de passageir(
documentos de transporte, podendo interferir na circulacdo de trens.
P - Parada: local provido de plataforma destinada ao embarqualibesgie de passageiros e
pequenas expedi¢cdes. Ndo emite documentos de transporte e nédo interfere na circu
trens.

Fonte: Pontg2013

Figura i 08 Estacdo Central Alcobaca Figura- 09: Locomotiva da E.F.T.
Foto: L.S. Paz, Revista Ferroviaria, s/d. Fonte: AFEERiquivos pessoal da autore
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Se a circulagdo coneese a producdcem um movimento de cumplicidagara a
ampliacdo do capitalA producdo da castantdo para, em seu grande apogeu no Médio
Tocantins, fez 0 mesmo movimento, interligmadois eixos de circulagéo utilizades rio e
os trilhos- pararespother a demanda do capital (produ- «
as irregularidades da natureza do relevo de seu rio e as inquietacdes d&’*floresta

Formavas e um fisi st e ma ROCHAv20@8H)€é um sistem8 de o 0
transporte que incidia na erigacdo sazonal do uso de embarcacdes e do trem no trecho
Marabai Tucurui no intuito de escoar a producéo da castanha que posteriormente destinava

se para Belém, utilizando a via fluvial. Ou seja,

Tratavase de um sistema fluvioferroviario, um sisteneatinsporte que consistia

em um conjunto de embarcacdeS pent as 0, barcos a motor ¢
a remo e gaiolas que ligavam os locais da extragao a Belém, passando por Marabéa

e Tucurui. A utilizacdo diferenciada desse sistema de embarcabédecia
igualmente as condi¢cbes de navegabilidade do rio Tocantins, apresentando
constantemente problemas, uma vez que a transposi¢cdo das cachoeiras de Itaboca
era um processo penoso. Nos trechos piores, o sistema fluvial era substituido por
outro sisterma complementar, por terra, a Estrada de Ferro TocafiRGCHA,

2008b, p.285).

A E.F.T. ndo apenas reconfigurou o sistema de circulacdo, ndo foram apenas a
funcionalidade na rede urbana que se modificou em Tucurui (na antiga Alcobaca),
internamente novo$ixos e fluxos SANTOS, 1988) passaram a dawutra configuracéo
territorial A movimentacdo de pessoas (Figura nPrids proximidades da estacao ferroviaria
Central, o trabalho nas oim@s mecanicasa robustez doseusprédiosem alvenaria, a

exemplo, oEscritorio (Figura n° 1), e a Estaca@Figura n° 2), da E.F. T.registran a nova

dindmicae paisagenguea cidadepassou a tecom seus mais recentes sistemas de objetos e
sistemas de ac0€SANTOS, 1999).

B P ol Royirgo DRERIREE . Wl
Figurai10: Movimento de pessoas na Estacéo Centagte=Revista do DNEF.
% Segundo Laraia & Da Mata (1978) por muito tempo o trecho encachoeit@di» e os grupos indigenas

impediram o desenvolvimento desta zona do Tocantins. Os 117 quildmetros de estrada custaram dezenas de
vitimas, por conta das picadas dos mosquitos, da maléria.
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EN 126-44 Estrada de Fer;o/// e

—_— ———

Figura 7 11: Prédio do Escritério da E.F. (atualmente Secretaria Municipal de
Educacao). Fonte: ELETRONORTE.

Figura i 12: Prédio i Continuagdo/Estacdo da E.F.T. (atualmeSede do INCRA-
Superintendéncia Regional do Sul do Ra&R (27)i Unidade Avancada de Tucurubonte:
ELETRONORTE.
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As poucas casas que se distribuiam ao longo da margem do rio eram cobertas com
palhas e estendidas do chdo por estacas de madeira; as vidas que ali habitavam, interligadas
por lacos de parentescos, compunham juntamente com a presenca enocastds kia, da
canoa de ©pesca, do r emo, da rede de pesca
hist-ricoo de Alcoba- a, antes das infraestr

ferroviatomarforma na paisagem.

Assim se caracterizava udos primeiros bairros da cidade de Tucurui, o bairro da
Matinha, que naquele momento por contapdadominancia de moradores ligadauma
Af an2d2z0 de sobr eno meedB barrosada. &€ra a camctasizagdo env a
forma e em movimentos da Twe u 2 ribeirinha, TRINDADE JRl ade
2010) que Alcobaga representava. Uma vivéncia que remetia aos seus moradores um
cotidiano compatrtilhado na relagéo de parentesco, de vivéncia e convivéncia nas margens do

rio (POMPEU 2004). Como se pte verificar no relaty de uma moradora antiga:

A0 bairro da Matinha era um bairro muit
familia, mesmo! Era dificil, do mercado velho até o fim da Matinha s6 era familia,

as vezes tinha uns assim, outros n&o. E lagmercado velho pra ca morava o tio

Jipinha, né! Era s6 familia mesmo, quase! Era assim, s6 familia mesmo e vizinho,
mas bem conhecido, mesmo (...), Olha, as pessoas daquele tempo vivia da pesca, de
cacar e também muitos faziam rogca, como o0 meu pai due tota e quase todos
tinham ro-a. Viviam dessas tr°s coisas:
Barroso, 52 anos, funcionaria publica, moradora antiga do bairro da Matinha)

A construcdo da ferrovia redimensionou o comércio e estimulou o surgimento de
fluxos migratoriosROCHA, 2008a). Para realizar os trabalhos de derrubada e deslocamento,
ao longo dos trilhos, tiveram que recrutar trabalhadores de varios lugares, empreiteiros de

regides como a Bragantina, do Baikocantins e de sertdes goiano e noidest

Portanto, para atender as obras de prolongamento da ferrovigetgque construir
em Alcobaca, todo um apoio logistico para atender os funcionarios que vieram para trabalhar
na E.F.T.As dependéncias da ferrovia em Alcobaca eram compostas de uriraa ofi
mecanica, a mais bem equipada de toda a regido; serraria e carpintaria, olaria, galpdes, de
maquinas, galpdes de trucks, vagdes e setores administrativos, um hospital e uma escola de

ensino primario.

! Entrevista realizada em trabalho de campo durante a pesquideCdy (Curso de Licenciatura e Bacharelado
em Geografia, NUT/UFPALt 2 Y LISdzZ +® RS {® wnnannyY a.FANNR RIF al (A
urbano de Tucurdi ! ¢ ®
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Em virtude do grande indice de malaria contraiddospguncionarios, nas
dependéncias da estrada, em Alcobaca, 4#ehde plantdo, um médico e um enfermeiro que
vieram para dar assisténcia médica aos trabalhadores da estrada de ferro.

Dentre os muitos profissionais com experiéncia em ferrovias que vagasatras
areas, a exemplo da Estrada de Ferro de Braganca, para trabalharem na Estrada de Ferra
Tocantins,havia engenheiros, técnicos, vigias, graxeiros, auxiliares, motoristas de maquinas
pesadas, empreiteiros, estagiarios, carregadores, estivadesté® de linha, administradores,

diretores, artes@es, fotégrafos, pilotos, comandantes, marinheiros, entre outras.

A instalacdo de equipamentos técnjcaemo foi a oficina (Figura n23) e de
servicos da E.F.T. representou uma verdadeira escola de apeeadi Tucurui, visto qua,
presenca da diversidade de servicos realizados para época proposcioo@as jovens a se
instruirem e aprenderem uma profissdo, como de: telefonista, radiotelegrafista, enfermeiros,
maquinistas, foguistas, caldeiros, pingrearpinteiros, marceneiros, pedreiros, eletricistas,
feitores, encanadores, mecanicos, funileiros, fundidores, truqueitos, serralheiros, soldadores,
oleiros e outros profissionaiBortanto, aficina da Estradahegou a representar para muitas
familias,em especial de menor poder aquisitivo, a sala deasudla os seus filhos poderiam
sonhar com um futuro promissaynde teriam a oportunidade de especializaem uma
profissao rentavepara aquela épocam Tucurui.

Figurai 13: OficinadaE.F.T (& ual ment e depend°ncia dmRMsSsanmadi nho A
Antbnio). Fonte: ELETRONORTE
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Além de ter estruturado um novo arranjo espacial, com a instalacdo de equipamentos,
servigos e alojamentos, e de ter impresso uma nova e diversa estrutuygsocainigracao
e com a profissionalizacdo, a localidade ribeirinha de Alcobaca, a presenca da E.F.&. troux
importantes mesclas culturais, por exemgo tradicdo do beibumba, trazida pelos
maranhenses localmente raignificadanas fAbr i nciad el eali zaed abso p

familias mais antigas de Tucuiufamilia Barroso.

Outra questado relevante € o rearranjo das relacdes de poder de local, que outrora
esteve exclusivamente nas diretrizes dos oligarcas de Baido. O periodo awlde Ta
concedeua Alcobaca uma relativa autonomia politica Bido, de quem pertencia como

Distrito.

Poderia bem destacae que se formou uma elite local que vivia na parte da cidade
gue apresentava uma melhor infraestrutura urlfgigura n° 1), o Abaireo da
Contrastando wurban2stica e social meorde con
viviam muitos pescadores em casas de palafitas, que se utilizavam das aguas do Tocantins
tamb®m para o uso dom®stico e comaaB®&ieaol
onde se localiza a igreja, o mercadwnicipal e se concentrava o fluxo de pessoas e

mercadoriasa area central deomércio.

Assim, considerando a organizacdo e distribuicdo da funcionalidade interna de

Alcobaca, sua dimensao territorial sdirdéara em trés area@-igura n° b): o fAbairr
estradao, a beira e o barrosada, di ferente
urban2stico demar ca duas zonas, uma Aopac

infraestrutura da E.F.T. BNTOS1994).

Urbanisticamente a cidade esté dividida em duas zonas, uma onde se encontram as
instalacbes da estrada de ferro e outra onde se localizam o mercado, casas, igreja,
comércio e o porto. As diferencas existentes entre as duas zonas sdo bem nitidas,
tanto que se refere aos aspectos urbanisticos, quanto a situacdo econémica dos
moradores de cada uma. Quando a noite chega-seod®tar uma verdadeira
delimitacdo de cada zona; enquanto a primeira € iluminada pela energia elétrica
fornecida pela estradie ferro, a segunda fica mergulhada na escuriddo, desde que a
usina municipal hd muito esta paralisada por falta de pecas.

Na primeira, sobressaem as instalacbes da estrada de ferro: escritdrio, estacao,
oficinas e enfermaria, todas construidas de alienanquanto as residéncias dos
funcionarios sdo bem construidas: casas de madeira com cobertura de telhas. Todas
estas constru¢des sao servidas por um regular servigo de 4gua encanada e esgoto.

A outra parte da cidade caractergga pelas casas de palhgeala falta de agua
encanada e esgoto. Consequentemente, as condi¢cdes de higiene sdo precérias. A
grande parte consumida ® extra2da do pr
consistem em pequenas casinholas, sobre estacas, com paredes laterais e
frequentemente sem telhados..((LARAIA & DA MATTA , 1978, p.88).
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Figura-14: Panoamica das dependéncias da Estrada de Ferro Tocantins em s @0 Fonte:
ELETRONORTE
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As transformagfes internas nao se limitaram a edificagd@® novas formas
construidas e a chegada de profissionais aos servicos e trabalho da Estrada de Ferro, as
mudancas se deram também na territorialidade desatores e na configuracdo de outras
for mas, for mada pela constitui-«o de uma
| ocal mente por fAescorre 8§§guao (situada no |
de Assis de VasconcelSy para onde muitofuncionérios da estradam aosfinais de
semana, na fA®poca de pagamentod para se diwv

O movimento da cidade que era mantido com o0s provimentos salariais dos
funcionérios da E.F.T., uma consideravel folha de pagtomgque ingressava mensalmente na
pequena cidade foi responsavel pela proliferacdo de casas comerciais e outras atividades
periféricas, que procuravam participar, através de precos altos, do montante do pagamento da
ferrovia, logo isso explica que coBiF. T, a maior concentracdo populaciofiata area
urbana estava em Tucurui, 0 que nao acontecia nas outras localidades da Adds &

DA MATTA, 1978).

Deste modo, sdo mudancas significativas que ndo dizem respeito apenas ao
movimento ou circulacdo, mam dinamica local, o ritmo social impresso pela E.F.T muda

também aquilo que permanece: os sentidos sociais do lugar.

N«o se trata apenas deSANTSAdINY).que udar@c ni c
configuracdo espacial do lugar, de nouafsaestruturasadicados na paisagem, de pessoas
gue trazem com elas os seus modos de ser, 0s seus outros lugares, mas se trata também d
relacbes e valores, de ideologias e saberes que estdo neles materializados e que estes
veiculam.Essas relacdes e valores assumem expaessao que é resultadia processo em

gue secombinacom valores e relacdes localmente instituidas.

!5 A Rua Assis de Vasconcelos é uma das primeiras ruas de expansao do baitre, Mati tracado segue na
paralela do rio, apds seu primeiro logradouro (antes Rua Getllio Vargas, atualmente, Rua Alexandre José
Francés, referéncia ao nome do primeiro prefeito de Tucurui (Alcobaca)). E o local que é cortado pelo igarapé
Santana, onde seonsolidou outra drea de comércio e de entretenimento da antiga Alcobaca, estruturado em
LJISjdzSyra YSNOSIENAIFI&Z o60FNBa S LINPalNodZ 2ax FNBIljdSSyal
como ficou conhecido teve no periodo da estrada os seimsgmos frequentadores, depois com a primeira

etapa da construgéo da UHEdzO dzNHzN > LJ a&al &SNJ 2a GOl NNI ASANR&E D
%0 grande contingente demografico ndo correspondia a quantidade ofertada de alimentos que a cidade
apresentara na época. Deste modo, Tucpagsou por uma crise de géneros alimenticios, no mercado se fazia
filas aguardando algo que aparecesse para comprar, a pesca e a caga tinha seus produtos muito disputados.
(LARAIA & DA MATTEO78).
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Tais transformacgfes internas sdo marcas que se estabelecem até 1973, ano que

registra o ultimo apitar nos trilhos da Estada de Ferro Tocg@unsdro n05). A Amazoénia

é inserida no | PND Plano Nacional de Desenvolvimento (19I/274/governo de Médici)

gue estava voltado principalmente para a integracdo da Amazbnia a economia nacional,

através da construcdo de rodovias, e posteriormente no || PNB-1999) quese buscava

implantacdo de projetos de grande porte para inserir o pais na revolucacdirifica que

estava em cursoA preponderancia a E.FT. j& estava com seu temyespaco sendo

substituido pelo tempespaco rodeenergético.

Quadro05: CRONOLOGIA DA ESTRADA DE FERRO TOCANTINS (1871974).

Ano Fatos relacionados
O Governo Imperial estabelece a Comissao Pereira Lago que, ao analisar a viabilidade parg
1872 o trecho encachoeirado do rio Tocantins, prop8e a construcdo deauféaaa de Alcobaca a San
Izabel em Goias, denominada de Estrada de FerreGrayde.
1890 Formacado da Companhia de Viacao Férrea e Fluvial do Tocantins Araguaia.
1893 Alcobaca é estabelecida como pontc_) ini'cial da} ferrovia, sdo instaladas as piimfraiestruturas e
chagam os primeiros migrantes atraidos pela obra.
1905 A Companbhia inicia trabalhos de construgﬁo da Ferrovia, com um empréstimo obtido no ex
para dar cumprimento ao seu contrato.
1908 Foram inaugurados os 43 km iniciais, atéeonthis tarde se constituird a cidade de Breu Bran
A Ferrovia passa a se denominar Estrada de Ferro Tocdritiha sido alcancado o quildmetro 8
1916 na metade do trecho Alcobag¢Rraia da Rainha, quando por dificuldades financeiras, a Comp
concessionaria entrou em liquidacao.
1920 Foi declarada a caducidade do contrgto com a Companhia de Estradas de Ferro do Norte d
a Unido arrematou a Estrada.
1925 A Ferrovia foi arrendada ao Estado do Para.
Os Asurini intensificaram os seataques, apdés uma batida organizada pelo Engenheiro Amy
Lemos, que resultou na morte de oito indios. Os conflitos com os indigenas se prolongarig
1928 década de 1960.
Com o desmoronamento da ponte de madeira existente no km 67, sobre o rio Puoweui, hd
seccionamento da linha nesse ponto, interrompendo o trafego entre Alcobaca e a ponta do
1932 Resciséo do contrato de arrendamento da EFT pelo Estado do Para. A administracéo da fe
entregue a Inspetoria Federal de Estradas.
1935 Haviam sido construidos apenas 67 quildbmetros, dos 117 planejados; havia 87 km de lin
percorrida por um trem duas vezes por més.
19389 Retomada dos servicos, é colocado em tréfggo_ toda a extensédo da ferrovja. Houve varios se
recuperac¢do da Feria e foi iniciado o prolongamento da linha.
1940 A EFT contava com: 83 quilémetro.s de linha e com 5 Iocpm_otivas, 2 carros de passageiros,
fechados para mercadorias, 4 vagfes para animais, 4 géndolas e 6 plataformas.
1944 O trilho alcanca Jatobaauma distancia de 117 kdatobal (km 118) e a administracéo da Estrg
passou para Fundacao Brasil Central.
1945 A obra prevista havia sido parcialmente finalizada.
1967 O Governo Federal decidiu substituir a EF Tocantins por uma estrada de roglagenmca foi
construida.
1974 Os trilhos foram arrancados, sendo extinta a ferrovia. No ano anterior (1973) chegaram os p

técnicos da Eletronorte em Tucurui para construir a UHT.

(frente)da cidade de Tucuruflocal que predominava na paisagem barracGes de castanha

Elaborado por Edir Augusto Dias Pereira.

A presenca de uma Agéacte venda passagem de 6nibuRodomar- na beira
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travessia de barco e Balsa regulada pela hora, no ritmaempodo relégio cronometrado,
da margem esquerdaaraa margem direita do rio Tocantjrfsente ao ramal que interliga a
PA 263" deslocando mercadorias e pesspas viajar de transporte rodovigriom destino
para Belém e outraocalidades a vinda sobre rio dos primeiros maquinarios para a
construgcdada UHETucuruifaziam o pressagioa cidadesobrea reestruturacdo urbana e do
territério que se delineava em virtude @grocesso de integracdo da Amazbad Capital
Nacional e hternacional(com a construcdo da®dovias ecom a exploracdo minero
metallgica na regidg e a confirmacéo abre fim do entreposto comercial da castanha em
Tucurui, assim como, o término dsistema flivieferroviario quese utilizava da ferrovia
E.F.T.

A malha de controle técnico implantada na Amazonia no final dos anos de 1960
inicio dos anos de 1976omo as rodovias e hidrelétricastruturava outra dinamica espacial
gue aos poucos foi sendo assimilada internanmiés pessoas que moravam em Tucuui
base econbmica estabelexigela circulagdoda castanha do para vieamsporte fluvial e
ferroviario é substituidaa dinamicidade espacial e cultural inerente das transformacdes do
eixo rodoenergético tornae real, sem ser dadantapor muitos dosseusmoradorescomo €

destacado a seguir:

fi ().TransportavacastanhalDaqui [Tucurui] pra Belém, de Belém pra ca, nos
trazia, a gente trazia frete pros comércios daqui. Era naquele tempo néo tinha carro,
era sO o barco, ai nos trazia frete de Belém, viu! Ai, que quando foi em 68, de 70
comecou a chegar a primeira, a primegampanhia aqui, CONTERPA! A
CONTERPA chegou aqui. (...) Essa Companhia era de terraplanagem. Ai comecou a
fazer, fizeram pra Repartimento e fizeram pra Maraba. Foi ai que foi acabando o
marabaense! Quando comecou a vir carro pra ca com castanha, araprante
Belém, ai ndo veio mais pra ca! Ndo veio mais castanha pra ca! Em 70! 70, ai
chegou MENDES JUNIOR, chegou a @MARGO CORREA Comecou a chegar.

A Gente ndo sabia o que eral Essas companhias comecaram a chegar rochudos,
geotop, pessoas chiquesl que foram contar pra ndés que era a barrageno (...)

( Luis Veigai antigo morador natural de Cametéareppietariodobarco il r m« 0 s
Ve i @ quéfazialinha de Tucurielém).

Partindo disso, obserse a intersecdo das acdes do movimerbo sistema
capitalista e sua atuacdo nas diferentes escalas espaciais, de como as acbes pensadas e
ambito regional, nacional e até global se manifestam na escala local. Se compreende parte da
producdo do espaco urbano em Tucurui, considerando os eixdsulacéo, fazendo o
exercicio da leitura intra e inter escalar, analisando que as a¢cfes externas se sincronizam com

acoes internas.

" Rodovia que corta o municipio de Novo Breu Brantarenterligacdo com Goianésia do Para.
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Portanto, dundo do decreto federal n°® 58.992/66 que dispunha sobre a extingcdo de
ramais antecondmicos e sua substituoc®or rodovias, témse aextingdo da ferrovia da
E.F.T, que em 1974 definitivamente s&o tirados os seus trilhos.

A intensidade dos fluxos que eram real!|
(ROCHA, 2008b) é transferida para o modal rodovia@nrsequentemente, dindmica
advinda com o espagempo rodeenergético ddo a antiga area onde se situava a estacao de
embarque/desembarque de passageiros da EFT uma outra configuracéo eSpgue&ahntes
registrava o movimento nas mediacfes da EstacadraC€Rigura ni0), atualmente sao
composta por atividades comerciais, como mercadinhos e acougugselasinteracdes
espaciais do presentgue principalmente durante o periodo da marfadem referéncia aos
encontros e asompras,no [novo] Mercado Muigipal de Tucuruf José Kleber Beliche e na
Feira Munici@l i Crescéncio Barroso Branddbdma espacialidade preenchidao rodoe

energético pelos fluxos de automoéveis, motos, vendedate setor terciario informal, moto

taxistas e por muitos outros tranages(Figura n° B).

Figurl: ercado Municipali Kleber Beliche. Fotd Veridiana PompeuTrabalho de Campo
jan.2019.

Hoje a cidade tem nas rugosidades espacBANTOS 1999) e nos residuos
espaciais (EFEBVRE, 2006),bem como na memodria dos seastigos moradores, a
repregntatividade do espagempo flvio-ferroviario, dos fixos e fluxos da cidade

predominantelo rio e da cidade ferrovigigura n° ¥).
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Figura- 17: Reliquia da LocomotivBelém. Fotd Veridiana Pompedulrabalho de @mpao jan.2019

A partir de tais analises, verifiese conforme Santos (1988) qagaisagem nao se
cria de uma s6 vez, mas por acréscimos, substituices; a ldgica pela qual se fez um objeto no
passado era a l6gica geoducdo daquele momento.

Emvistadssg fAuma pai sagem ® uma escrita sob
gue t°m idades diferentes, ® u mMBANTOS1I88 - a d
p.66), ndo apenas como forma, mas enquanto conteldeespeioial que se faz presente em
certost e mp o s . Logo, Aindica a constru-«o de |
contewdos espaciais que f or aOblVBIRAa2084f md) mad o
como elementos subsidios para relacionar que a producdo do espaco urbano na Amazonia é

disposa em varias escalas espaciais e temporais.

Explicam que, alguns elementos cedem lugar, completa ou parcialmente, outros
elementos resistem a modernizacao, outros elementos de diferentes periodos coexistem, ou
alguns desaparecem completamente sem sucessdementos completamente novos se
estabelecem. O espago passa a ser considerado como um mosaico de elementos de diferente
eras. SANTOS 2014).

Revelaainda, que as medidas criadas com a construgcdo da EFT promoveram uma
espacialidade a Tucurui, com feésddos sistemas de acdes e sistemas de objetos ligados a

l6gica do capdl, mas dar sinais tambéque o espaco urbano em Tucurui é resultado da
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dialéticasociedade espacoe da producdotécnica e socioespacipfomovidapelo eixo de

circulagcao

2.3 O epacotempo rodo-energético: a cidade da rodovia e da Usina.

A insercdo da AmazoOnia nos novos moldes de exploracéo capitalista, adotados pelo
governo brasileiro, explicam as recentes transformagdes ocorridas em sua dindmica espacial.
A partir da implantacadala rodovia BelénBrasilia, no governo de Juscelino Kubistchek
(19561961), registranse: a primeira grande ligacdo terrestre entre a regido Amazonica com
as demais regides do Brasil e as mudancas advindas com o novo padréo de organizacdo do
espaco que ded de estar estruturado exclusivamente na relacacarieafloresta para se
configurar no padréo estratirrafirme-subsolo GONCALVES, 2008).

Tais mudancasornaramse mais expressivas com a criagdo de planos e projetos de
desenvolvimento ou de integé@ para a Amazbnia, como o Plano Nacional de
Desenvolvimento (I PND) e posteriormente com Il Plano Nacional de Desenvolvimento (Il
PND).

Deste modo, o | PND (1972 a 1974)nha Amazobnia esteve atrelado ao Plaieo
Desenvolvimento da Amazonid PDA - queconsistia em buscar por meio da colonizacao
oficial preencher o0os chamados fAvazio demog

amenizar internamente os problemas relacionadp®stdo agraria do paBECKER, 1997).

Para tanto, esse interesse geiijgol foi norteado através da criacdo Blano de
Integracdo Nacional PIN -, cujo principal objetivo consistia em implantar redes técnicas
conp a abertura de rodovias, ampliacdo da rede de aeroportos, energia e de telecomunicacdes
integrando a Amazoénieom outras regides do Brasil, 0 que facilitaria a exploracdo de suas

matériasprimas e a chegada dosns industrializados da regidadgste (OUREIRO, 1992).

Nesse contexto, sdo otimizados a circulacdo pelo eixo rodoviario na Amazonia, dado

a construcaae importantes rodovias federais como a Culaddtarém e a Transamazonica.

O Il PNDT (19741979) com vistas a revertastendéncias pessimistas, verificadas
no conjunto da economia mundi@JIMARAES, 1995), por conta da eclosio da crise do
petréleo (193) que havia provocado fortes impactos na economia nacional, aprofundou a

nocédo de Amazénia como fronteira de recursos, enfatizando a contribuicdo que a régido dar
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naquele momento ama melhor situacdo para o futuro do pais, melhoraria sua balanca
comecial (LOUREIRQO, 2014).

Assim,

Na Amazbnia, com o Il PND e seu desdobramento regional, o Il Plano de
Desenvolvimento da Amazénia PDA, os objetivos estratégicos se tornam mais
precisos. Os grandes empreendimentos voltados a exportagdo ascendem em
importarcia, sobretudo aqueles oriundos das riquezas do subsolo, dos recursos
hidricos e seus possiveis desdobramentos produtivos. Estes seriam estratégicos na
capta-«o e gera-«o de divisas ° econon
desenvolvimento empreendidelp Il PND. (GUIMARAES, 1995 p.169.

S&o0 nestes contextos dos PNDs (I e 1) e seus desdobramentos regionais em PDAs (I
e Il) que se consolidam a implantacdo dos Grandes Projetos na regidao. Matsiadiza
espacetempo rodeenergético na porcdo orientad dmazbdnia e seus rebatimentos na escala
local. Tucuruipassaa ter em seu espaco urbano feicbes da dinamica da rodovia, devido
presenca dos fixos e fluxos organizados com a implantacéo da rodovia BRPA2263e ter
também feicbes que caracterizam o Trindade Jr . (2013) de
florestabo, com a i mplanta-«o0o da -®muopmpaadoy t O
grande projeto hidrelétricala UHE Tucurui.

A circulacdo e organizacado espacial de Tucurui que outrora era configurada no
espacetempo flavioferroviario passa a ter com a implantacdo dos eixos rodoviarios e com a
implantacdo da Usina Hidrelétrica de Tucurui maior interacdo com outras escalas espaciais,
intensificase as relacdes econdémicas e espaciais na escala regiomalta ssstanto com a

escala nacional como com a escala global.

A organizacdo espacial e m¢eracdes espaciai€ORREA 1997c¢; 201pque antes
eram estabelecidas em consonancia e proximidade ccoim Tocantins, na Composicao
geografica da parte baixa delevo, com a intensificacdo da circulagéo por vias terrestres e
em virtude,comumentedas cheias do rio Tocantins, passam a locatizaem areas mais alta

e adentro do territorio, seguindo a elevacao topografica do r@euoa n° 8).
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Deste modo, a parte alta da cidade revelard uma dindmica espacial axtagid®
da Amaz'nia dos rios, o0 nde SANT@S 1994) gpacecaidn a n't
um maior nimero de estabelecimentos comerciais, de fluxos de mercadorias, capitais e
pessoas, trazidos pelas fApromessaso de tra
pelo novo horizonte que se instalava de uma cidade promissora, onda haveortunidade
de ampliar e/ou investir capital, ou de usufruir deestas de trabalho nos novesrvicos que
a cidade passaria a ter.

As transformacdes decorrentes da implantacdo da rodovia e da hidrelétrica ocorrem
simultaneamente no espaco urbaroTdcurui, sdo reflexosodngresso da malha de controle
(técnico e politich desenvolvido pelo Estado para dar sup@tacumulacdo e producao
capitalista eao processo de industrializacdo na Amazonia.

Construida, entre 1975 a 1985, conduzida pela empststal Centrais Elétricas do
Norte do Brasil S.A. Eletronortei subsidiaria da Eletrobras no trecho médio do rio
Tocantins, a treze quildmetros de Tucurui e a cerca de 350 quilometros de Belém, com o
principal objetivo de abastecer os complexos den@lio do Programa Grande Carajas
PGC, a UHT promoveu a reestruturacdo espacial na area (intra e inter) de TROEHIA
& GOMES, 2002).

Segundo Rocha (1999, 2002, 2008) o processo de construcdo da UHT alterou
profundamente a estrutura espacial e denimgrdocal de Tucurui, modificou as relacdes e
cadeias que se estabeleciam entre os homens e a natureza, redefinindo totalmente os género
de vida e o ambiente dos espacos locais. Como também, a partir do empreendimento

hidrelétrico o espaco microrregiorfal reestruturado, isto €,

A polarizacdo espacial mediada pela energia, igualmente induziu a alteragbes na
rede urbana, no sistema de transportes, no surgimento de novas atividades e
redefiniu substancialmente os aportes demograficos. A regido, que aautav
aproximadamente 40 mil habitantes, em 1970, hoje conta com cerca de 300 mil
habitantes. Em decorréncia disso, novos nucleos urbanos foram criados: a Vila
Permanente, para abrigar o pessoal técnico da Eletronorte; nlcleos de Novo
Repartimento, Breu Bnco, Jacunda e Nova Ipixuna, para abrigar os remanejados
da area do lago. Os Nucleos preexistentes reconheceram revigoramento a partir da
ampliacdo da area urbana e dos novos fluxos ali estabelecidos. Uma nova rede de
transportes também foi implantadas rodovias PAL50, PA263 e a BRA221T em
substituicdo ao sistema Flidierroviario, e, igualmente, um novo sistema de
comunicagdes, portuario e aeroportuério; foi definidlROCHA; GOMES 2002,

p.34).
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Como ® pode visualizar na figura n9 &s transfomacdes espaciais produzidas pelo
empreendimento hidrelétrico foram de tamanha grandeza que modificou por completo a rede
de circulagéo estabelecidaos locais de conexdes refereaterganizacdo do periodo fluvio

ferroviario.
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Figura- 19: Mapa Esquemio do trajeto da E.F.T. wacado das rodovias antes da formacédo do Lago
artificial da UHETucurui.Fonte: ELETRONORTE.

Deste modp podese inferir como mudancasa) o tracado da malha rodoviaria
existente antes da formacao do Lago da Ustd redesenhados para responder a expectativa
do novo reordenamento territorigistituido pelos planos de implantacéa tdidrelétrica de
Tucurd; b) as localidadesibeirinhas muitas delas pontos das estacdes ferrovidoiasm
remanejadas para outras arga®, por venturando correspondiam as suas caracteristicas
socio-culturais; c)a métricado Rio Tocanting a liberdade de suas aguas cinaraderam
lugar, a montantela Usinaa métrica do RIELAGO e a subordina¢édo das dguas em um Lago

artificial - o Reservatorio Hidraulico da hidrelétrica de Tucurui.

O arranjo espacial de outrora, fundamentado no extrativismo e na pesca € substituido
pela gracao de energiétricae pela nova producédo agricola, pecuaria, de carvoejamento e
pela atividade industrial (metalurgia e serrarig&&)CHA & GOMES 2002).

A Amazbnia passa a apresentar um novo arranjo espacial, uma nova regionalizacao
se configura em a implantacdo de novos recortes espaciais, como 0s nucleos planejados para

dar apoio e atender a grandes empreendimentos econémicos)@y towns
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Assim, a implantacdo da Vila Permanéftea cidadeempresa do grande projeto
hidrelétrico de Tucuruf{HT) vem representar, apés a construcéo da Vila Pidi¢Faura
n° 20: o segundmucleo urbano planejado para dar apoio logisticmnstrucdo da UHE
Tucurui ea nova face da producdo do espaco urbano de Tucurui com um modelo de
urbanizacdo sedimentadem valores extralocais e infraestruturas para atender ao capital
globalizado.

A organizacédo espacial e a arquitetura urbanistica da Vila Piopeimjra company
town em Tucuru(Figura n®21), j& assinalara no final dos anos de 1970 como a cidad@estar
sendo consumida& preenchida por outra estrutura urbanistica e por novos padrbes de
organizacdo do espadsso, por que a vila era estruturadeguindo um cédigo de construgéo
e normatizacaade condutas deamoradia,suasruaspossuiam pavimentacdoomcalcadas e
meio fios, as casas apresentavativisorias e banheiros internos, colasrtcom telhas
industrializadas eseus moradorefs funcionarios e suas familiajiham acesso a lazer,
saude e educacd® nivel respeitavel ao padréo que a cidade derlilapresentava, assin
Vila Pioneiracontava com clube para recreacao, escola e posto de sauitte diferente da

realidade vivida pelos moradores do bairro da Matinha

> ENTI83-35 Vila Pioncira

I

FigZO: Casas da Vila PioneiiiaFonte: ELETRONORTE.

'8 Durante o processo de construcdo da UREurui, foram construidos diferentes nticleos urbanos na cidade
empresa. Sendo subdivido em: Vila Permanente e Vila Temporaria | e Temporaria Il. A Vila Permanente era
destinada aos operarios estaveis, ao administrativo e cargos de chefias da Eletronorte, onde estava instaladas
as principais atividade de comércio, saude, servi¢cos e lazer, enquanto a Vila Temporaria | e Il camcteriza
como nucleo satélite de uso muito maésidencial (ao término das obras da 12 etapa de constru¢do da UHE
Tucurui foram desativadas). Na 22 etapa de construcdo, entre 1998 e 2003, foram construidos novos setores
residenciais para abrigar a mao de obra de baixa qualificagdo profissional, dedte fm@m construidas

anexo a Vila Permanente, a Vila Tropical e a Vila Maraba.

Y No ano de 1973, quando foram realizados os primeiros estudos e levantamento sobre a viabilidade do
aproveitamento hidrelétrico do rio Tocantins, foi construida a Vila Pianpiimeira base de sustentacdo dos
servicos necessarios para a construcdo da UHT, uma vez que a cidade de Tucurui possuia uma precéria
infraestrutura urbana. Assim, construida margeando o nucleo histérico, o bairro da Matinha, a Vila Pioneira foi
a primera cidadeempresa em TucuruROQCHA2008b).
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EN 119-33 28/03/76 Cidade Tucurui

Figura2l: Vista panoramica da Mi Pioneira Fonte: ELETRONORTE.

A Vila Permanerdg passa a caracterizar em Tucurui elementos marcantes de uma
urbanizacdo na Amazonia que reflete a propagacdo do meio té@mntidico-informacional
(SANTOS 1994) por possuir uma conectividade muito maior com a economia mundializada.
As acdes ndao maisesdefinem como locaismas como globais, deste modo o espaco
organizado na Vila se apresenta muito mais relacional e ligado a uma cientificacdo e

tecnizacdo da paisagem.

Deste modo, a Vila Permanente, representa a materialidade do arranjo espacial que
Sarios (1999) apontou como Vverticalidade. Um arranjo espacial que mesmo separado
fisicamente de outro, assegura o funcionamento global da sociedade e da economia, é o
veiculo de uma cooperacdo mais ampla, tanto econdmica e politicamente como
geograficamente at processos da producdo (circulacdo, distribuicdo, consumo). Ela
representa os vetores de uma racionalidade superior e do discurso pragmatico dos setores

hegemadnicos, criando um cotidiano obediente e disciplindddlTOS 1999.

A cidadeempresa da UHT, a&/ila Permanente, vem representar conforme ja
abordado por Corréa (1987), Becker (1997) Trindade Jr. & Rocha (2002) um verdadeiro
enclaveurbano na Amazénia. Considerars® que o seu arranjo espacial é a negacao de um
passado regional amazonicdRINDADE JR. 2013), constituse, muito diferente- da
solidariedade orgéanicaque € criada no loca¢ espelhaima solidariedade organizacional,
que respeita as diretrizes e ordens da emprBsdNTOS 1994 Sua consolidacdo na
configuracéo territorial represent@unova composicao da divisao territorial do trabalho que

se sobrepds em Tucurui.
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Assi m, uma fdai lea fprchgadama f oi e dutagicbee | e c i
primeira etapa da constru¢do da UH@ntre os anos de 1976 e 1986). Desdesum
localizac® proximaa Usina, para facilitar o acesso ao canteiro de obras, bem camo
concepcao urbanistica desenvolvida; que adequou o perfil do relewmtifiescao socio

profissional.

Havia uma organizacao espacial em que a estratificacdo e hierarqueigémam
nitidas no tamanho e nos materiais das casas, no amEssguipamentos coletivos de lazer.
Em vista disso, as habitacdes dos cargos de chefias possuiam um maior nimero de comodos,
construidas em alvenaria e situavaena parte elevada da topdigrao relevo, area em que
a denominacao das ruas faz referéncia de modo geral aos paises de maior poder aquisitivo e
qgualidade de vidaaos paisesicos, enquanto aos cargos de menor qualificacdo técnico
profissional as residéncias foram projetadas deeim@geminada ou seriada, com um padrao
de qualidade inferior, tanto no que pese a dimensdo daquemap ao material utilizado
(PEREIRA; SILVAe FERREIRA 2002).

Uma organizagao espacial que exemplifica de fato as 4 caracteristicas e fungbes
basicas queegundo Rocha (2008b) asseguram as especificidades dos nucleos urbanos das
cidadesempresa, portanto, eompany town - Vila Permanente , apreserga, dentre 0s
principais atributos: -lLuma extensédo da linha de producdo do proprio empreendimento; 2
porter sido planejada, ja surgiu com equipamentos urbanos completos ( rede de agua, esgotos,
asfaltamento, calcadas, centro comercial e de servicos), diferencialtdpadrao regional de
urbanizacdo; 3 possui um certo grau de autonomia econémica e @oliten relacdo ao
contexto local e regional; eduma concep-«0 UuUurban2stica fec
urbano, que permite um maior controle da forca de trabalho mobilizada para o trabalho na

obra e garante a eficacia da funcionalidade da empresa.

Ness perspectiva,

Ao se atravessar a guarita de entrada da Vila Residenciasetenimpressao de se
estar entrando OeHm realidadé adewnh mundointencionalmente
produzido, racionalmente organizado. No tracado das ruas, na arquitetura dos
edificios, na disposicdo dos objetos, esta escrita a histéria de um espaco pensado
para funcionar segundo uma légica bem definida. Desde a escolha do terreno, de sua
localizacdo, aos materiais usados, tudo feito em consonancia com um objetivo
especifico e @ acordo com os critérios condizentes com as necessidades da empresa
e da méo de obra a ser abrigada (...)

Ruas tracadas a régua, casas comportadas em suas variagcbes geométricas,
milimetricamente posicionadas. Sao téo parecidas que quem viu uma pavéste ter
todas, apesar das modifica¢Bes, implementac¢des que muitos dos seus habitantes ja
fizeram. Essa uniformizacéo/padronizacao lembra um desfile de soldados.
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Uniformizada, a cidade quase sempre esta imersa no siléncio. O siléncio sdlido das
ruas asfaltagls, das casas enfileiradasodas gémeas, filhas da mesma m@e).
(PEREIRA,; SILVAe FERREIRA 2002, p.60;67).

Essa era a paisagem e a organizacdo do arranjo espacial, predominante da Vila
Permanente, na primeira etapa de construcdo da Usina Hideel€respagoempo, da face
da ficidade na florestao em Tucuru?2, com um;
verticalizadas que pouco se estabelecia imegracdo organica com o entorno e com a vida
local préxima TRINDADE JR.,2013).

Atualmene, mesmo ainda estando sob a administracéo da Eletronorte, os fixos e 0s
fluxos permanente de outrora na Vila, o espaco produzido pela empresa ao grande capital,
ganha outra aparéncia, as formas das casas se apresEnta outras cores e novas
arquiteturas seus moradores nNn«o Sse restringe apert
fechadao -ster aenns ffigiudaade semi abertao, a trans
Vila Permanente tornarase mais comum no dia a dia, sdo estudantes que moram ta eida
estudam na Vila, pessoas que moram na Vila e trabalham na cidadeversaeservicos e
lazeres antes ofertados exclusivamente aos funcionarios da empresa, sao utilizados pela
populacdo residente na sedes casas que eram gémeas idénticas apresemtaom cores

diferentes e separadas por ceragura n° 2).

FIGURA - 22: Vila Permanente e suas novas cercas. Foferidiana Pompeu Trabalho de
Campai Fev.2019

O espaco planejado passa ter novas relacfes sociais, uma morfologia social nova é

produzida pelo espaco vivido, hA ao mesmo tempo entre suas relacdes uma coexisténcia e
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simultaneidade de uma ordamelativa e/ou uma desordennelativa (LEFEBVRE, 2006).

Uma Vila Permanenteue cotidianamente estas ® u ma nmrvdie nfiod e(swas | at |
casasvao apresentandos interesses & identidade de seus moradores ndo mais da empresa
(Figura n° 3).

Figura i 23; BoUtidtTéé em casas da Vila Permanente. Foto: Veridiana Pompeu
Trabalho de Campb Fev. 2019

Diferente do padraoedurbanizacaoug se estabelecerm Company Town da Vila
Permanente, ngedede Tucuruiforam formado diferentes padrfes de organizacdo intra
urbanosA chegada do grande projeto hidrelétrico e a interligacéo rodoviaria de Tucurui com
as rodovias(PA 263 e BR 422definram, para além da cidade da empresma nova
organizacdo espacial, social e econdrm@cama nova temporalidade alicercaua tempo
rapidg ao tempo velozZSANTOS,1994), cujo perfil populacionaldquiretracos do migrante,

damobilidade ddorca de trablho e do capitalista empreendedor.

Um processo de urbanizacdoceescimento populacionaignificativo em pouco

espaco de temper tabela n® Q1

Tabela n° 01i Populacéo residente e situacdo do domicilio Tucurui -PA%.

Situacao do Ano
Domicilio
Tucurui -PA
1970 1980 1991 2000 2010
Total 9.921 61.123 81.623 73.798 97.128
Urbana 5.628 27.308 46.014 60.918 92.422
Rural 4,293 33.815 35.609 12.880 4.686

Fonte: IBGE- Censo DemogréafichOrg.: Simadossi

20 segundo os dados do IBGE TucuRA apresenta no ano de 2018 uma estimada em 112.148 pessoas.



116

O crescimento populacional em Tucur(que segundo o IBGE em 1970 a sede
municipal apresentava628habitantes no ano de 1980, pico de construcao da kégdistrou
um aumento para 27.30@bitantese a expansdo urbana redimensionaram o espaco urbano,
implicando um processo diferenciado ddovizacdo espaci@ue promoveu a ampliacdo da
estrutura fisica da cidade e o desenvolvimenpoodugcdo de um novo centro de comércio e
de servicos.Tucurui expandiu a sua malha urbana, quintuplicando sua area com a expansao
urbana(ROCHA, 2008b)

Portanto,

ao redor, ao norte, a oeste e ao sul, a cidade, de forma desordenada, criava bairros
periféricos espontanedSanta Monica, Jardim Paraiso, etc). Grande parte das
habita-»es e dos servi-os desses flacam
populacional foi construida segundo os critérios e as condicdes, geralmente
precéarias, dos migrantes. Ndo havia controle sobre a terra, e as invasdes de terra
multiplicavamse. Isso deu a Tucurui um tracado urbano irregular, condicionado

tanto pelo processo de ocupagéomo pelas caracteristicas morfoldgicas do sitio
urbano: declives acentuados, cortados por vales Umidas(ROICHA, 2008b,

p.301).

Outros, apresentavam um padrao-geéinido, como o bairro da Cohabo Getat,
idealizados a partir de acdes coordesaglare a prefeitura municipal de Tucurui, Eletronorte

e o0 Governo do Estado do Para.

Deste modo, devido a grande demanda de moradores que Tucurui jA possuia nos
anos del980 e o grande déficit deabitacdofoi criado um grande conjunto habitaciopalr
meio de convéni@om a Companhia de Habitacdo do Estado do P&@HAB, surgndo
assim o bairro da Cohabom casas em madeira e arquitetura padronizagiaamento e
logradourosestabelecidgssituadonas proximidades do novo centro comer¢iala Lauro

Sodréi parte alta da cidade)nas mediacdes da BR2

O Getat como ficou conhecido o assentamento urbano do projeto de loteamento
Caiipé, estruturado pelo Grupo Executivo de Terras do Araglia@ntinst GETAT i érgéo
esse, que passou também a ahaaperiferia da cidade disciplinando o processo de ocupacao
e organizacdo dos assentamentos urbdRO€HA, 2008,b) caracterizese como outro bairro

de Tucurui préefinido.

Assim, considerando o cenario @ddade de Tucurui dos anos de 1980, marcado
pela ampliacdo da demanda demografica e pelo crescimento uhaorcebido o bairro do
Getat,localizado ao norte dmunicipio com o ramal Porto da Balsajo interesse € marcado

por uma mescla e combinagado de fatores de diferentes ordens,nmopiano mterno- a) os
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problemas soci@spaciais locaigléficit de moradias, problemas de saude humana, auséncias
de esgotos sanitarios, insuficiéncia de distribuicdo de redes de energia elétrica e agua, que
provocavam fortes pressfes sobre os servigos pubtir@sjnoperancia da gestdo municipal

qgue, principalmente, ocorria perante o volume dos problemas urb@nasarranjo e as
articulacbes politicas locais; e d) [no plano externo] o papel exercido pelo Estado na
regulacéo social e no controle urbdf&@RRERA, 2004)

Ferreira R004) destaca ainda que o arranjo dos atores politicos locais e as
articulacdes destes com as vias institucionais foram fatores decisivosé c@bairro do
Getat, sla consumacao ficoorganizad apenasio loteamento @o arruamend, a construcao

das casaforam feitas pelos préprios moradsrque adquiriram apenas o fote

Diferente do bairro da Cohafue além de ter sido organizado o loteamento,
arruamento, teve a construcdo das casas; ésta® vendidasa prestacoes as pessos

cadastradaso convénioi COHAB - do governo do Estadio Para.

Deste modo, € marcanteo periodo rodeenergéticodistintos padroes demrmacoes
intra-urbanasapresentdos em TucuruBairrosque se caracterizam segundo Trindade Junior,
Silva & Amaral (2008) diferente do padréo ligadmorigemribeirinha, debeirario. Sdo na
verdade bairros que se apresentam comardsaile carater masspontanepoem que o padrao
de ocupacace referénciando esta ligado a proximidade do rip mas apresenta como
referéncia outros elementos ligadosis a dindmica da rodovjgpossui uma configuracéo
menos padronizada e mais aleatotimirro pré-definidg seu padrdo de ocupacdo foi
estabelecido por loteam®s de iniciativa publica ou privadagpresentado uma
racionaldade do tracadaem Tucuruialgunsse apresentaragomcerto grau derganizacao

do arruamentgpavimentacao e infraestrutura urbana

Além dessesuma nova face intrarbana se estabelece em Tucurui, no periode rodo
energéticocomo advento d dindmicada rodoviarevelalo em certa medida compresenca
da BR 422° uma organizacdo de fixos e fluxosstruturadoresde novas relacdes

institucionais, ecodmicas e culturais, logo entate diferentesusose consumo do espaco.

g1t fA&aG13ISY R2a LINBGSyaza Y2NIR2NBa F2A St o2NI R
interesses eleitorais, os atos de cadastramento e distribuicdo dos lotes estiveram ligados a uma engenharia
politica. Era realizadas distribuicBes de uma certa quantidade de senhas ( que significava cada senha um lote)
pela chefia da Unidade local do érgdo GETATaliados de grupo politico, que por sua vez, escolhiam a quem
distribuif A ®¢ 6 CSNNBANI = Hnnno®

2 Constituida inicialmente como ramal da BE30/ Transamazénica no trecho do Municipio de Novo
Repartimento, com a Lei n°® 10.789 de novembro de 2003 altéed B° 5.917, de 10 de setembro de 1973, que
aprova o Plano Nacional de Viacao, de modo a modificar a descri¢cdo da rod@da, Bl Relacdo Descritiva
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Os estudos alertavam de norte & doi Brasil que a Amazonia, em TucuRRA,
sediariam um dos mais vultosos empreendimentos econdmicos, a UTHi&urui, neste
contexto de expectativas e promessas de crescimento econémico da cidade com a construgao
do empreendimento hidroenergétic@oecorjunto de obras a ele associado fez comajém

do crescimento populacional, hoggeuma significativa expansao do comércio.

Muitos comerciantes de variados ramos (hortifratis, amhas, bebidas, cal¢cados,
vestuarios etc)com a conviccao dque a @adesetornariako Anovo gari mpoo |
instalaramem Tucurui. No primeiro momento na parte fAbaixaodo da ci
ocom®r ci o OararT upasterioonfentefiseguln a oeste paraterior do territério,
subindo o relevo e dmhciado da beira do rio Tocantins, passarancoastituir sua
comerciali za- «o0o na cqitabuitcomdiexdans@da ndaba wwbarmh.a d e e

Nesta perspectivaxpansiva, seevea construcdo do primeiro posto de combustivel
em Tucuruisob aautoizagdodo CNPi Conselho Nacional deetroleoi que naquela época
era 0 0rgdo que emitecertificacdo para o funcionamenaipyalmente denominada de ANP
(Agéncia Nacional do Petroleo, Gas Natural e Biocombustiveis)

Localizadonas proximidadeda area d retorno dos avideda antiga pistaa@ pouso
das aeronaves que prestavaervicosa E.F.T., surge o Postde combustiveis BR
Barreirinhaspa Rua Lauro Sodré, nas imediacfes da Praca do Rataajcentro comercial
do espaco urbano de Tucynmd entraxcamento que representa a c@wentre os diferentes

padrées de assentamentos urbat@sidade

O posto de combustiveis BBarreirinhas, de certo modo,vem representar
interramente a simbologia das formadas relacdesocio-espaciais da dinamica aoodo de
vida urbang onde a circulacgm desejo pelo tempo rapido e o consws@oas engrenagens

desta dinamicaReflete aindg a insercdo de caracteristicda totalidade capitalistacujo

das Rodovias do Sistema Rodoviario Nacional, identificando em: Bpd@fs de passagem: entroncanten

com BR230 (Novo Repartimento) / Tucurui / Cameté / Limoeiro do Ajuru. Unidade da Federacdo Para com 367
km de extensdo. Conhecida no trecho Tucgr@ameta como TRANSCAMETA.

% Um dos primeiros postos de venda de gasolina da cidade era na beira dgueiofuncionava sem
licenciamento, depois teve a constru¢do de outro, de propriedade do Sr.oRdal atualmente € o BASA
(localizado na Rua Lauro Sodgarte de cima), que depois passar a ser de propriedade do Sr. Baltazar Pimenta
(vice-prefeito de CahasGO) que coloca as bombas onde situa o atualmente o Posto Barreirinhas, nas
imediacdes da Praca do Rotary. Sendo em 18 de setembro de 1978, com o nome de rges Ltda
passando a ser de propriedade do Srs. Arménio Oliveira Barreinhas e Martarde Néves Barreirinhas com a
venda de combustivel e autopecas, em 10 de dezembro de 2003 passar a ter apenas a venda de combustiveis
com a denominagéo de Posto-BRrreirinhas. Entrevista concedida a autora com o Sr. Arménio Barreignhas
proprietario doPosto de combustiveis Br-Barreirinhas, ewice-prefeito de Tucurui( terminou o mandato
como prefeito entre o ano de 1986 a 1988) e 1° prefeito de Breu Branco(mandato do ano de 1993 a 1996).
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movimento e a circulagdo potencializam a economia e as relespismsadocaiscom outras

escalas

Em outras palavraspoderseia destacarsegundo Santos (1994ue oPostoBR-
Barreirinhasexemplificariaa admissaono espaco geogréfico de Tucudduma tecnosfera e
uma psicosfera ddinamicaurbanade espacos hegidnicos Essatecnosfera e psicosfera
foram ampliadas com a intensificacdo da circulacdo e dos transportes realizadiasugir)

a partir das rodovias, sendo a-BR2 uma das vias mais importantes.

2.3.1- A 422 ¢ os seus fixos e fluxasa cidade de Tuarui.

Situada mais no interior do territdrio, na parte atkv topograficamente do relevo
distante da beira do rio Tocantjre area do percurso inttgbano em Tucurui da BR22 se
constituiu em um importante local de acumulacdo de capital e onde asdesngara a
reproducdo da foredetrabalho tornotse maior CORREA, 1997) é onde também se teve
uma aganizacdo espacial que refletiu em um maior nurasroaracteristicas da sociedade

ligada a dindmica da rodovia.

Assim sendo, &s mediacBes e bordasm perimetrourbano da BR 422* em
Tucurui, outra centralidade de comércio e servicos pssa estardisposta ao longo da
rodovia, dando a cidadema feicdo posta ao seu processo de origem, de cidade ligada
dinamica ribeirinha.Logo, fia cidade que outrarse expressava como um padrao de ocupacao
urbana, formada a partir do rio, adquire outras feicdes, afassgnedaecriandase através de
outros espacas FERREIRA, 2004, p.51). Outrossistemas de objetos e sistemas déeac¢
passeam a ®rem estruturadosom a interligacaale Tucurutrealizadaa partir darodoviss e

implantacédo do grande objetlHT.

Considerando segundo San{@999)queo espacce como um sistema de objetos e
sistemas de acdes, torsa esclarecedadentificar a partir das formas ¢s&éma de objetos) e
de suas funcbes, dos seus conteudos (sistemas de acfes) que compdem a paisagem ne
percursointraurbanoda BR 422 a expressao mater@los fluxos que ddo existéncia a

fiespacial i dade denTocurdiade da rodovi ao
Deste modona 422observase

A presenca daua larga eduplademonstrague seu papel é garantir a passaggen,

maneira especial aokiculos de transportadoragminhoneiros que abastecem o comércio

** Em perimetro urbano a B&2 o logradouro passa a ser idéicida como Avenida Brasilia,Avenida
Veridiano Cardoso e Rua Lauro Sodré.
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local ede enfatizar que a cidade € para os fluxos de veiculos aut@spfmara a circulacéo

do capital

O significativo nimero dgostos de combustiveésn suasnargensum total de 7,
aponta que a intensidade do fluxos de pessoas e capitaia nidadese estabetem
frequentemente com a utilizacao tdansporte terrestm@doviario.

Ha agelesque possuem uma exterég@a, comaexemploo PostoBR Petromax e o
Posto IpirangaS&o Pedre (Figura n® 2) sdo comoii h o-d &1 a g e maminipaaibsade
varios locais do Brasil e sdo expressdagpausalos fluxosque chegaram pa a cidade pela
BR-422.

W\WIU! \ " ST

Figura-24: Posto Ipiranga (S&o Pedro) na BR 4ZRucuruiPA. Foto: Veridiana PompéduTrabalho de Campo
T Fev.2019.

A paisagem testemunha com o enfileiramento de caminhdes no patio dos postos de
combustiveis que as mercadwie produtos dos estabelecimentos comerciais chegam a
cidade em maior numero pelo meio de transporte terregilieandose frequentementelo

modalrodoviario.

Outro elemento a ser pontua@star naliversificacdo esofisticacdo dosesvicosdos
posbs de combustiveis na B&22 As lojas de conveniéncid o novo ponto de encontrde
pessoasia cidade(Figura n° 3), marcando a espacialidade de ormado de vida urbande

outralégica a ordem global, que segundo Santos (2014) busca impor a todosres luga
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Unica racionalidade, preenchida por uma solidariedade que é produto da orgadeagdo,
acontecer hierdrquiclundamentada a partir de escalas superiores ou externas a escala do
cotidiang tratase de um cotidiano imposto de fam que as relag@d sdo mais pontuais do

gue continugsé a teleacaaisto é,aquela presenca de corpos ausemanandad@or uma

informagao privilegiadaRepresentando os recortes espaciags derticalidadeSANTOS,
2014, 1999)

: - [ 2 'y
Figura i 25. Conveniénciai ROTA 422. Fonte: https://www.facebook.com/pg/rota422/photesacesso
21/02/2019.

Tal reflexdo tedrica de Santo20(L4) é constatadanas dependéncias do posto de
combustiveis- Auto Posto Populaii representante da multinacionadetrolifera angle
holandesa Royal Dutch Shetia Conveniéncid ROTA 422 com oseusservicos de bar e
lanchoneteEstes tipos de encontadlicionaao periodo rod@nergético caracteristicas de um
modo de vidaem que oentreteninentq o lazer sdoutilizados como mercadorias a serem
consumida® direcionadas para a 422 onde se apresenta hoje o maior movimento da cidade de

Tucurui

Outro elemento importanteemse a localizacdo doTerminal Rodoviarioi Suely
Zinn Furmani quealém c indicarque Tucurui estanterligado pea rodovia, demonstra a
nova relacédo da cidadw rede urbanarha z * ni c a , gue outrora pred
(CORREA 1987)e eraregida pelo tempo do ridoje é muito mais coordenada e gerida pelas

determinades dagstradas deodagem.


https://www.facebook.com/pg/rota422/photos

122

O Terminal RodoviarigFigura n°26) € a representatividadgie movimento de saida
e de entradde Tucuruiagora em sua maioria sdo feitos pelo eixo rodoviario. A presenca de
diversasempresas de transporis viagengom linhas de 6nibusstaduat interestadual (ver
Quadro n° 8) exemplifica ainteragio espacial qué&ucuruipossuicom diferentes centros
urbanos, desde os que estdo em sua regido imediata aos que estdo nas regides centrais d

Brasil. HA uma riteracdo espaciadm diferentes escalague sdo depositadaso uso @

rodovi.

Figura - 26 Terminal Rodoviario de  TucurHA. Foto: Veridiana  Pompeu.
Trabalho de campibJan.2019

Quadro n° 06 - Empresas de Transportes Rodoviarios em TucurdiPA.

Tipo Empresa Interacdes Espaciais
A Maraba Parauapebas Canaé dos Carajg@sndon- Dom
ACAILANDIA Eliseu Acailandia -Itinga- Imperatriz -S&o Luig -Buriticupu
Santa Iné$ Santa LuizaMiranda
BOA ESPERANCA Belémi Altamirai Teresina
COMASPA Cametd

Teresina Campo Maiofi Piripiri 1 Tianguai Sobrali
Fortaleza Jodo PessdaNatali Recifei Macéioi Mossoradi

GUANABARA S&o Luig Juazeiro do Norté Cratoi Campina Grandeis
Barrerasi Santa Inés
JALENTUR Goianiai Araguaind Anapdlisi Guaraii Paraisd Gurupii

Porangatu Aparecida de Goiania
Altamirai Tailandiai Santarém Novo Repartimente
Ruropolis

N Guarai ( TO) Miranorte (TO)i Paraiso (TQi Gurupi (TO)i
ONIBUS Anapodlis ( GO)i Goiania ( GO)Barra do Gargas( MT)
REAL MAIA Primavera do Leste (MT) Campo Verde ( MT}J Cuiaba (MT)
I Vérzea Grande ( MTi) Uberlandia (MG)i Uberaba ( MG)

Ribeirao Preto ( SH) Campinas ( SP) S&o Paulo (SP).

TOP CARAAS GoianésialacundéNova IpixunaMaraba

VIACAO TUCURUI Breu Branco

OURO E PRATA

VAN / COMASPA Breu Brancd Novo Repartimentd Pacajd Tailandia-
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MICRO- Goianésia do PaiidJacunda, Nova IpixuriaMarabai Baidoi
ONIBUS Mocajuba- Cameta.

Org.: Veridiana de &iza Pompeu / Trabalho de Canip&aneiro/2019.

7

Outro elemento reveladopresente na 422 @& nomenclatur® do Terminal
Rodoviério, que da sinais que o periodo redergético representa o momento que a cidade
passou a agregar pessales diferentes recams do territorio brasileiro, vindos ndo s6 do
Nordeste, mas também do extremo sul do pais. Indica que os migrantes atraidos pela
expanséao da fronteira do capital na Amazénia se inseriranapenasomo for¢a operaria,
maspassaram a fazer parte da prgiitudo espaco urbano tomando a fredde decisées do

poder poitico municipal de muitas cidades na regiéo.

Isso exterioriza quelém de serempresente avas formas, ava paisagemoutra
configuracdo politica se instala aspacetempo rodeenergéticoNo Rodo-energético passou
ser representativa a nova composicao politica que passa a ser desenhada em Tucurui.
Testemunhgueii o arranj o pol 2 t-seatavésdda formacdoadd ema elasser u t
mo d er ni s(FERREIRAQGOH, @.56), desfazend® da base politica estruturadas

grupos politicos atrelados as elites historicas, comumente bgatigarquia da castanhaae
E.F.T

O espacdaempo rodeenergético exprime:

O revigoramento do poder local que passa a ocorrer a partir de
1982/84 ndo temamo substrato a revitalizagcdo da oligarquia da
castanha, os velhos caciques locais, mas a recomposicdo hegemoénica
a partir das novas focas ali presenfBOCHA, 1998, p. 240).

Esses processos sociais deram origem a outras formas, movimento e contexido sobr
0 espaco urbanoCORREA, 1997) em Tucurui. Novos atores passaram a modelar a
organizacao do espaco, criando processos espaciais, que conformg 89 T§earacteriza

se emcentralizacdo e coesabDentre esses atores destaesamos empresarios do rame d

% O Terminal Rodoviario de Tucuruiecebe o nome, em homenagem péstuma, & genitora do prefeito Claudio
Furman, natural da regido Sul do Brasil, cidade de LondriParana, que ipulsionado pelo momento de
expansao do grande capital na Amazénia, pelos grandes projetos, como a UHTsenstal®ucurui por volta

dos anos de 1976, ligado ao ramo de fazenda, serraria e laminados e administrador/proprietario de um Hotel
construido necidade. E eleito prefeito durante o pico de construgcdo da UHT, gestdo de 1983 a 1988 (1°
mandato), sendo que no periodo de 1986 a 1988 é convidado pelo, entdo governador do Estado, Jader Barbalho,
a exercer o cargo de secretario de Agricultura do estaBardo assumindo seu vice o Sr. Arménio Barreirinhas,
comerciante do ramo de posto de combustiveis e autopecgas. O Terminal Rodoviario é obra do segundo mandato
de prefeito (1997 a 2000), o inicio de sua construcdo é de 1998, sendo inaugurada apendsreeirseu
mandato (2005 a 2008), no ano de 2007.

Até 0 ano de 1982 a gestdo municipal esteve ligada a ferrovia, tendo o Sr. Pedro Paulo Anténio Miléo
(mandato de 1971982), funcionéario da E.F.T, como o ultimo representante politico deste periodo, passando

ser corporificado por outra conjectura politica no mandato de 1983 a@@88io Furman(prefeito) e Arménio
Barreirinhas (viceprefeito).
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postos de combustiveis, locadora de veiculos, autopecas, hptelg&iecias bancérias,

agentes imobiliarios e o Estado.

Assim, em Tucurui na area intuabana daBR-422, a centralizacdo das principais
atividades comerciaigsupermercadoslojas de depaamentos, farmacias¢ de servigos
(hotelaria, saude, educacao) fez emergir o novo centro conféigiala n° Z), muitos desses
estabelecimentos ligados a dindmica da rodovia e a agropecuaria, como Postos de
combustiveie Lojas do ramo agropecuarista

A concentracdo dos fluxos e fixos, agora voltados para a mediacdo urbanaida, BR
em Tucurui, fez com que o solo urbano apresentasse um mosaico de usos (Figura n°® 28). Estes
sdo desde uso misto, religioso, institucional, educacional e de uso juridioesefga destes
delineia durante certo periodo um movimento diferenciado na parte central da cidade,
podendo ser observados, por exemplo, nos estabelecimentos de uso institucional e de uso
religioso. Os estabelecimentos de uso institucional s6 sao utdizhgante o periodo diurno
e de segunda a sextira, ja os de usos religiosos sdo comumente utilizados durante alguns
dias da semana, geralmente aos domingos, intercas&ngelo periodo da manha ou da noite,
dependendo de algumas denominacdes religidssse mosaico de uso do solo urbano vem

responder as novas demandas que a cidade passou a ter com o crescimento urbano.

A abertura da rodovia e o intenso nimero de fluxos de veiculos automotores
configuraram o processo espacial de coesdo (CORREA, 18@b§, incitou a aglomeracéo
de atividadesomplementares aongo da BR422, dentre as quais se destacam restaurantes,
churrascarias (sinalizando os habitos alimentares dos migrantes, em especial, do sulista),

servicos de hotelaria, dormitérios, farm&cgaentretenimento (Figura n° 29).



125

49°41'0"W 49°40'30"W 49°40'0"W 49°39'30"W

3°45'30"S
3°45'30"S

Rio Tocantins

3°46'0"S

3°46'30"S
3°46'30"S

Prestacao de Servigcos ao
Longo da BR 422 - Tucurui/PA

3°47'0"S

>

Legenda
Agropecuarios

3°47'30"S
3°47'30"S

Eletrodomésticos
Internet/Celulares

Oficina Mecanica e Derivados
Contabilidade

Servigos de Saude/Laboratério

Alimentacédo/Restaurante

3°48'0"S

] Logradouros

Escala Data
1: 20.000 Dezembro/2019

Informagoes Cartograficas

Sistema de Coordenadas Geograficas

DATUM WGS 1984

Fonte: EMBRAPA/SRTM/Brasil em Relevo, 2012
ESRI Imagery, 2019
IBGE, 2015
Pesquisa de campo, 2019

% Elaboragdao | Execugdo do Projeto
L FERRERA WM. _____J| LAB PROOTWAICUTINSIUFPA

3°48'30"S
3°48'30"S

49°41'0"W 49°40'30"W 49°400"W 49°39'30"W
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Sendo a rodoviauma das principaiportss e entradee-saidade Tucurui, oseu
trajeto tornouse o itinerario basico dos fluxos de pessoas, mercadorias, de autonuéveis
caminhdese com isso muitas atividades e servigpassaram a estar voltadas para as
mediacOes urbanas da BR2, comopode servisualizadas na concentracdo de oficinas
mecanicas, borracharias no representativo comércio de Lojas de auteppcgatos de

combustiveis

Com o periodo rodenergtico, as atidades desempenhadas pelos borracheiros,
mecanicos, frentistas de postos combustivieisterneiros,vendedores especializados em
lojas de autopecas passaram ser desenvolvidas em maior mmeéruruilssomostra que
ao mudar o contetdo da cidageydamse também as reldgs de trabalhoSe no Flavio
ferroviario se tinha um numero consideraved garticipacdo dos estivadores, pilotos de
embarcacOes gerentes da castanha, cozinheiro e tripulantes de bamtaguinistas,
envolvidos no processo de producagireulacdo do espacmos ultimos tempos, hésses

novos agentekgados a dindmica do Rodmergético.

Tais mudancagpodem ser explicadas pelo numero significativo de sua frota de
veiculos. 8gundo dados do IBGE (201Gjucurui apresenta unfeota de 29731 veiculos
(Tabela n° @), distribuidess em diferentes tipg quevemressaltado que 0 meio transporte
terrestre @ maisutilizadoem Tucuruie que o0 modo de vida urbano terado a necessidade
de circulacéce primado ped movimentodo temporapido,o tempo do capital, assim sendo a
oferta de atividades relacionadas a autopecas, oficinas mecanicap@caddem presente

nacidade:

Tabela @71 Frota de Veiculos / TucurufPA.

Tipo Qtde
AUTOMOVEL 7.169
CAMINHAO 915
CAMINHAO TRATOR 95
CAMINHONETE 2.106
CAMIONETA 426
MICRO -ONIBUS 91
MOTOCICLETA 13.985
MOTONETA 4.080
ONIBUS 225
TRATOR DE RODAS 0
UTILITARIOS 140
OUTROS 499

Fonte: IBGE/2016 Frota de TucuruPA.
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E ao longo do percurso intraurlarda BR422 em Tucurui, mn total de 7
borracharia, 5 servicos de despachantes, Bfas de autopecas pneus 28 oficinas

mecanica® lanternagem

Deste modo, muito presente a complementariedade. A localizagdo do Terminal
rodoviario estabeleceu em seuorale acdo a instalagdo da rede hoteleira, restaurantes,
farmaciasponto de taxi e mototaxas’, ospostos de combustivei®tencializaram também
a presenca dos circuitos inferiordSANTOS 2008) representadogelos servicos de
borracharialanternageniFigura n°30).

As concessionarias dmarros Disbrava, Lucena, Revemar) e as agéncias bancérias
(Caixa Econémica e Banco do Brasipor conseguint& a expressédo do circuitsuperior,
(Figura n° 3D quantoas lojas de autopecas e acessorios de camugas e as locadoras de
veiculos se classificariam em circuito superior marginal, por apresgmteerto modo um

carater emergeni{enoderno)estabelecidos na 422.

27 Atualmente Tucurui possui 550 mototaxistas, regulamentado pela Lei Municipal n® 8.548 de 14 de Dezembro
de 2@9, sendo 390 ligados ao SIMOT(Bindicato dos Mototaxistas de Tucuruundado em 13 de marc¢o de

2001) e os 164 ligados a ASMOTUQAssociacao dos Mototaxistas de Tucurui), com uma tarifa de média de
5,00 reais. E um Sindicato dos Taxistas, 0 SCAVR Ti@dado em 03 de mar¢o de 1983), possuindo
atual ment e, 170 associados / fdApontos de t§&xi o e ci
reais. Entrevista concedida a autora por José Wilson Pereira Lopes (Presidente do SIMOTU) e Jeogaldo N
Matos (Presidente do SCAVR TUC).
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Figurai 30: Mapai Tipos de Circuitos ao longo da BR2. Elaboracdo: FERREIRA, WM.































































































































































































































































































































































